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1 CADRE REGLEMENTAIRE

Les évolutions récentes de la réglementation ont été apportées par la loi n°2010-788 du 12 juillet 2010
dite loi Grenelle 2 portant engagement national pour I’environnement et entrainant une refonte du
régime d’étude d’impact.

Les principales nouveautés portent sur :

v L’accés du public aux informations ;

v La simplification des textes ;

v L'extension du champ d’application ;

V" Le renforcement du contréle de I"administration.

Le décret n°2011-2019 du 29 décembre 2011 réformant la réglementation relative aux études d’impact
supprime toute notion de critére financier des travaux concernés : le seuil financier de 1,9 million
d’euros disparait, ne conservant que les critéres techniques.

Les projets référencés en annexe de I’article R. 122-2 du Code de I’Environnement créé par le méme
décret sont soit soumis a étude d’impact « obligatoire et systématique », soit a étude d’'impact au « cas
par cas » en fonction de leur nature ou de leur importance.

Le présent projet s’inscrit dans la procédure d’étude d’'impact « obligatoire et systématique ». En effet,
selon I'annexe a l'article R. 122-2, tout projet de « modification ou extension substantielle d’autoroute
et voies rapides, y compris échangeurs » est soumis a étude d’impact.

Le décret laisse la possibilité au maitre d’ouvrage de demander, conformément a |'article R. 122-4 du
Code de I'Environnement, en amont de I'élaboration de I'étude d’impact, un cadrage préalable visant a
définir le niveau de précision attendu dans I'étude d’impact au regard des enjeux environnementaux.

L'avis de l'autorité environnementale est indispensable préalablement a I'enquéte publique
conformément au décret n°2009-496 du 30 avril 2009 (articles R. 122-6 et suivants du Code de
I’Environnement). Il figure en annexe du présent dossier.

2 OBIJECTIFS DE 'ETUDE D’IMPACT

L’étude d’impact est a la fois :

v' Un instrument de protection de I’environnement : la préparation de I'étude d’impact
permet d’intégrer les problématiques environnementales dans la conception et les choix
d’aménagement du projet, afin qu’il soit respectueux de I'homme, des paysages et des
milieux naturels, qu’il économise I'espace et limite la pollution de I'eau, de I'air et des sols ;

v Un outil d’information pour les institutions et le public : piéce officielle de la procédure de
décision administrative, elle constitue le document de consultation aupres des services de
I’Etat et des collectivités. Elle est également un outil d’information du public qui peut
consulter ce dossier dans le cadre de I’'enquéte publique ;

v" Un outil d’aide a la décision : I'étude d’impact constitue une synthése des diverses études
environnementales, scientifiques et techniques qui ont été menées aux différents stades
d’élaboration du projet.

L’étude d’impact définit les conditions d’insertion du projet, les mesures prévues pour éviter, réduire
ou le cas échéant compenser les atteintes vis-a-vis de I'environnement et les avantages attendus de sa
réalisation.

L’étude d’impact permet donc au maitre d’ouvrage, au méme titre que les études techniques,
économiques et financiéres, d’améliorer le projet.
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3 CONTENU DE L'ETUDE D’'IMPACT

Le contenu de I'étude d’impact est élaboré tel qu’il est défini a I'article R 122-5 du Code de

I’Environnement.

Ainsi, I’étude d’impact comprend obligatoirement :

v Le nom des auteurs de I'étude et leurs qualifications ;
v Le résumé non technique ;

v 'appréciation des impacts du programme de I'opération.

De plus, elle doit contenir conformément au décret n°2011-2019 portant réforme des études d’impact :

Une description du projet comportant des informations relatives a sa conception et a ses
dimensions : exigences techniques en matiére d’utilisation du sol lors des phases de
construction et de fonctionnement du projet, le pétitionnaire devra notamment indiquer, les
superficies nécessaires a la construction et les modes d’occupation (acquisitions totales,
acquisitions suivies de rétrocessions, locations, ...), leurs utilisations et les éventuelles
dispositions de remise en état ; les principales caractéristiques des procédés de stockage, de
production et de fabrication, notamment mis en ceuvre pendant la phase de construction puis
d’exploitation, telles que la nature et la quantité des matériaux utilisés, ainsi qu’une estimation
des types et des quantités des résidus et des émissions attendues résultant du fonctionnement

du projet proposé ;
Une analyse de I’état initial de la zone et des milieux susceptibles d'étre affectés par le projet ;

Une analyse des effets négatifs et positifs, directs et indirects, temporaires et permanents, a
court, moyen et long terme du projet sur I'environnement ;

Une analyse des effets cumulés du projet avec d’autres projets connus ;

Une esquisse des principales solutions de substitution examinées par le pétitionnaire et les
raisons pour lesquelles, eu égard aux effets sur I’'environnement ou la santé humaine, le projet
présenté a été retenu ;

La compatibilité du projet avec I'affectation des sols définie par les documents d’urbanisme
opposables, ainsi que, si nécessaire, son articulation avec les plans, schémas et programmes ;

Les mesures envisagées par le maitre d’ouvrage ou le pétitionnaire pour supprimer, réduire et,
si possible, compenser les conséquences dommageables du projet sur I'environnement et la
santé ainsi que I'estimation des dépenses correspondantes, I'exposé des effets attendus de ces
mesures et une présentation des modalités de suivi de ces mesures ;

L'analyse des méthodes utilisées pour évaluer les effets du projet sur I'environnement ;

Une description des difficultés éventuelles de nature technique ou scientifique rencontrées
pour établir cette évaluation.

Pour les projets d’infrastructures de transport, I'étude d’impact comprend, en outre :

Une analyse des conséquences prévisibles du projet sur le développement éventuel de
'urbanisation ;

Une analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements fonciers,
agricoles et forestiers portant notamment sur la consommation des espaces agricoles, naturels
ou forestiers induits par le projet ;

Une analyse des colits collectifs des pollutions et nuisances et avantages induits pour la
collectivité et I'évaluation des consommations énergétiques résultant de I'exploitation du
projet ;

Une description des hypothéses de trafic, des conditions de circulation et des méthodes de
calcul utilisées pour évaluer et en étudier les conséquences.

Par ailleurs, I'étude d’impact intégre une évaluation des incidences Natura 2000 conformément au

décret n°2010-365 du 9 avril 2010 relatif a I'évaluation des incidences Natura 2000 ; la présente étude
d’impact vaut donc document d’incidences Natura 2000.
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Ce résumé non technique présente de maniére simplifiée et succincte le projet d’aménagement de
I’échangeur de la Manufacture, ainsi que les impacts et mesures envisagées pour permettre l'insertion
du projet dans son environnement.

Conformément a la loi définissant le contenu réglementaire des études d’impact, ce résumé en constitue
I'une des parties obligatoires.

La présente étude d’impact est relative a la réalisation du projet d’‘aménagement de I"échangeur de la
Manufacture sur la commune de Sévres.

L’enquéte publique a pour objectif de présenter le projet aux riverains, de leur faire connaitre la
localisation et la nature des travaux, ainsi que les caractéristiques du projet et leurs impacts sur

I’environnement et la santé.

Elle a pour but également, de permettre au public de s’exprimer vis-a-vis de ce projet, et d’apporter,
autant que nécessaire, des éléments d’information complémentaires.
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1 OBIJECTIFS ET JUSTIFICATION DE L'OPERATION D’AMENAGEMENT

1.1 LE CONTEXTE DE L’OPERATION

L’échangeur de la Manufacture se situe en bord de Seine sur la commune de Sévres, dans le
département des Hauts-de-Seine.

Depuis sa création dans les années 60, il reste un noeud d’échanges routiers important entre les quais
de Seine (RD 7), la Grande Rue (RD 910) et la route nationale 118. Il constitue, en outre, un point de
passage incontournable pour relier a pied et en deux-roues le centre-ville de Sévres, la station de
tramway T2 « musée de Sévres » et la ville de Boulogne-Billancourt via le pont de Sévres (acces au
métro et a la future gare de la ligne 15 Sud du Grand Paris Express).

De plus, I’échangeur de la Manufacture s’inscrit au cceur de la Vallée de Culture, a proximité de sites
culturels ou naturels de premier plan (Cité de la Céramique, domaine de Saint-Cloud, Domaine de
Brimborion, parc nautique de I'lle Monsieur, les berges de Seine) et est donc au centre d’un secteur de
déplacement stratégique pour les modes doux.
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> - - e
. Parc nautique de
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-2 :f:_ "'\:h_
‘\ \*-* S

S

Cité de la e R S
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Parc de
Brimborion
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Figure 1 : Secteur de I’échangeur de la Manufacture vu du ciel (source : CG92)

Aujourd’hui, I’'échangeur manque de lisibilité du fait de la complexité des itinéraires pour les véhicules
motorisés marqués par la présence de nombreux ouvrages d’art (viaduc en sortie de la RN 118, passage
souterrain au niveau de la RD 7) et de points d’échanges complexes. Par ailleurs, le secteur offre des
cheminements cyclables et piétons peu attractifs, pour la plupart non accessibles aux Personnes a
Mobilité Réduite (PMR).

Ainsi, la recrudescence du besoin en transports alternatifs, pour la vie locale et I'acces aux transports
en commun, se traduit par des mouvements modes doux denses qui engendrent de nombreux conflits
avec les automobilistes. Ces dernieres années, les accidents concernent particulierement les usagers
vulnérables : piétons, cyclistes et deux-roues motorisés.

La requalification du site s’inscrit dans I'engagement d’amélioration de la sécurité routiére en
direction des usagers vulnérables et dans la mise en valeur du patrimoine architectural. Il s’agit de
simplifier les itinéraires, de réduire I'importance des ouvrages d’art, de partager au mieux I'espace
entre les différents types d’usagers, de créer une réelle continuité piétonne et cyclable entre les deux
rives de la Seine et de mettre en valeur les sites a forte valeur patrimoniale de ce secteur.

Ces aménagements doivent permettre, in fine, le maintien de la fluidité du trafic et notamment celle
du débouché de la RN 118.

1.2 OBIJECTIFS DE L’OPERATION

Au vu des enjeux identifiés au niveau de I’échangeur de la Manufacture, le Conseil général des Hauts-
de-Seine a souhaité engager la mutation de I’échangeur de la Manufacture en échangeur urbain et ce,
selon trois objectifs :

— Simplifier les itinéraires véhicules, tout en maintenant la
capacité de trafic actuelle ;

Faciliter
les déplacements de tous

— Rendre accessible les cheminements aux Personnes a
Mobilité réduite (PMR) ;

— Créer des cheminements cyclables ;

— Favoriser 'accés aux Transports en Commun.

Ameéliorer — Sécuriser les cheminements pour tous les usagers ;

la sécurité routiére —  Faciliter 'orientation des automobiles.

Mettre en valeur
la Cité de la Céramique et le — Créer de vastes espaces paysagers ;

Domaine de Saint-Cloud — Faciliter I'accés au domaine de Saint-Cloud.
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1.3 PRESENTATION GENERALE DE L’OPERATION

L'aménagement de I'échangeur de la Manufacture sera réalisé sans augmentation de la capacité
actuelle, la place de la voiture sera largement atténuée au profit d’aménagements qualitatifs
améliorant le cadre de vie des riverains et des usagers mais aussi d’aménagements fonctionnels a
destination des piétons, des cyclistes et des personnes a mobilité réduite.

Les opérations majeures retenues dans le cadre du projet d’aménagement de I'échangeur de la
Manufacture sont les suivantes :

<

Suppression du viaduc de sortie de la RN 118 et création d’une nouvelle bretelle de sortie ;
Suppression du passage souterrain surla RD 7 ;

Suppression du giratoire devant la Cité de la Céramique ;

Création de deux giratoires a feux pour favoriser la lisibilité des échanges ;

Mise en accessibilité de tous les itinéraires piétons ;

Elargissement des trottoirs pour la sécurité et le confort des piétons ;

Création de nouvelles traversées piétonnes sécurisées ;

Création de pistes cyclables ;

Mise en place d’ascenseurs pour accéder aux quais du tramway T2 depuis le pont de Sévres ;

Aménagement de vastes espaces paysagers ;

NN N N U N N NN

Création d’une plate-forme intermodale sur le pont de Sévres.

2 APPRECIATION DES IMPACTS DU PROGRAMME

3 ETAT INITIAL DE LA ZONE ET DES MILIEUX SUSCEPTIBLES D’ETRE

AFFECTES PAR LE PROIJET ET IDENTIFICATION DES PRINCIPALES
SENSIBILITES

L'opération d’aménagement de I'’échangeur de la Manufacture sur la commune de Sévres constitue un
projet indépendant, hors champ d’un programme.

3.1 DESCRIPTION DU SECTEUR CONCERNE PAR LE PROJET

Ce projet prend place dans le département des Hauts-de-Seine, en bord de Seine, au niveau de la téte

du Pont de Sévres en rive gauche de Seine sur la commune de Sévres.

Pour la réalisation du présent dossier d’étude d’impact, différents périmetres d’étude ont été définis en

fonction des thémes abordés et de I'importance de ceux-ci vis-a-vis du projet envisagé. Ainsi, deux

types d’aires d’étude ont été définis : I’aire d’étude rapprochée et 'aire d’étude éloignée.

L'aire d’étude rapprochée ou zone d’étude a été définie en considérant les trois axes
structurants I"’échangeur de la Manufacture, a savoir la route départementale 7 (Rue de Saint
Cloud et Rue Troyon), la route départementale 910 (Pont de Sévres et Grande Rue) et la route
nationale 118. La zone d’étude a ainsi été définie en considérant une bande de 500 m de part et
d’autre de chacun de ces trois axes structurants. La définition de cette zone d’étude permet
d’intégrer, d’une part, I'ensemble des solutions possibles de I'aménagement et, d’autre part le
secteur d’étre susceptible d’étre physiquement concerné par I'aménagement ou d’en subir
I'influence directe.

La zone d’étude intéresse les communes de Sevres, Saint Cloud, Boulogne-Billancourt et
Meudon. Toutefois, la commune de Sévres est celle qui est principalement concernée par
I'aménagement de I'’échangeur de la Manufacture, I’'analyse est donc le plus souvent envisagée
en recentrant sur Sevres.

Ce secteur integre, en outre, les poles majeurs structurants a I’échelle du territoire : le Parc de
Saint-Cloud, I'lle de Monsieur, les poles d’activités de la Manufacture et de la Cristallerie, la
colline Brimborion et I'lle Seguin.

L’aire d’étude éloignée permet une analyse de I'aire d’influence du projet afin de prendre en
compte les effets indirects du projet. Cette zone d’étude élargie permet d’avoir une vision
globale a I’échelle du territoire des coteaux du Val de Seine. Cette aire d’étude permettra de
traiter avec recul les thématiques environnementales : milieux naturels tels que les zones
Natura 2000 et les Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF), les
problématiques liées aux continuités écologiques, paysage ainsi que les données de
fonctionnalité des transports (flux migratoires et trafic, transports en commun ...).

En effet, certains enjeux environnementaux se développent sur de larges espaces pour lesquels
I'analyse a I’échelle de I'aire d’étude rapprochée ne permet pas d’avoir une approche compléete
des sensibilités environnementales.

La carte suivante présente la délimitation des zones d’étude retenues pour la présente étude.
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Aménagement de I’échangeur de la Manufacture

3.2 MILIEU PHYSIQUE

3.2.1 Climatologie

Exposée a des vents dominants nettement orientés Nord/Sud-Ouest modérés a faibles, la zone d’étude bénéficie
d’un climat océanique dégradé caractérisé par des températures assez douces, une amplitude thermique
modérée, des précipitations assez abondantes et bien réparties sur toute I'année.

Enjeux :

Prendre en compte le climat et plus particuliérement le sens des vents dominants jouant un réle dans
la dispersion du bruit et des polluants liés a la présence d’infrastructures de transport.

3.2.2 Topographie

L'échangeur de la Manufacture se situe au pied des coteaux de Meudon et de Saint-Cloud ou débouche la vallée
de Sevres qui fait le lien entre la vallée de la Seine a I'Est et la vallée de Versailles a I'Ouest

Enjeux :

Le relief ne constitue pas une contrainte particuliere pour I'aménagement de I’échangeur de la
Manufacture qui se fera en lieu et place de 'aménagement actuel.

3.2.3 Géologie

Les caractéristiques des horizons géologiques rencontrés sont celles d’un site fluvial urbanisé. Ainsi, on retrouve
principalement des remblais, des alluvions, des calcaires et de la craie. lls ne posent pas de contraintes
particuliéres a I'aménagement de I'’échangeur de la Manufacture (aménagement sur place).

En revanche, une partie de la zone d’étude est située dans une zone a risque liée a la présence d’anciennes
carrieres et également dans une zone a risque d’aléa retrait-gonflement d’argiles.

Enjeux :

Sachant que I'aménagement concerne une infrastructure préexistante le risque n’est pas trés fort
mais il faut tout de méme le prendre en considération (analyse des sols, sondages géotechniques...).

3.2.4 Eaux souterraines et superficielles

e Faux souterraines

Aucun captage AEP n’est présent dans la zone d’étude, cependant, la zone d’étude est concernée par le
périmetre de protection rapprochée étendu du captage de Suresnes. Précisons que I'aménagement est réalisé
dans un secteur urbanisé doté d’un réseau d’assainissement qui permettant de gérer les risques de pollution des
eaux souterraines.

e Faux superficielles

Au sein de la zone d’étude sont recensés la Seine et le Ru de Marivel. La zone d’étude est exposée au risque
d’inondation par débordement de la Seine et une partie de 'aménagement est localisée dans le périmetre du
PPRi de la Seine.

Enjeux :

- Assurer un rejet des eaux vers les milieux récepteurs de bonne qualité : traitement des eaux de
plate-forme ;

- Prendre en compte la gestion des ruissellements par rétablissements des écoulements (notion de
transparence de ’'aménagement) ;

- Maintenir les zones d’expansion des crues existantes ;

Respecter les orientations et les objectifs du SDAGE Seine et cours d’eaux cétiers normands.

Aller vers le bon état écologique des cours d’eau et masse d’eau.

- Prendre en compte les réglementations vis-a-vis du PPRI de la Seine et du périmétre de protection
du captage de Suresnes.

3.2.5 Zones humides

L’enjeu des zones humides est nul puisque aucune zone humide n’a été recensée sur le secteur d’étude.

3.3 MILIEU NATUREL

3.3.1 Milieux inventoriés et protéqgés

La zone d’étude du projet de réaménagement de I'échangeur de la Manufacture, trés urbanisée, se situe a la
jonction de deux entités naturelles trés intéressantes : les coteaux et la vallée de la Seine.

Cependant, la zone d’étude ne fait I'objet d’aucune mesure de protection spécifique, ni d’aucun recensement de
type ZNIEFF.
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3.3.2 Trame verte et bleue

Le schéma régional de cohérence écologique (SRCE) d’lle-de-France a été adopté par arrété du préfet
de la région d’lle-de-France le 21 octobre 2013.

La zone d’étude est située non loin de plusieurs réservoirs de biodiversité et secteurs reconnus pour
leur intérét écologique (Forét de Fausses-Reposes, Forét de Meudon, Parc de Saint-Cloud). De plus, la
Seine constitue un corridor alluvial majeur en contexte urbain.

Toutefois, le périmetre d’étude en lui-méme ne présente pas d’éléments importants pour le
déplacement des espéces puisque celui-ci est majoritairement composé de zones baties et de pelouses
urbaines.

3.3.3 Richesse floristique et faunistique

Sur le secteur d’étude, la présence végétale est trés localisée et anthropisée. Toutefois, la présence du
Liondent hispide, recensé au niveau de la pelouse urbaine au niveau de la Cité de la Céramique, assez
rare en lle-de-France, confére un enjeu patrimonial moyen a cette pelouse.

La diversité faunistique est limitée avec toutefois la présence de 3 especes a enjeu réglementaire ou
patrimonial : la Pipistrelle commune (pas de gite de reproduction sur site), le Lézard des murailles (hors zone
d’influence du projet puisque présent sur les zones de ballast du tramway) et le lucane cerf-volant (1 individu en
vol qui ne dispose d’habitat favorable sur le site).

Enjeux :

Le projet d’aménagement de I’échangeur de la Manufacture devra veiller a respecter les prescriptions
du SRCE de la Région lle-de-France et a mettre en valeur les entités naturelles encadrant le secteur en
recherchant notamment des aménagements paysagers et des pratiques de gestion en faveur de la
biodiversité.

3.4 PAYSAGE

La zone d’étude s’inscrit dans un secteur de transition entre les coteaux et les berges de Seine. Il existe plusieurs
points de vue remarquables offrant une perspective sur la vallée de la Seine. Les paysages apparaissent comme
la résultante de la topographie tres marquée d’'un site encaissé, de son environnement forestier toujours
visuellement trés présent et de la dynamique urbaine forte : projets de développement d’activités, mise en place
de ZAC.

Les principaux éléments naturels structurant du paysage sont la Seine et ses berges et les coteaux.

Enjeux :

Valoriser la Seine et ses berges et restituer un espace paysager qualitatif concourant a gommer la
rupture importante créée par I’échangeur dans sa configuration actuelle.

3.5 PATRIMOINE ET LOISIRS

3.5.1 Patrimoine historique et culturel

Le secteur d’étude est caractérisé par un patrimoine paysager et culturel tres riche. Différents monuments
classés sont recensés au patrimoine historique tels que la Manufacture Nationale de Sevres ou le Domaine
national de Saint-Cloud. De plus, le projet intéresse directement trois sites classés « Bois de Saint-Cloud »,
« Domaine de Brimborion » et « ille de Monsieur » ainsi que deux sites inscrits « Pont de Sévres, place, route et
terrains » et « Colline de Brimborion ».

Enjeux :

Prendre en compte la protection des espaces et monuments dont la richesse patrimoniale est avérée.
Aussi le projet fera l'objet de demandes d’autorisation spéciales avant travaux: avis de la
Commission Supérieure des Monuments Historiques, avis préalable de I’Architecte des Bdtiments de
France, autorisation spéciale du Ministre chargé des sites.

3.5.2 Tourisme et loisirs

Le territoire est marqué par la présence d’équipements de loisirs mais aussi sportifs dont notamment la base de
loisirs de I'ile de Monsieur.

En outre, le secteur est maillé par un réseau de circulations douces existant et en devenir important (chemins de
randonnées, itinéraires cyclables inscrits au PDIPR et identifiés dans le Schéma Départemental des Parcours
Buissonniers).

Enjeux :

Pendre en compte les circulations douces et leur développement.

3.6 MILIEU ECONOMIQUE ET SOCIAL

3.6.1 Contexte démographique et logements

La commune de Sévres compte une population de 23 122 habitants en 2008 et connait une croissance
démographique relativement faible comparée a la croissance départementale.

Concernant les logements, il existe majoritairement des résidences principales (92%), mais il est
recensé une diminution importante du nombre de résidences secondaires (-33%) sur la période 2000-
2008.

Le secteur de la Manufacture posséde la part la plus importante de logements neufs (autour de 30%)
sur I’'ensemble du parc immobilier de la commune de Sevres.

Piece G :
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Aménagement de I’échangeur de la Manufacture

3.6.2 Emploi

La population active sur la commune de Sevres est de 76,6%. 70,6% de la population active a un emploi.
Le taux de chdmage est de 7.9%.

Une grande part de population active a un emploi en tant que cadre et professions intellectuelles.

3.6.3 Activités économiques et équipements

Il existe dans la zone d’étude de nombreuses activités commerciales et de services liées au pdle
d’activité tertiaire. Plusieurs équipements publics et culturels ont également été recensés : creches,
école maternelle et conservatoire de Musique et de Danse.

Enjeux :

Prise en compte de la présence des différents équipements et des activités économiques afin d’améliorer la
desserte du site.

3.7 URBANISME ET OCCUPATION DU SOL

La commune de Sevres fait partie de la communauté d’agglomération du Grand Paris Seine Ouest
(GPSO) crée le 31 décembre 2004.

Les documents d’urbanisme opposables sur la zone d’étude sont le SDRIF 2013 (échelle régionale), le
Schéma de cohérence territoriale des coteaux et du Val de Seine approuvé le 28 novembre 2009 et le
Plan local d’Urbanisme de la ville de Sévres approuvé le 10 mai 2007.

Enjeux :

Conformément aux articles L.123.16 a L.123.18 et R 1123.23 du Code de I’'Urbanisme, 'aménagement
devra prendre en compte en les contraintes liées aux réglements d’urbanisme opposables sur le
secteur.

3.8 RISQUES TECHNOLOGIQUES, RESEAUX ET SERVITUDES
Les risques technologiques recensés sont le transport de matiéres dangereuses par la route ou via des
canalisations.

Le projet devra également prendre en compte les prescriptions liées aux servitudes d’utilités publiques
inscrites au PLU.

Enjeux :
- Prise en compte des servitudes préexistantes ;

- Mise en place de précautions particulieres pendant la phase travaux, notamment avec les
exploitants pour ce qui concerne les réseaux techniques.

3.9 FONCTIONNALITES

3.9.1 Trafics routiers

Le fonctionnement de I’échangeur est complexe compte tenu des nombreux échanges et des
différentes bretelles constituant le systeme.

Le trafic journalier est important sur la majeure partie des axes. Cependant, on identifie des directions
privilégiées sur les carrefours qui composent I’'ensemble de I’échangeur. Le projet d’aménagement de
I’échangeur de la Manufacture prendra en considération les flux identifiés et analysés.

3.9.2 Sécurité des usagers

De 2008 a 2012, le nombre d’accident a considérablement augmenté (+ 45,5%), néanmoins, les
accidents graves ont diminué. Les victimes et véhicules impliqués sont majoritairement des motards.
L'accidentologie sur le secteur refléte la complexité et la mauvaise lisibilité de I'échangeur.

Enjeux :

L’enjeu du nouvel aménagement est donc de simplifié I’organisation de I’échangeur afin de le rendre
plus sir.

3.9.3 Transports en commun

La zone d’étude se trouve au coeur d’un territoire bénéficiant d’'une bonne desserte en transports en
commun, tous modes (ligne de Tramway T2, terminus de la ligne 9 du métro, réseau de bus), qui sera
renforcée dans un futur proche avec la mise en service du réseau du Grand Paris Express qui permettra
d’améliorer la desserte existante et de renforcer les interconnexions avec le réseau de transport
préexistant et les secteurs de développement urbain.

Enjeux :

Prise en compte de I'accessibilité aux transports en commun développés sur la zone d’étude.
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3.9.4 Modes actifs

Des aménagements pour les modes actifs sont présents au niveau de I'’échangeur de la Manufacture.
Cependant, les aménagements existants ne sont actuellement pas organisés de maniere attractive et
optimisée.

Des projets d’aménagement afin de favoriser les déplacements doux sont prévus notamment dans le
cadre du Schéma Départemental des Parcours Buissonniers (Promenades vertes et bleues).

Enjeux :

L’aménagement de I’échangeur de la Manufacture devra donc prendre en considération les
orientations qui ont pour vocation a améliorer I'accessibilité des voies douces.

3.10CADRE DE VIE

3.10.1Environnement sonore

Les résultats des mesures montrent que I'ambiance sonore est non modérée de jour comme de nuit,
c’est-a-dire que les niveaux acoustiques diurnes (période 6h a 22h) et nocturnes (période 22h a 6h)
sont respectivement supérieurs a 65 dB(A) et 60 dB(A).

3.10.2Qualité de I’Air

Les résultats des mesures en dioxyde d’azote et en benzéne montrent des valeurs de concentrations
trés élevées dans la zone d’étude. Ces concentrations s’expliquent d’une part par la présence d’axes
routiers trés fréquentés générant une pollution importante et d’autre part par I'urbanisation dense qui
ne favorise pas la dispersion des polluants atmosphériques.

Enjeux :

Respecter les normes réglementaires quant a ’'ambiance acoustique et a la qualité de Iair.

3.11INTERACTIONS ENTRE LES DIFFERENTS MILIEUX THEMATIQUES DE L’ENVIRONNEMENT

Les différents milieux thématiques de I'environnement interagissent et sont indépendants les unes des
autres. Le résultat de ces interactions et dépendances forme I'environnement de la zone d’étude.

L’ensemble des enjeux recensés a |I’échelle de la zone d’étude sont reportés sur la carte suivante.
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Aménagement de I’échangeur de la Manufacture

4 ESQUISSE DES PRINCIPALES SOLUTIONS DE SUBSTITUTION
EXAMINEES ET RAISONS POUR LESQUELLES LE PROJET PRESENTE

A ETE RETENU

4.1 RAPPEL DE L’HISTORIQUE DE L’OPERATION

Les principales étapes de I'opération d’aménagement de I’échangeur de la Manufacture a sevres sont

résumées dans le tableau suivant, récapitulant les principales étapes du projet.

Réflexions sur I'amélioration du fonctionnement du carrefour situé au droit de la Cité de la

2009 . .
Céramique
Etudes préliminaires
2011-2012 Etude de faisabilité globale étendue a tout I'échangeur répondant a trois objectifs : la
simplification des échanges, la sécurité de tous les usagers et la mise en valeur du patrimoine.
Fin 2012 Consultations des partenaires publics et privés

1°" semestre
2013

Concertation Préalable
¢ Exposition du 4 mars au 5 avril 2013 ;
% Mise a disposition de dépliants sur le lieu de I'exposition et dans d’autres lieux publics de
Sevres ;

% Mise a disposition d’'une maquette physique et une maquette 3D sur le lieu d’exposition ;
«»» Permanences assurées par les services départementaux sur le lieu d’exposition (6, 13, 20, 27
mars et 4 avril) et en Mairie (13 et 23 mars) ;

%+ Distribution d’un questionnaire sous forme de carte T organisée les 19 et 21 février 2013 sur le
lieu du projet ;
+» Réunion publique le 26 mars 2013 dans la salle de la base nautique de I'lle de Monsieur a
Sevres.

Examen des observations et bilan de la concertation préalable approuvé le 21 juin 2013

ziéme

semestre
2013

Lancement d’une étude de faisabilité complémentaire afin d’apporter des adaptations au projet
initial, présenté lors de la concertation.
Suite a ces études complémentaires et a I'avis du Président du Conseil général des Hauts-de-
Seine en date du 29 novembre 2013, le projet initial a été affiné, les principales améliorations
ont porté sur I'intermodalité.

1% semestre

Avis de I’Autorité Environnementale

2014
Ziéme
semestre Enquéte publique
2014
2015 Déclaration de projet
2016-2017 Etudes opérationnelles et appel d’offres
2018 Début des travaux

Tableau 1 : Récapitulatif des principales étapes du projet

Des études préalables et une phase de concertation ont permis d’aboutir au choix d’aménagement.
4.2 PRINCIPALES SOLUTIONS DE SUBSTITUTION EXAMINEES

4.2.1 Solutions localisées étudiées lors des études préliminaires

Suite a la décision de privilégier un parti d’'aménagement permettant la restructuration compléte de
I’échangeur de la Manufacture, les études préliminaires ont été engagées et ont portées dans un
premier temps sur la restructuration de la géométrie de I'échangeur dans sa globalité et, dans un
deuxieme temps, sur la définition des aménagements paysagers incluant la prise en compte des
itinéraires modes actifs (piétons et cycles).

Afin de permettre cette restructuration globale de I’échangeur, les principales opérations envisagées
sont donc les suivantes :

- Suppression du giratoire devant la Cité de la Céramique afin de ne laisser passer que le flux
RD 7. Cette solution permet de respecter les emprises du domaine public et de libérer un espace
confortable (plus de 7000 m?) devant la Cité de la Céramique réalisation d’un grand parvis
piétonnier et paysager ;

- Réaménagement des carrefours en entrée de ville de Sévres et au niveau de la Place de la
Libération afin de gérer les flux de circulation entre la RD 7 Nord et Sud, la RD 910 et la RN 118.
Au niveau de ces carrefours, la création de carrefours giratoires a feux est apparue étre la seule
solution viable pour gérer les charges importantes de trafic sur les différentes branches de
I’échangeur. De plus, cette solution permet d’apporter un traitement paysager soigné des points
d’échanges donnant un caractére plus urbain a 'aménagement, elle permet en outre de créer
une véritable porte d’entrée a la ville de Sevres au niveau de I'actuel carrefour de la Cristallerie ;

- Afin d’améliorer la lisibilité des échanges mais aussi afin de permettre une meilleure intégration
du projet a son environnement, la suppression du viaduc de sortie de la RN 118 et la création
d’une nouvelle bretelle de sortie aplanie sont des solutions qui sont apparues évidentes dans le
cadre du projet. En effet, le viaduc de la bretelle de sortie de la RN 118 est omniprésent, nuisant
au paysage et donnant au site un caractére autoroutier.

Sur le plan géométrique, la seule interrogation a porté sur la conservation ou non du passage
souterrain a gabarit normal (PSGN) permettant un trajet direct depuis la RD 7 Nord a la RD 7 Sud dans
le sens Saint-Cloud - Issy-les-Moulineaux.

Compte-tenu de la faible fréquentation de ce passage souterrain par les usagers de la route et des
colits importants d’entretien alloués a cet ouvrage, il a été décidé de le supprimer. En outre, la
suppression de cet ouvrage permet de libérer un espace intéressant pour un traitement paysager
gualitatif permettant une mise en valeur du site et une ouverture des perspectives, actuellement
tournées vers le viaduc RN 118, vers la Seine.
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Aménagement de I’échangeur de la Manufacture

Sur la base de la solution d’aménagement de voirie retenue prévoyant la suppression du PSGN, une
mission de définition des aménagements paysagers du secteur de I'’échangeur de la Manufacture a été
engagée dans un deuxieme temps.

A partir des premieres ébauches réalisées lors des études préliminaires géométriques, le projet a été
affiné en prenant en compte les fortes évolutions urbaines du secteur et la politique globale de
valorisation des berges de Seine initiée depuis quelques années par le département des Hauts-de-
Seine.

En effet, ce secteur a longtemps été le cceur d’une activité industrielle intense. Il se restructure
aujourd’hui, depuis le départ des usines Renault, autour de différents usages comme le logement, les
activités tertiaires ou les commerces tout en y intégrant une prévalence pour la valorisation des milieux
naturels et leurs fonctionnalités afin d’améliorer I'environnement global.

L'étude de définition des aménagements paysagers a donc été élaborée avec pour objectifs de
redessiner les courbes naturelles du site et restaurer les liens entre les rives baties et la Seine. Cette
opération est également une opportunité pour envisager un passage fluide pour les piétons, cycles et
personnes a mobilité réduite entre le pont de Sévres, la Grande Rue de Sévres et le parvis de la
Manufacture qui sont des secteurs trés fréquentés: accés aux pdbles d’emploi de Sévres et de
Boulogne-Billancourt, accés aux gares de transports en commun (gare du tramway T2, station de métro
ligne 9 et a future gare du Grand Paris Express), accés a des podles culturels et de loisirs des Hauts-de-
Seine (Cité de la Céramique, parc de Saint-Cloud, parc Brimborion, base nautique de I'lle de Monsieur
et future Cité musicale de I'lle Seguin).

Les évolutions par rapport au projet géométrique ont éteé :

- La suppression de parking de la Manufacture afin de permettre une reconfiguration compléte du
parvis de la Cité de la Céramique ayant vocation a mettre en valeur cet élément patrimonial majeur
du site ;

- La création d’une passerelle et d’un jeu de rampes et d’emmarchements accessibles a I’ensemble
des usagers vulnérables (piétons, cyclistes, PMR) afin de simplifier les liens entre la rive Nord du pont
de Sévres, le centre-ville de Seévres, la Cité de la Céramique et les bords de Seine ;

- La création de gradins arborés et de paliers avec vue sur la Seine a proximité de la place de la
Libération en lien avec les bords de Seine, la rive Sud du pont de Sévres et la ville de Sévres ;

- L’adaptation du profil de la RD 7 afin de libérer de I'espace coté Seine et intégrer des pistes
cyclables bidirectionnelles permettant d’assurer le lien entre le projet Vallée Rive Gauche et la base
nautique de l'ile de Monsieur. De la méme fagon, le profil de la voie a été affiné afin de permettre de
créer une continuité piétons/cycles sous I'ouvrage RN 118 et ainsi permettre la continuité entre la rue
Troyon (RD 7) et la Grande Rue (RD 910) de Sévres.

Le projet d’aménagement affiné suite a la mission « paysage » est proposé sur la carte page suivante.
Ce plan d’aménagement est celui qui a été soumis a I'avis du public dans le cadre de la concertation
préalable.
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4.2.2 Principales observations émises lors de la concertation préalable

Le bilan de la concertation est joint en annexe du présent dossier. Il détaille notamment les modalités de
la concertation : les outils d’information mis en place, les différents moyens, d’expression utilisés, le
bilan thématique des expressions recueillies ainsi que les éléments retenus par le Maitre d’ouvrage....

Le principe d’aménagement global a recu de nombreux avis favorables, en particulier sur le nouveau
partage de la voirie en faveur des modes actifs et sur I'amélioration de la lisibilité des itinéraires.

Le reste des contributions aborde en majorité les themes suivants :

- Les transports en commun

Les questions ont porté essentiellement sur le positionnement des arréts de bus « Musée de Sévres »
afin d’améliorer I'intermodalité entre le réseau de bus et le tramway T2 et sur la suppression du couloir
bus sur la RD 910.

- Le stationnement

v' La suppression du parking devant la Manufacture ;
v' La création de places de dépose-minute ;
v’ Le stationnement vélos et deux-roues motorisés.

— Les piétons

v ’amélioration des conditions de circulation pour les piétons et les cyclistes entre les deux
rives du pont ;

v Acceés au pont de Sévres (escaliers et ascenseurs).

— Les aménagements cyclables

— La satisfaction quant a I'intégration paysagéere du projet

— La phase travaux

v Question sur les interactions avec le chantier du Grand Paris Express

v Question sur les délais de réalisation et le colt du projet.

Le bilan de la concertation préalable a été approuvé par I’assemblée départementale le 21 juin 2013.

4.2.3 Ajustement du projet a l’issue de la concertation préalable

Au regard des principales remarques émises dans le cadre de la concertation préalable au sujet des
liaisons « modes actifs » entre les deux rives du pont de Sévres et l'intermodalité, une étude de
faisabilité complémentaire a été lancée de mai a septembre 2013 pour apporter des adaptations au
projet initial, présenté lors de la concertation.

Suite a ces études complémentaires, le projet initial a été affiné. Les principales améliorations ont porté
sur :

— l'implantation d’arréts de bus dans les deux sens de circulation sur le pont de Sevres avec
création d’espaces refuges séparés des voies de circulation permettant le stationnement sécurisé
du bus. Le positionnement des arréts de bus a été optimisé pour faciliter I'acces a la station de
tramway T2 ;

— I'élargissement du trottoir c6té Nord au niveau de 'arrét bus afin de proposer aux usagers une
véritable plate-forme intermodale ;

— lintégration d’un ascenseur en rive Sud du pont de Sevres en paralléle a I'escalier prévu
permettant une accessibilité optimisée pour I'ensemble des usagers ;

— le basculement des flux cyclistes en rive Sud du pont de Séevres via une piste cyclable
bidirectionnelle, les flux piétons se concentrant sur la rive Nord du pont de Sevres. En effet, cette
rive du pont est l'itinéraire privilégié par les usagers faisant le transfert métro ligne 9 &
Tramway T2, par ailleurs, ce flux de piétons sera renforcé a la mise en service de la gare du Grand
Paris Express sur la commune de Boulogne-Billancourt.
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5 DESCRIPTION GENERALE DU PROJET

Le principe retenu consiste en un réaménagement complet de I'échangeur actuel en un échangeur
urbain.

L’'aménagement de la Manufacture concerne plus spécifiquement trois secteurs clés :

— Entre le pont de Sévres et la rue Troyon (Place de la Libération) @.
— La Voie Royale, entrée de ville de Sevres @ ;

— Devant la Cité de la Céramique et le bas parc du Domaine de Saint-Cloud (Place de la
Manufacture) © ;

'y

A
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>

Domaine Brimborion

R, /_. 3 o &7 e {
Quai du Maréchal Juin’ - TeS ’
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. 4 R R A ¥ b
< - .Cité de la Céramiq &(D 910)% T

Figure 2 : Structure spatiale de I’échangeur de la Manufacture (source : geoportail.fr)

La présentation détaillée du projet est proposée ci-aprés par secteur homogene.

5.1 AMENAGEMENTS PROPOSES PAR SECTION HOMOGENE

5.1.1 Entre le pont de Sévres et la rue Troyon

o Aménagements de voirie

Sur ce secteur, le viaduc et le passage souterrain a gabarit normal sont supprimés et un nouveau
carrefour giratoire équipé d’une signalisation tricolore est créé.

C’est au niveau de ce giratoire que va s’effectuer désormais la majorité des échanges entre la RD 7, la
RD910 et la RN 118.

e Aménagements qualitatifs : modes actifs et traitement paysager

La configuration du secteur est totalement revue avec suppression du viaduc de la sortie de la RN 118
et du passage souterrain au profit d’un espace aplani et d’un giratoire a feux.

Les espaces libérés recoivent un traitement paysager adapté permettant non seulement de mettre en
valeur le territoire et ses points d’attrait mais également d’accompagner les fonctions allouées a ces
espaces (vocation de passage, d’usages...).

Les principaux aménagements proposés sur le secteur sont les suivants :

— Au Sud du pont de Sévres, I'espace hors voirie est aménagé en jardin ou la rampe d’accés au
pont devient une promenade ouverte sur le paysage de Seine, un jeu de gradins, de rampes et
d’emmarchements permet de tenir les dénivelés et d’ouvrir les vues en s’affranchissant de
garde-corps. L'ambiance forestiere du parc de Brimborion est ramenée du pied du coteau
jusqu’au quai de Seine en jouant sur les essences plantées et I'ordre aléatoire des plantations.

— Les trottoirs de la rue Troyon sont plantés d’essences d’arbres forestiers en ordre aléatoire, dans
le prolongement des arbres des coteaux de Meudon et du parc Brimborion.
Le trottoir élargi devant les locaux d’activités de la rue Troyon constitue une esplanade, un
espace vivant pour les riverains, les usagers et les personnes travaillant sur le site. De plus, une
piste cyclable circule souplement sur le trottoir, sous les arbres, des banquettes s’offrent aux
riverains.

Sur le secteur, les interconnexions entre les itinéraires modes actifs sont assurées par la création de
traversées sécurisées. Depuis I'espace aménagé au niveau de I'échangeur, les circulations douces vont
se connecter :

— Alarive Sud du Pont de Sévres ;

— A l'itinéraire modes doux aménagé en bords de Seine dans le cadre du projet Vallée Rive
Gauche ;

— Al'esplanade piétonne aménagée devant les locaux d’activités rue Troyon, en connexion avec la
Grande Rue de Seévres par la réalisation d’un passage dans le remblai du viaduc de la RN 118 et
élargissement du trottoir.
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En outre, il est a noter que l'interrelation entre les berges de Seine et la rive Sud du pont de Sévres est

assurée par la mise en place d’un escalier et d’'un ascenseur.
Il est a noter que le passage piéton existant dans la culée Ouest du pont de Sévres est condamné.

Enfin, le projet participe a 'amélioration de I'intermodalité par I'implantation d’un arrét de bus sur un
espace dédié en rive Sud du pont de Sévres, protégé de la circulation générale.

Cheminement doux Vallée Rive
LW P , — Gauche
' Escalier et ascenseur reliant les berges de
Seine a la rive Sud du pont de Sévres

o

Figure 4 : Vue en plan des aménagements qualitatifs prévus sur le secteur entre le pont de Sévres et la rue Troyon
(source : Etude préliminaire, Iris Conseil Aménagement décembre 2013)

Figure 3 : Vue des aménagements proposés au niveau de la Place de la Libération (source : CG92)
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5.1.2 La voie Royale, entrée de ville de Sévres

e Aménagements de voirie

L’entrée de ville de Sevres se distingue par la création d’un carrefour giratoire a feux gérant les
échanges entre la RD 910, la RD 7 et la RN 118 direction Vélizy.

De plus, un carrefour est créé entre les deux giratoires positionnés en entrée de Sévres et au niveau de
la Place de la Libération afin de permettre au mouvement « RD 910 Chaville vers RD 910 pont de
Sevres » d’avoir une liaison directe sans passer par la place de la Libération.

La création de cette intersection avec ilot permet de protéger la traversée piétonne depuis I'esplanade
rue Troyon. Ve \ A

Avant améhagement

=

, oW

Figure 5 : Vue des aménagements en entrée de ville de Sévres (source : CG92 Image non contractuelle)

o Aménagements qualitatifs : modes actifs et traitement paysager

L’entrée de la ville de Sevres est requalifiée afin de lui redonner un caractére urbain soigné avec
aménagement d’un carrefour giratoire a feux paysager.

Au niveau de la Grande rue, le trottoir en rive Sud est élargi afin de sécuriser les déplacements piétons
et permettre le déplacement de personnes a mobilité réduite. Cette nouvelle configuration est possible
suite a la suppression du couloir bus sur la RD 910.

Au niveau du giratoire aménagé, |'interconnexion des modes actifs est assurée :

- vers I'esplanade de la rue Troyon grace a I'élargissement du trottoir dans le remblai du viaduc
dela RN 118;

- vers le pont de Sévres (accés a la station de tramway T2 « musée de Sevres » et continuité vers
Boulogne-Billancourt) : la continuité est assurée par |'élargissement du trottoir en rive Nord de
la Grande Rue, rendu possible par le passage sur une bande de terrain propriété du Ministere de
la Culture sur le site de la Manufacture impliquant la création d’'un nouveau mur d’enceinte
intérieur tout en conservant le mur d’enceinte actuel (détruit/reconstruit sur place), et la
création d’une passerelle pour les piétons et les cycles jumelée au pont de Seévres, en lieu et
place de la passerelle existante, offrant une circulation piétonne a deux niveaux :

v'au niveau de la chaussée du pont, le trottoir est élargi afin de créer une plate-forme
intermodale avec insertion d’un espace dédié au bus sur chaussée, séparé de la circulation
générale, et dont le positionnement a été optimisé par rapport a la station T2.

v en paralléle, une rampe a 4% donne une accessibilité a tous.

Il est a noter qu’afin de faciliter I'accés de tous les usagers au tramway T2, et notamment aux
personnes a mobilité réduite, un ascenseur est créé entre le pont de Sevres et la station de
tramway T2 « Musée de Sévres »

- vers le parvis de la Cité de la Céramique et la base nautique de I'lle de Monsieur par la
réalisation d’un jeu de rampes et d’emmarchements.

Un mur de souténement végétalisé dans la continuité de I'ancien mur de la Manufacture de
Sevres régle le dénivelé entre la chaussée et le trottoir. Largement remontés sous couronne, les
grands arbres plantés sur cet ensemble prolongent 'ambiance du parc du pavillon Pompadour.
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T ]

T ! 5.1.3 Devant la cité de la Céramique et le Bas Parc du Domaine de Saint-Cloud

escaliers vers
- stationT2

T G
N ‘*\}%

e Aménagements de voirie

Au droit de la Cité de la Céramique, la RD 7 est repoussée vers la gare du tramway T2 et le parking
actuel de la Manufacture supprimé pour permettre la création d’un parvis piétonnier et paysager.

Le giratoire percé existant est supprimé et remplacé par un simple carrefour.
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Figure 6 : Vue en plan des aménagements prévus sur le secteur entrée de ville de Sévres et rive Nord du pont de Sévres
(source : Etude préliminaire, Iris Conseil Aménagement décembre 2013)
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o Aménagements qualitatifs : modes actifs et traitement paysager

Le parvis est étendu jusqu’au quai du Maréchal Juin et s’inscrit dans le prolongement du jardin bas du
parc de Saint -Cloud.

L'entrée principale a la Manufacture se fait par une large allée pavée dans I'axe du batiment.

L'allée du jardin bas du Parc de Saint-Cloud est prolongée, légérement surélevée constituant un socle
devant la Cité de la Céramique : la Terrasse.

Les parterres de la terrasse sont fleuris et plantés de petits arbres d’'ornement, des haies constituent les
limites de la terrasse.

Enfin, le tapis vert dans le prolongement de I'espace, constitué de pelouses en glacis, s’inscrit en
référence aux prairies alluviales et devient capteur de lumiére.

Ces espaces sont ouverts et visuellement cadrés depuis la route départementale par un alignement
d’arbres en continuité de I'alignement du parc de Saint-Cloud et du jardin du pavillon Pompadour.

| (SRS | EXPRPRRE ¥ ISR, - CEPPPES | N

™
i

Ce grand parvis piétonnier accueille également une piste cyclable permettant I'accés au Bas du
Domaine de Saint-Cloud et a la Base Nautique de I'lle Monsieur via un passage sécurisé au niveau de la
RD 7 (Quai du Maréchal Juin).

Coté parking de I'lle de Monsieur, une piste cyclable bidirectionnelle chemine également sur le trottoir,
assurant la continuité entre le cheminement modes doux aménagé en bords de Seine dans le cadre du
projet Vallée Rive Gauche et la base nautique.

Figure 8 : Vue en plan des aménagements prévus sur le secteur Cité de la Céramique (source : Etude préliminaire, Iris
Conseil Aménagement décembre 2013)
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5.2 PRINCIPES D’ASSAINISSEMENT

Les dispositions prévues dans le cadre du présent aménagement ont pour objectif la gestion des
apports de ruissellement supplémentaires par la réalisation d’un dispositif d’écrétement des eaux
pluviales avant rejet dans le réseau existant.

Ainsi, les rejets des eaux pluviales seront réalisés aprés stockage dans des bassins enterrés et régulés
vers le réseau existant.

Les bassins créés seront des bassins visitables afin d’en faciliter I'entretien, en outre, les ouvrages de
traitement rustiques, type cloison siphoide, seront privilégiés de maniére a garantir la pérennité des
ouvrages (facilité d’entretien).

Deux bassins avec un débit de rejet de 2I/s/ha seront donc créés dans le cadre du projet :

- Un bassin de 810 m® place de la Libération sous la surface paysagée et en dehors des voies de
circulation actuelles et futures ;

- Un bassin de 210 m? sous 'allée centrale de la Place de la Manufacture.

Le projet d’assainissement nécessite également la création de nouvelles bouches d’engouffrement, ou
la modification d’ouvrages existants tels que des adaptations ponctuelles de certains avaloirs, le
murage de galeries visitables devenues inutiles et le déport sous trottoirs de branchements visitables.

5.3 SPECIFICITES TECHNIQUES DE LA PHASE DE CONSTRUCTION

Le planning et le phasage des travaux proposés dans la présente étude ne sont donnés qu’a titre
indicatif. Ces données seront affinées a un stade ultérieur des études, lors des études opérationnelles
réalisées par le Maitre d’CEuvre qui sera désigné courant 2015.

5.3.1 Planning global des travaux

Au stade actuel des études, le délai global indicatif des travaux est estimé a environ 3 ans.

La mise en service peut étre envisagée de facon progressive (phasage par secteur d’aménagement)
depuis le début des travaux prévu a partir de 2018.

La mise en service totale de I’échangeur de la Manufacture est prévue pour 2021.

5.3.2 Organisation des travaux

Les travaux d’aménagement de |'échangeur de la Manufacture vont entrainer inévitablement des
perturbations sur le fonctionnement urbain (aspects circulations et déplacements général) et sur le
cadre de vie des riverains. Toutes les mesures destinées a limiter cette géne et a en réduire la durée
font partie intégrante de la réflexion initiale et sont prises en compte dans I'organisation du futur
chantier.

e Le déroulement des travaux

Les installations de chantier seront constituées de petites unités adaptées a la taille des chantiers
élémentaires, de plus, le positionnement de ces unités se fera dans le respect des prescriptions
réglementaires (respect des prescriptions liées au périmetre de protection du captage des Suresnes et
au zonage réglementaire du PPRi de la Seine).

Les travaux seront réalisés sous circulation. Afin de préserver tous les mouvements de circulation
existants au niveau de I’échangeur, les travaux seront phasés dans un ordre précis :

1. Secteur de la place de la Libération ;
2. Entrée de ville de Sévres ;

3. Secteur de la place de la Manufacture.

Des interruptions ponctuelles de trafic devront étre prévues lors de la réalisation des couches de
roulement définitives.

Les itinéraires piétons et les accés riverains seront conservés durant toute la durée du chantier.

e Les travaux de terrassement

Les travaux de terrassement concernent la création des points d’échanges et des rétablissements, la
création de trottoirs, le remblaiement du PSGN, les modelés de terrain pour les aménagements
paysagers...

Les volumes de déblais/remblais nécessaires ont été estimés au stade des études de faisabilité, ces
données seront affinées en phase d’Avant-Projet.

Les volumes de déblais/remblais sont évalués 3 14 000 m>/10 000 m? soit un bilan présentant un
excédent de déblais, toutefois limité, estimé a environ 4 000 me.

Afin d’évaluer la possibilité de réutilisation des déblais, une campagne géotechnique avec analyse des
matériaux extraits sera menée en phase d'avant-projet. La réutilisation sur place sera la solution qui
sera privilégiée dans le cadre du présent projet. Toutefois, les terres et/ou matériaux non réutilisables
seront, selon la qualité identifiée, envoyés en dépo6t ou acheminés vers des centres de traitement avant
mise en décharge.
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Les remblais seront constitués de matériaux sélectionnés (pour I'arriere des murs de souténement
notamment) et de matériaux classiques, voire de matériaux réutilisés si les analyses démontrent cette
possibilité.

Concernant le transport des déblais et 'acheminement des matériaux de construction, le principe

privilégié par le Maitre d’Ouvrage sera la recherche de complémentarité du mode routier avec les
autres alternatives modales et notamment le transport par voie d’eau.

5.3.3 Les travaux d’ouvrages d’art

La réalisation du projet d’aménagement de I'échangeur de la Manufacture nécessite des travaux de
démolition et de construction d’ouvrages d’art. Ainsi, 'aménagement nécessite :

e la démolition de 2 ouvrages :

- le PSGN assurant la liaison Saint-Cloud - Issy-les-Moulineaux ;
- le viaduc de sortie de la RN118 avec sa rampe ;

e La construction/modification de plusieurs ouvrages :

- la construction d’une passerelle piétons/cycles en rive Nord du pont de Sévres et reprise de
I'ouvrage permettant d’assurer le croisement de la RD910 avec la bretelle d’accés ala RN 118 en
provenance de Saint-Cloud ;

- la création de la plate-forme intermodale sur le pont de Sévres nécessitant 'aménagement des
culées creuses cotés amont et aval, I'aménagement des tabliers de I'ouvrage de franchissement
RD7-RATP c6té amont et aval et la déviation des réseaux du tabliers RD7-RATP c6tés amont et
aval ;

- la construction du passage piétons/cycles a l'arriere de la culée de I'ouvrage supportant la
RN 118 et enjambant la rue Troyon ;

5.3.4 Le choix et I’'acheminement des matériaux

Le principe retenu est de rechercher au maximum I'équilibre entre les volumes de terrains déblayés et
ceux remblayés.

Des obligations contractuelles entre la Maitrise d’ouvrage et les entreprises imposeront un agrément
préalable des solutions de réemploi et de mise en dépot des déblais ainsi que la mise en place d’un
systeme de tracabilité (dates, lieux, volumes et itinéraires des camions).

Les déblais non réemployés seront envoyés vers des filieres de traitement adaptées.

Les matériaux supplémentaires nécessaires aux remblais proviendront de carrieres autorisées de la
Région.

Pour le transport des déblais et des matériaux de démolition non réutilisables sur le chantier ainsi que
pour l'acheminement des matériaux de construction, le mode routier par camions sera
essentiellement utilisé. Toutefois, dans la mesure du possible, le maitre d’ouvrage pourra a une phase
ultérieure des études envisager des modes de transport alternatifs notamment par voie fluviale (en
attente de retour d’expérience notamment dans le cadre du projet du Grand Paris Express).

Les transports de matériaux par la route entrainant de fait des passages de camions sur les axes
routiers du secteur; ces véhicules (bétonniéres, camions de matériel et matériaux, véhicules
personnels des employés) vont augmenter le trafic routier et risquent donc de perturber les conditions
de circulation des usagers de la route. Un plan de circulation sera mis en place pendant la phase de
chantier, avec une signalétique appropriée et les acceés au chantier seront réalisés le plus efficacement
possible. Un cahier des charges de circulation imposé aux entreprises intervenant sur le chantier sera
établi, en accord avec les municipalités, afin de créer le moins de perturbations possibles sur le réseau
routier (exclusion de I'usage de certaines voies, définition de plages horaires de circulation autorisées,
etc.).

Les itinéraires d’acces au chantier seront définis en accord avec les municipalités, les horaires
aménagés en accord avec les services gestionnaires compétents.

Les voiries empruntées par les engins de chantier pourront éventuellement subir des dommages et étre
rendues glissantes. Aussi, la propreté des axes de circulation sera vérifiée par le maitre d’ceuvre du
chantier et les chaussés nettoyées en cas de projection de boue. Si nécessaire, une procédure de
nettoyage des engins avant leur sortie de chantier pourra étre mise en place. Les eaux de lavage
devront étre épurées avant rejet.

Enfin, les voiries empruntées par les engins de chantier seront remises en état a l'issue des travaux, si
des dommages étaient constatés.
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6 EFFETS DU PROJET SUR 'ENVIRONNEMENT ET LA SANTE ET
MESURES POUR EVITER, REDUIRE OU COMPENSER CES EFFETS

Comme tout projet d’'aménagement, le projet d’aménagement de I’échangeur de la Manufacture est
susceptible d’avoir des incidences positives ou négatives, directes ou indirectes, de fagcon temporaire
ou permanente sur I’environnement dans lequel il s’insere lors des phases travaux ou lors de
I’exploitation du projet.

Ces modifications, a court moyen et long termes, peuvent avoir des conséquences aussi bien sur le
milieu physique, naturel, humain que sur la santé des populations concernées.

Afin d’intégrer de facon optimale le projet dans son environnement, il apparait indispensable de
prendre en compte I'ensemble des effets qui résulteront de I'aménagement, et de proposer des
mesures permettant de limiter et/ou compenser ces derniers.

Le tableau ci-apres présente de facon synthétique I'ensemble des effets a attendre du projet par
thématique que ce soit en phase travaux ou en phase exploitation ainsi que les mesures associées :
mesures d’évitement, de réduction et/ou d’accompagnement et le cas échéant, mesures de
compensation si des effets résiduels persistent.

Effets du projet

Directs

Permanents

Temporaires

!

Indirects

Permanents

Temporaires

Mesures d’évitement et de

réduction

!

Impacts résiduels

!

Mesures compensatoires
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Synthése des effets du projet sur I’'environnement Leégende :
Effet Positif
Effet nul
P Permanent Effet faible
D Direct Effet moyen
I Indirect Effet fort

Caractérisation des effets Mesures d’évitement, de réduction et/ou

Theme concerné Effets du projet

Effets résiduels Maesures de compensation

Phase travaux :

- Emissions de gaz a effets de serre et - Arrosage régulier pour limiter I'envol de poussieres ;
particules par les engins de chantier X X - Les modes de transports alternatifs notamment par
voie d’eau seront envisagés ; / /

Climat - Mise en place de procédures spécifiques en cas
ima - 5
- Emissions de gaz a effets de serre et

particules par la circulation des usagers

Phase exploitation :

Impacts extrémement limités et X X X / / /
difficilement quantifiables

d’évenements climatiques exceptionnels

X

Phase travaux : Mesures de réduction :

Milieu physique

Production de déblais, toutefois, aucun - Etude géotechnique en cours de réalisation ;
remaniement important des sols ne X X - Etude sur la qualité des déblais pour déterminer les / /
sera entrepris potentialités de réutilisation ;
Géologie / Sol et sous-sol - Limitation des dépots temporaires.
Phase exploitation : Mesures d’accompagnement :
En phase exploitation, le projet n’aura Une étude géotechnique sera réalisée pour vérifier la
pas d’interaction négative avec le sous- X X stabilité des formations géologiques et mettre en / /
sol et les couches géologiques en place. ceuvre des mesures de confortement le cas échéant.
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Théme concerné

Effets du projet

Aménagement de I’échangeur de la Manufacture

Caractérisation des effets

Mesures d’évitement, de réduction et/ou
d’accompagnement

Effets résiduels

Mars 2014 — Version finale

Mesures de compensation

Zones humides

Aucune zone humide n’a été identifiée
sur le site apres expertise conforme a la
réglementation en vigueur
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. . . Caractérisation des effets Mesures d’évitement, de réduction et/ou ,, .
Théme concerné Effets du projet ) Effets résiduels Mesures de compensation
d’accompagnement
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Caractérisation des effets Mesures d’évitement, de réduction et/ou

Théme concerné Effets du projet Effets résiduels Mesures de compensation

T P D | d’accompagnement

Mesures d’évitement :

- Travaux en dehors des périodes de reproduction ;

Phase travaux :

- Destruction d’habitats et d’individus
volants ou non ; - Travaux de nuit exceptionnels ;
- Diminution d’espace vital et - Information et formation des entreprises aux
fragmentation des habitats ; précautions a prendre et des contraintes écologiques a

- Risque de développement des considérer.

L / /
espéces invasives ; Mesures de réduction :
- Emissions de poussieres ; - Eviter les périodes de fortes chaleur et de vent ;
- Relargage de produits polluants - Optimisation du nombre d’engins et utilisation de
Patrimoine plate-forme étanches pour I'entretien ;
naturel/Faune/Flore - Controle de la qualité des terres pour éviter le
développement d’especes exotiques envahissantes.
Phase exploitation : Destruction
= - Destruction d’habitats et d’espéces Mesures de réduction : d’individus du - . .
= i . L. ) . L Création de zones de gestion extensive
= remarquables ; - Recréer les habitats détruits le plus rapidement Liondent hispide i . L
= . (bande enherbée au sein du délaissé
- Effet de substitution ; possible ; (plante assez rare en . —
o X X X X o R vert a proximité des emmarchements
= - Diminution d’espace vital et - Favoriser |utilisation de plantes indigénes ; lle-de-France au
= " "y R . dans le prolongement du pont de
fragmentation des habitats ; - Controler la qualité des terres afin d’éviter le  niveau de la pelouse R .
i . ) . Sévres en rive Nord
- Augmentation de la fréquentation. développement de plantes invasives. devant la Cité de la
Céramique)
Phase travaux : Mesures de réduction :
Impacts localisés : production de MES, - Aspersion de la zone de travaux par temps sec ;
risque de pollution accidentelle, risques - Evacuation des sols souillés vers les centres de
de propagation d’especes invasives X X traitement, / /

- Respect du cahier des charges par les entreprises
pour le stockage des terres

TVB et continuités
écologiques

Phase exploitation :
Aucun élément important permettant

le déplacement des especes n’a été / / / / / / J
identifié au sein du périmétre d’étude
Phase travaux : Mesures de réduction :
Impacts liés a I'implantation des aires x . - Intégration du chantier a I'espace urbain ; / /
de chantier et de stockage des - Réhabilitation des aires de chantier et remise en
% matériaux état a la fin des travaux
-§ Phase exploitation : Mesures de réduction :
g Paysage Le volet paysager faisant partie - Les principes d’aménagement paysagers seront
17} intégrante du projet d’aménagement repris et affinés lors de la phase Avant-Projet ;
§° de I'échangeur de la Manufacture, les . X - Favoriser [lutilisation de matériaux et coloris / /
= impacts sont a considérer comme adaptés a la sensibilité du contexte paysager ;
= globalement positifs puisqu’ils - Choix dune palette végétale respectant les
concoururent a améliorer la perception préconisations locales et privilégiant les espéces
actuelle de I’échangeur résistantes et faciles d’entretien.
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Mesures d’évitement, de réduction et/ou

a
Théme concerné Effets du projet ) Effets résiduels Mesures de compensation
d’accompagnement

Mesures de réduction :

- Intégration du chantier dans I'espace urbain ;

Phase travaux :

- Impacts visuels sur les monuments
inscrits et classés de I'aire d’étude dont - Consultation de la Commission Supérieure des
monuments Historiques lors de I'instruction du dossier
de demande d’autorisation des travaux au titre du / /

code du patrimoine ;

la Manufacture ;

- Destruction/reconstruction et
rehaussement du mur d’enceinte
historique de la Manufacture. - Adaptation des périodes de travaux devant la
Manufacture en accord avec le Ministere de la culture

Monuments historiques et de la communication

Mesures d’évitement :

Suite a la concertation avec le Ministéere de la Culture

Phase exploitation :
Le projet aura un impact globalement

positif sur les monuments historiques
alentours : vocation de requalification
urbaine du site passant par une
intégration paysagere soignée

et de la Communication, le projet a été adapté et
légérement ripé afin de limiter I'impact sur le mur
d’enceinte de la Cité de la Céramique.
Mesures de réduction :

Le projet sera soumis a I'avis de la Commission
Supérieure des Monuments Historiques.
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ation des effets Mesures d’évitement, de réduction et/ou

Théme concerné Effets du projet Effets résiduels Mesures de compensation

d’accompagnement

Mesures de réduction :

- Maintien des accés aux activités et loisirs pendant

Phase travaux :
Impact sur les équipements
(accessibilité)

la phase travaux ;

- Information des usagers ; / /
- Application des mesures pour limiter les émissions

de poussiéres : arrosage des pistes, report des travaux

pendant les périodes de grand vent.

Tourisme et Loisirs

Phase exploitation :
L’amélioration des conditions de

déplacements et la valorisation
paysagére du site contribueront
largement a I'amélioration  de
I'attractivité touristique du site

Phase travaux :
- Difficultés d’accés aux activités

- Maintien des accés aux commerces et locaux
d’activités pendant la durée des chantiers ;

riveraines ;

Emploi et activités - Impact positif sur 'emploi : création
économiques d’emplois pendant la phase travaux

- Concertation en phase de préparation du chantier

Phase exploitation :
Amélioration des accés aux emplois et

au tissu commercial du secteur

Milieu humain et socio-économique
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Caractérisation des effets Mesures d’évitement, de réduction et/ou

d’accompagnement

Théme concerné Effets du projet Effets résiduels Mesures de compensation

Phase travaux :

Localisation des bases de travaux sur Mesures de réduction :

des parcelles privées et publiques a - Organisation des occupations de parcelles

proximité du projet conformément a la réglementation en vigueur ;

- Engagement de remise en état des sites apres / /
travaux et indemnisation des dommages éventuels

- Accessibilité aux aires de chantier et aux bases de

) travaux réglementée
Occupation du sol

Phase exploitation :

Aucune acquisition de parcelle, ni

d’aucun élément bati. Seule une

convention d’occupation du sol d’une X X / / /

parcelle appartenant au Ministére de la
Culture sur le site de la Manufacture

Mesures de réduction :

- Maintien du libre acces aux différents ouvrages ;

sera nécessaire

Phase travaux :
- Risque de détérioration de réseaux
(conduite de gaz HP, ligne HT et réseau
d’assainissement concernés) ;

- Respect des recommandations techniques

applicables aux projets a proximité des canalisations. / /
- Déviation de réseaux ; - Envoi de déclaration d’intention de commencement
- Geéne temporaire des riverains et des travaux (DICT) aux concessionnaires avant le début

des services gestionnaires

Phase exploitation :

- Respect les prescriptions relatives

aux servitudes ; X X / / /
- Pas d’impact significatif sur les

réseaux

- X . X ._--
-. X X ._--
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Caractérisation des effets Mesures d’évitement, de réduction et/ou

Théme concerné Effets du projet )
T P D | d’accompagnement

Effets résiduels Mesures de compensation

Mesures de réduction :

- Réorganisation des flux piétons ;

Phase travaux :

Impacts sur les acces aux gares T2 et
métro ligne 9 et modification des - Maintien des dessertes bus ;
itinéraires, des arréts et des horaires - Mise en cohérence des itinéraires bus avec les plans / /
des lignes de bus de circulation ;

- Mise en ceuvre d’actions de communication aupres

des usagers

Desserte et circulation : les

transports collectifs
Phase exploitation :

Acces facilités aux transports collectifs
(création de nouveaux cheminements
modes actifs accessibles a tous,
sécurisation des traversées, offre de
stationnement rationnalisée)

Mesures de réduction :

- Sécurisation et signalisation des itinéraires

Phase travaux :
Impacts sur les conditions de
cheminements piétons et vélos conformément a la réglementation en vigueur ;

- Etablissement d’un plan de cheminement des

piétons ; / /
- Organisation d’actions de communication et de
Desserte et circulation : sensibilisation aupres des usagers et présence d’agents
modes actifs de proximité.

Phase exploitation :

Valorisation et développement de

I'offre des modes déplacements 4 / /

alternatifs

Phase travaux :

Concomittance dans la réalisation avec Mesures de réduction :

le projet de ligne 15 Sud du Grand Paris - Planning des travaux coordonnés ;

Express - Organisation des circulations et des acces revue en / /
tenant compte de I’ensemble des travaux engagés.

Phase exploitation :

Projets de transports - Continuité  assurée avec les

aménagements du projet Vallée Rive

Gauche ;

-  Amélioration des continuités / / /

piétonnes et cyclables
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Caractérisation des effets Mesures d’évitement, de réduction et/ou

Théme concerné Effets du projet Effets résiduels Mesures de compensation
T P D l d’accompagnement

Phase travaux : Mesures de réduction :

Impacts liés au fonctionnement des - Lesengins et camions utilisés sur le chantier

équipements a moteur thermiques respecteront les normes en vigueur ;

(calions, engins) et aux envols de - Arrosage des sols des chantiers mis a nu en cas de

poussieres sécheresse pour limiter les envols de poussieres ; / /
- Aucun brulis de déchets a Iair libre sur les
chantiers.

Qualité de I'air

Phase exploitation : Mesures d’accompagnement :

- Effet neutre: les émissions de - Améliorations technologiques des automobiles ;

polluants sont équivalentes dans les - Limiter la dispersion des polluants (dispositifs

situations futures avec et sans projet ; X X digesteurs NOx par exemple) ; / /

- Objectifs qualité respectés en - Mesures de suivi et de surveillance.

situations futures exceptés pour le NO2
et les particules PM2,5

Phase travaux : Mesures de réduction :

Emissions multiples de bruit en phase - Les engins et camions utilisés sur le chantier

chantier (engins bruyant, circulation des respecteront les normes en vigueur ;

camions, démolition, terrassement,...) - Production de dossier réglementaire « Bruit de
Chantier » ;
- Favoriser le réemploi des matériaux sur place ; / /
- Organisation et programmation des travaux
bruyant pendant les périodes les moins impactantes ;

Environnement sonore - Communication aupres des riverains.

Phase exploitation :
Le projet n’a pas d’effet sur 'ambiance

o
>
g
]
>
o
‘O
-
c
©
(7]
=)
()]
o
c
o
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>
I

sonore (modification non significative)

X X / / /
Phase travaux : Mesures de réduction :
Emissions de vibrations dans le sol - Organisation des chantiers ;
- . - Réalisation d’états des lieux préalables sur les
batiments a proximité du chantier ;
- Controle période sur les batiments a proximité du
Vibrations chantier.

Phase exploitation :
Effet limité, réaménagement de voiries
et utilisation de revétements de qualité X X / / /
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Mesures d’évitement, de réduction et/ou

Théme concerné Effets du projet

d’accompagnement

Phase travaux :
Impacts liés a la démolition du viaduc,

- Respect des normes d’émissions en vigueur par les
des chaussées, aux travaux de engins utilisés sur le chantier ;
terrassement et a la circulation des - Aucun dépb6t de matériaux toléré en dehors des
engins et des camions emprises du chantier ;

Salubrité publique - Précautions pour limiter les envols de poussieres.

Phase exploitation :
Les dangers et les risques pour la

population sur les lieux sensibles sont X X /
équivalents entre la situation actuelle et
les situations futures

Effets résiduels

Mesures de compensation
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7 ESTIMATION DES DEPENSES DES MESURES D’INSERTION
ENVIRONNEMENTALES

8 LES MODALITES DE SUIVI DES MESURES

Les dépenses ci-dessous concernent les investissements a effectuer pour la réalisation des mesures en
faveur de I’environnement.

Types de mesures Montant HT€ 2013

Mesures de réduction

Assainissement (création de bassins enterrés et aménagements

2 326 000
connexes)
Aménagements qualitatifs : modes actifs et traitement
4 388 800
paysager
Aménagements urbains (mobilier, éclairage...) 1527 000

Mesures de compensation

Compensation des volumes d’expansion des crues de la Seine :
mutualisation des volumes avec le projet d’aménagement de la
RD7 et des berges de la Seine

Codts intégrés au projet Vallée Rive
Gauche sous maitrise d’ouvrage du
CG 92

Projet sous maitrise d’ouvrage
GPSO (hors co(t global de
I'opération)

Réaménagement et agrandissement du parking T2 (parking de
I'lle de Monsieur Sud)

L. . . Co(t intégré aux aménagements
Création de zones de gestion extensive
paysagers

TOTAL 8 241 800

Le coit des mesures d’insertion en faveur de I’environnement est estimé, a ce stade, a 8 241 800 € HT
soit environ 23,5% du codt global du projet.

Afin d’assurer leur efficacité, une partie des mesures de réduction et de compensation mises en place
dans le cadre du projet devront faire I'objet d’un suivi et d’interventions réguliéres.

A noter que les mesures de suivi présentées ci-aprés seront précisées lors des phases d’études
ultérieures, et notamment dans le dossier au titre de la réglementation sur |'Eau.

8.1 SuIVI DES MESURES DE REDUCTION

e Chantier

Les mesures d’évitement et de réduction des impacts en phase chantier sont principalement assurées
par des mesures d’organisation et de bonnes pratiques de chantier conformément au Guide de bonne
tenue de chantiers applicable dans le département des Hauts-de-Seine.

e Gestion des eaux: suivi de lefficacité du réseau d’assainissement pendant la phase
exploitation

Afin d’assurer un fonctionnement optimal des organes du réseau d’assainissement, des opérations
d’entretien systématiques seront mises en place.

La fréquence de ces opérations sera réguliére en fonction des constats effectués pendant les visites de
surveillance, notamment lors de la premiére année de fonctionnement.

Un calendrier des interventions d’entretien suivi de réparations et de surveillance sera fixé pour les
différentes opérations.

e Entretien des aménagements paysagers / espaces verts pendant la phase exploitation

Les traitements paysagers prévus dans le cadre de I'opération participent a I'amélioration de l'impact
visuel aussi bien pour les usagers que pour les riverains.

Les plantations pour l'insertion paysagere seront réalisées dans le cadre de marché de travaux.
L'entretien incombera au service gestionnaire des espaces verts du secteur (GPSO).

Leur conception permet un entretien minimal pour une gestion naturelle de la végétation et pour éviter
les impacts (sur la circulation, la consommation énergétique, la pollution des eaux) d’interventions
lourdes.

8.2 SUIVI DES MESURES DE COMPENSATION

Suite a la destruction de pieds de Liondent hispide au niveau des pelouses urbaines devant la Cité de la
Céramique, le gestionnaire des espaces verts sur le secteur favorisera la mise en place de mesures en
faveur du retour de cette plante a savoir la création de zones de gestion extensives, peu entretenues
facilitant la recolonisation de cette espéece sur les espaces verts aprés leur réaménagement.

Le suivi de cette mesure rentrera dans le cadre du suivi et de I'entretien des aménagements paysagers
et des espaces verts (voir paragraphe ci-dessus).
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9 ANALYSE DES COUTS COLLECTIFS DES POLLUTIONS ET DES
NUISANCES ET AVANTAGES INDUITS POUR LA COLLECTIVITE

L'objectif est d’estimer les colts engendrés par les infrastructures routieres vis-a-vis de la pollution
atmosphérique ainsi que vis-a-vis de I'effet de serre. Les valeurs sont données en euro par jour pour
I’ensemble du projet, selon les horizons. Ces derniers sont calculés a partir de coefficients forfaitaires
indiqués dans 'instruction cadre du 25 mars 2004 (mise a jour le 27 mai 2005).

9.1 COUTS COLLECTIFS DES POLLUTIONS ET NUISANCES ET AVANTAGES INDUITS POUR LA
COLLECTIVITE

e  Pollution atmosphérique

Les colts pour la collectivité, liés a la pollution de I'air, pourraient augmenter d’environ 6 100 € par jour
(soit 2230 000 € par an) d’ici a 2030 compte tenu de l'augmentation des trafics observés sur le
domaine d’étude.

La comparaison entre la situation future 2030 SANS projet et la situation future 2030 AVEC projet
montre une diminution des co(ts collectifs de 18 € par jour (soit 6 570 € par an).

Aussi, a I'échelle du domaine d’étude, 'aménagement de I’échangeur de la Manufacture aura un
impact non significatif sur la pollution de I’air. La variation des colits par rapport a la situation future
2030 SANS aménagement est inférieure a 1% donc trés peu significative.

o Effetde serre

L'augmentation des trafics d’ici a 2030 augmente d’environ 10 000 € par jour les co(ts collectifs liés a
I'effet de serre (soit 3 650 000 € par an).

La comparaison entre la situation future 2030 SANS projet et la situation future 2030 AVEC projet
montre une diminution des co(ts collectifs liés a I'effet de serre de 16 € par jour (soit 5 840 € par an).

Aussi, a I'échelle du domaine d’étude, 'aménagement de I’échangeur de la Manufacture aura un
impact non significatif (< 1%) sur les colits collectifs liés a I’effet de serre par rapport a la situation
future 2030 SANS projet.

e Avantages induits pour la collectivité

Le projet présente de nombreux avantages pour la collectivité. Ces avantages sont de plusieurs
natures :

- Simplification des itinéraires véhicules tout en maintenant la capacité actuelle ;
- Amélioration de la sécurité routiére pour I'ensemble des usagers ;

- Amélioration de l'offre en cheminements modes actifs, accessibles a tous, participant a
I"amélioration de I'accessibilité du site et des conditions d’acces vers les transports en commun ;

- Amélioration du cadre de vie des riverains et des usagers du site par la création de vastes
espaces paysagers et la mise en valeur de la Cité de la Céramique.

9.2 EVALUATION DES CONSOMMATIONS ENERGETIQUES RESULTANT DE L’EXPLOITATION
DU PROJET

Entre la situation actuelle 2013 et la situation future 2030 SANS projet, la consommation énergétique

augmente de 30%.

Entre la situation future 2030 SANS projet et la situation future 2030 AVEC projet, la consommation
énergétique n’évolue pas.
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10 ANALYSE DES IMPACTS CUMULES DU PROJET AVEC D’AUTRES
PROJETS CONNUS

Les projets connus au moment de la rédaction de la présente étude d’'impact et pouvant engendrer des
effets cumulés avec le projet d’aménagement de I'’échangeur de la Manufacture identifiés a proximité
du projet sont les suivants :

e La ZAC Seguin rives de Seine (lle Seguin - Quartier du Pont de Sévres-Trapeze) ;

e Le projet d'aménagement de la RD7 et des bords de Seine entre le pont de Sévres et Paris dit
projet Vallée Rive Gauche ;

e Le troncon Pont de Sevres — Noisy Champs (Ligne 15 Sud) du Réseau de Transport Public du
Grand Paris Express.

Seul le chantier lié a 'aménagement de la ligne 15 Sud du réseau de transport public du Grand Paris
Express qui devrait débuter courant 2015 devrait avoir un impact cumulatif en phase travaux avec le
projet d’aménagement de I'échangeur de la Manufacture (date prévisionnelle de commencement des
travaux a I’échéance 2018). En effet, les chantiers liés aux autres projets seront terminés a I’échéance
2018. znc Séguin

. . . . . . A4 Rives de Seine
Aussi, dans la partie d’analyse des impacts cumulés en phase travaux, seul le projet d’aménagement de . :

la ligne 15 Sud du réseau de transport public du Grand Paris Express a été considéré. En revanche,
I’ensemble des projets ont été intégrés a I'analyse des impacts cumulés en phase exploitation.

Les impacts cumulatifs les plus importants sont a attendre en phase travaux. En effet, la concomitance ' Wom ’ Sl # : % T Gare Pont

de Sevres

des travaux aura une influence importante sur les conditions de circulation sur le secteur et sur le cadre :
. . . , . , . . . lelSeguin
de vie des riverains et des usagers : déplacements de camions augmentés, implantation des aires de
chantiers et de stockage des matériaux, chantiers générateurs de poussieres, de gaz a effet de serre et

de bruit.

Aussi, une concertation sera organisée entre les maitres d’ouvrage afin d’organiser et de rationaliser les

allée Rive Gauche® o A"
r _-'\‘ i

chantiers. D’une maniére générale, la réutilisation des matériaux sera recherchée. De plus, les travaux seront ol i, - L s - . ; - ]

phasés de facon a limiter I'importance des nuisances.

En phase exploitation, les impacts de chacun des projets seront ciblés et traités dans le cadre de
chacun des aménagements (impacts quantitatifs et qualitatifs sur les eaux souterraines et superficielles,
impacts sur les milieux naturels, impacts sur le paysage...). Seuls les impacts cumulés liés a I'évolution

des charges de trafic routier en considérant I'ensemble des projets connexes pourraient avoir une
incidence notamment sur la fonctionnalité du secteur et sur le cadre de vie (air et acoustique). Or, les Figure 9 : Localisation des projets considérés dans le cadre de I'analyse des impacts cumulés
études de trafic réalisées dans le cadre du présent projet de I'échangeur de la Manufacture prennent

en compte I’évolution de I"'urbanisation du secteur d’étude.
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11 COMPATIBILITE DU PROJET AVEC LUAFFECTATION DU SOL DEFINIE
PAR LES DOCUMENTS D’URBANISME ET SON ARTICULATION
AVEC LES PLANS, SCHEMAS ET PROGRAMMES

Le Décret n° 2011-2019 du 29 décembre 2011 portant réforme des études d’impact des projets de
travaux, d’ouvrages ou d’aménagements précise que I'étude d’'impact doit présenter « Les éléments
permettant d’apprécier la compatibilité du projet avec I'affectation des sols définie par le document
d’urbanisme opposable, ainsi que, si nécessaire, son articulation avec les plans, schémas et
programmes mentionnés a l'article R. 122-17, et la prise en compte du schéma régional de cohérence
écologique dans les cas mentionnés a I'article L. 371-3 ».

Le projet est ou sera compatible avec 'ensemble des documents régissant I'aménagement du territoire
et I'occupation du sol.

11.1DOCUMENTS D’URBANISME

e Compatibilité avec le Schéma Directeur Régional d’lle-de-France (SDRIF)

Le projet d’aménagement de I'échangeur de la Manufacture respecte les objectifs du SDRIF 2013 en
vigueur.

e Compatibilité avec le Schéma de Cohérence Territorial (SCOT) des Coteaux du Val-de-Seine

Le projet participe a la mise en ceuvre de certains objectifs du SCoT des Coteaux et du Val de Seine en
promouvant, notamment, les modes alternatifs a I'automobile (vélos, piétons) pour un partage
équitable de I'espace public et en participant a la valorisation du site via le volet paysager.

Le projet d’aménagement de I'’échangeur de la Manufacture est donc compatible avec le SCoT des
Coteaux et du Val de Seine.

e Compatibilité avec le Plan Local d’Urbanisme (PLU) de Sévres

Au regard des dispositions du document d’urbanisme de Sevres et de la configuration du présent projet
(aménagement de I’échangeur de la Manufacture au sein d’emprises publiques ou au bénéfice du
Maitre d’Ouvrage), il est a considérer que le projet est compatible avec le PLU de Séevres.

11.2PLANS, SCHEMAS ET PROGRAMMES MENTIONNES A L’ARTICLE R.122-17 DU CODE DE
L’ENVIRONNEMENT

Plans, schémas et programme Compatibilité avec le projet

Schéma directeur d'aménagement et de gestion
des eaux prévu par les articles L. 212-1 et L. 212-2
du code de I'environnement

compatible

Plan de gestion des risques d’inondation prévu par

I’article L.566-7 du Code de ’Environnement compatible

Plan de prévention des risques naturels prévisibles
prévu par 'article L.652-1 du code de
I’environnement

compatible

Schéma régional du climat, de I'air et de I'énergie
prévu par l'article L.122-1 du code de
I’environnement

compatible

Schéma régional de cohérence écologique prévu

par I'article L. 371-3 du code de I'environnement GempElElz

Orientations nationales pour la préservation et la
remise en bon état des continuités écologiques
prévu a l’article L.371-2 du Code de
’Environnement

compatible

Plan national de prévention des déchets prévu par

I'article L. 541-11 du code de I'environnement compatible

Plan régional ou interrégional de prévention et de
gestion des déchets dangereux prévu par l'article
L. 541-13 du code de I'environnement

compatible

Plan départemental ou interdépartemental de
prévention et de gestion des déchets non
dangereux prévu par l'article L. 541-14 du code de
I'environnement

compatible

Plan départemental ou interdépartemental de
prévention et de gestion des déchets issus de
chantiers du batiment et des travaux publics prévu
par l'article L. 541-14-1 du code de |'environnement

compatible

Schéma national des infrastructures de transport

prévu par l'article L. 1212-1 du code des transports o E 9

Plan de déplacements urbains prévu par les
articles L. 1214-1 et L. 1214-9 du code des
transports

compatible

Schéma d’ensemble du réseau de transport public
du Grand Paris et contrats de développement
territorial prévus par les articles 2,3 et 21 de la loi
n°2010-597 du 3 juin 2010 relative au Grand Paris

compatible
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12 EVALUATION D’INCIDENCES NATURA 2000

Quatre sites Natura 2000 se situent dans un rayon de 20 kilometres autour du projet d’aménagement

de I’échangeur de la Manufacture, il s’agit plus précisément :

Du site ZPS « Massif de Rambouillet et zones humides proches », a 13,8 km au Sud-Ouest ;

Du site ZPS « Sites de Seine-Saint-Denis », a 14,4 km au Nord-Est ;

Du site ZPS « Etang de Saint-Quentin », a 15,9 km a I'Ouest ;

Du site SIC « Tourbiéres et prairies tourbeuses de la forét d’Yvelines » a 17,6 km au Sud-Ouest.

13 PRESENTATION DES METHODES UTILISEES POUR ETABLIR L'ETAT
INITIAL ET DESCRIPTION DES DIFFICULTES EVENTUELLES, DE
NATURE TECHNIQUE OU SCIENTIFIQUE, RENCONTREES POUR
REALISER L'ETUDE

Figure 10 : Localisation du site d’étude au regard des zones Natura 2000 dans un rayon de 20 km

Aucune relation n’a pu étre mise en évidence entre les zones Natura 2000 localisées dans un rayon de
20 km autour du site, que ce soit au niveau du réseau hydrographique, de la topographie ou des
espéces et habitats ayant motivé la désignation de ces sites.

Par conséquent, le projet ne présente aucune atteinte a l'intégrité des sites Natura 2000, ni a la
fonctionnalité du réseau Natura 2000. Ainsi, le projet n’ayant pas d’incidence négative directe ou
indirecte sur le site Natura 2000, I’évaluation s’arréte a ce stade préliminaire.

Aucune mesure de réduction d’impact et/ou compensation n’est nécessaire au regard de la
réglementation Natura 2000.
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Cette partie consiste a analyser les méthodes utilisées pour évaluer les effets du projet sur
I'environnement mentionnant les difficultés éventuelles de nature technique ou scientifique
rencontrées pour établir cette évaluation.

La méthodologie générale utilisée pour identifier les effets du projet a consisté en premier lieu a
dresser |’état initial afin de recenser les secteurs et domaines sensibles.

La description du projet et les raisons du choix du projet s’appuient sur les différentes études
préliminaires menées par le Conseil général des Hauts-de-Seine et sur le bilan de la concertation
préalable.

Pour chaque thématique, les effets du projet sur I'environnement et sur la santé ont été évalués dans le
périmetre concerné avec, le cas échéant, la prescription de mesures d’insertion.

Pour certains d’entre eux, des études et mesures spécifiques ont été réalisées : une étude de trafic, une
évaluation écologique, une étude paysagere, une étude acoustique avec mesures in-situ, une étude air
et santé avec mesures in-situ ainsi qu’une évaluation des polluants et de la consommation énergétique.
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IV. Appréciation des impacts du programme
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L'article L. 122-1 du Code de I’environnement prévoit que « lorsque le projet concourt a la réalisation
d’un programme de travaux dont la réalisation est échelonnée dans le temps, I'étude d’impact
comprend une appréciation des impacts de I'ensemble du programme ».

L’article 3 du décret n°84-617 du 17 juillet 1984 relatif a I'application de I'article 14 de la loi 82-1153 du
30 décembre 1982 relatif aux grands projets d’infrastructures, aux grands choix technologiques et aux
schémas directeurs d’infrastructures en matiére de transport intérieurs prévoit que « lorsqu’un projet
est susceptible d’étre réalisé par tranches successives, les conditions prévues a I'article 2 s’apprécient
au regard de la totalité dudit projet et non de chacune de ses tranches ; I’évaluation prévue a l'article 4
doit étre préalable a la réalisation de la premiére tranche. Dans le cas ou une tranche fait I'objet d’une
modification qui remet en cause I'économie générale du projet, il est procédé a une nouvelle
évaluation ».

Enfin, la circulaire du 27 novembre 1993 du ministere de I'environnement expose qu’il convient, « a
défaut d’une ligne jurisprudentielle claire (...), et pour éviter des annulations contentieuses, de retenir
une acception extensive de la notion de réalisation fractionnée et de I'appliquer chaque fois que les
différentes phases ou catégories de travaux, engagés ou non par le Maitre d’Ouvrage, constitue une
unité fonctionnelle et que le principe de programme a été décidé de facon certaine ».

La présente opération constitue en elle-méme un programme et I’étude d’impact vaut étude d’impact

du programme.
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V. Analyse de I’état initial de la zone et des
milieux susceptibles d’étre affectés par le
projet
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1 PREAMBULE

1.1 LE ROLE DE L’ETAT INITIAL DE LA ZONE ET DES MILIEUX SUSCEPTIBLES D’ETRE AFFECTES
PAR LE PROJET

Le présent chapitre porte sur la description de |'état initial de I’environnement, dans les aires d’étude
définies ci-apres.

Il s’agit ici de présenter les principales caractéristiques environnementales physiques, naturelles et
humaines sur le territoire en tenant compte de ses dynamiques d’évolution et d’identifier les enjeux
principaux existants sur les zones intéressées par le projet.

C'est a partir de I'analyse de I'état initial de I'environnement que sont évalués les enjeux et les
sensibilités des sites traversés et identifiées et qualifiées les incidences notables et prévisibles du projet
sur I'environnement.

A partir des enjeux environnementaux identifiés et sur lesquels le projet est susceptible d’avoir un
impact significatif, des mesures d’insertion du projet dans I'environnement seront proposées. Les
principaux enjeux et les sensibilités fortes mises en évidence pour chacune des thématiques
environnementales sont récapitulés en fin de chacun des chapitres de cet état initial.

1.2 ORGANISATION DE L’ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DE LA ZONE ET DES MILIEUX
SUSCEPTIBLES D’ETRE AFFECTES PAR LE PROJET

Apreés avoir justifié en premier lieu les aires d’étude retenues, le présent état initial se décompose en
plusieurs parties qui présenteront successivement les différents enjeux identifiés concernant :

— le milieu physique ;

— le milieu naturel ;

— le paysage;

— le patrimoine historique, culturel et les sites archéologiques ;
— le cadre socio-économique et I'organisation urbaine ;

— l'organisation des déplacements et I'offre de transports ;

— la santé publique.

Une derniére partie est consacrée a la synthése des différents enjeux identifiés.

2 AIRES D’ETUDE

Ce projet prend place dans le département des Hauts-de-Seine, en bord de Seine, au niveau de la téte
de pont en rive gauche du Pont de Sevres sur la commune de Sévres.

Pour la réalisation du présent dossier d’étude d’impact, différents périmetres d’étude ont été définis en
fonction des themes abordés et de I'importance de ceux-ci vis-a-vis du projet envisagé. Ainsi, deux
types d’aires d’étude ont été définis : I'aire d’étude rapprochée et I’aire d’étude éloignée.

e L'aire d’étude rapprochée ou zone d’étude a été définie en considérant les trois axes
structurants I'échangeur de la Manufacture, a savoir la route départementale 7 (Rue de Saint
Cloud et Rue Troyon), la route départementale 910 (Pont de Sévres et Grande Rue) et la route
nationale 118. La zone d’étude a ainsi été définie en considérant une bande de 500 m de part et
d’autre de chacun de ces trois axes structurants. La définition de cette zone d’étude permet
d’intégrer, d’une part, 'ensemble des solutions possibles de 'aménagement et, d’autre part le
secteur d’étre susceptible d’étre physiquement concerné par I'aménagement ou d’en subir
I'influence directe.

Cette zone d’étude a été retenue car elle couvre les éléments environnementaux directement
liés a I'emprise du projet ou a sa proximité directe : milieu physique et milieu naturel pour les
contraintes de proximité, paysage, santé publique (en particulier le bruit), fonctionnement
territorial (aménagement et urbanisme, déplacements). Elle permet ainsi d’étudier et de
représenter cartographiquement les enjeux directement liés a I'emprise du projet ou a
proximité.

La zone d’étude intéresse les communes de Sevres, Saint Cloud, Boulogne-Billancourt et
Meudon. Toutefois, la commune de Sévres est celle qui est principalement concernée par
I'aménagement de I'’échangeur de la Manufacture, I'analyse est donc le plus souvent envisagée
en recentrant sur Sevres.

Ce secteur integre, en outre, les poles majeurs structurants a I’échelle du territoire : le Parc de
Saint-Cloud, I'lle de Monsieur, les poles d’activités de la Manufacture et de la Cristallerie, la
colline Brimborion et I'lle Seguin.

e L’aire d’étude éloignée permet une analyse de l'aire d’influence du projet afin de prendre en
compte les effets indirects du projet. Cette zone d’étude élargie permet d’avoir une vision
globale a I’échelle du territoire des coteaux du Val de Seine. Cette aire d’étude permettra de
traiter avec recul les thématiques environnementales : milieux naturels tels que les zones
Natura 2000 et les Zones Naturelles d’Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique (ZNIEFF), les
problématiques liées aux continuités écologiques, paysage ainsi que les données de
fonctionnalité des transports (flux migratoires et trafic, ...).

En effet, certains enjeux environnementaux se développent sur de larges espaces pour lesquels
I'analyse a I'échelle de I'aire d’étude rapprochée ne permet pas d’avoir une approche compléte
des sensibilités environnementales.
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3 MILIEU PHYSIQUE

3.1 CLIMATOLOGIE"

La zone d’étude est caractérisée par un climat de type océanique avec une influence semi-continentale.
Les départements de Paris et petite couronne sont soumis a un climat océanique dégradé.

L'urbanisation tres dense a une influence sur le climat. L’agglomération parisienne agit comme un flot
de chaleur, ce qui modifie localement le climat. Certaines situations météorologiques (ciel dégagé et
vent faible) sont favorables a un fort ilot de chaleur au coeur des villes : des différences de température
minimale peuvent atteindre 3 °C entre le centre de la capitale et |la petite couronne. Ainsi, par rapport
au climat régional, I'humidité relative baisse, le nombre de jours de gel et de brouillard diminue, un
systeme de brise apparait et les orages ont une intensité accrue en été.

Des données relevées entre 1971 et 2000 a la station météorologique de Villacoublay, on retiendra
essentiellement le profil climatique annuel suivant :

Diagramme Ombrothermique
(récapitulatif entre 1971 et 2000)
Station météorologique de Villacoublay
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Figure 11 : Diagramme ombrothermique Station météorologique de Villacoublay (source : Météo France)
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3.1.1Températures

De maniére générale, les températures sont relativement douces (la température moyenne annuelle
est de 10,7°C), avec une assez faible amplitude thermique annuelle, ce qui témoigne d’une influence
océanique modérée.

La courbe des températures indique que janvier est le mois le plus froid avec une température
moyenne de 3,4°C, les mois les plus chauds sont les mois de juillet et aolt avec une moyenne de
18,6°C.

La canicule est exceptionnelle, il y a en moyenne 4,8 jours par an ou les températures maximales
dépassent 30°C. Les étés sont relativement chauds avec 31,7 jours de température maximale
supérieure a 25°C. Toutefois, la région n’est pas a I'abri de températures extrémes.

Les jours de gel sont exceptionnels. En moyenne, 6,7 jours par an la température maximale journaliére
reste inférieure a 0 °C. La neige survient en moyenne 18,2 jours par an. Les brouillards apparaissent en
moyenne 48,4 jours par an.

3.1.2 Ensoleillement

L’ensoleillement est maximal durant les mois de mai a ao(t et minimal durant le mois de décembre.

Sur une année, la durée moyenne d’insolation représente 1 608,8 heures soit 67 jours de 24 heures ou
134 jours de 12 h soit environ 37 % du temps de jours.

3.1.3 Précipitations

La moyenne annuelle des précipitations est de 679,8 mm a la station météorologique de Villacoublay.
Cette pluviométrie est inférieure a la pluviométrie moyenne observée en France (900 mm).

Le nombre moyen de jours présentant des précipitations supérieures a 1 mm est de 116,7 par an. Les
précipitations supérieures a 10 mm (correspondant surtout a des épisodes orageux) sont plus rares
(environ 17 jours par an). Les précipitations sont donc fréquentes (environ un tiers de I'année), mais le
plus souvent d’assez faible intensité.

Les orages se produisent essentiellement de mai a ao(t, pendant 21,4 jours par an en moyenne. En
moyenne, il ne gréle que 3,7 jours par an.

De maniére générale, le mois d’ao(t est le plus sec avec une moyenne de 45,5 mm. A l'inverse, le mois
de mai connait les précipitations les plus importantes avec 64,9 mm en moyenne.
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3.1.4 Les vents

La direction et la vitesse du vent sont représentées sur la carte ci-dessous sous la forme d’une rose des
vents. Cette rose a été calculée a partir de données de 1980 a 2005. Elle montre des vents dominants
nettement orientés nord/sud-ouest modérés a faibles.

Rose des vents
(récapitulatif entre 1980 et 2005)
Station météorologique de Villacoublay

u>29km/h
®16a29km/h

#5416 km/h

Figure 12 : Rose des vents - Station météorologique de Villacoublay (source : Météo France)

Le climat rencontré sur la zone d’étude, de type océanique dégradé, ne présente pas de contraintes
particuliéres vis-a-vis de ’'aménagement de I’échangeur de la Manufacture.
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3.2 CONTEXTE TOPOGRAPHIQUE

La zone d’étude est localisée dans la vallée de la Seine et son large méandre creusé en limite Nord-Est
du plateau de la Beauce.

Situé sur la rive gauche de la Seine, a une cote moyenne de 35 metres NGF (Nivellement Général de la
France), 'échangeur de la Manufacture se trouve a proximité immédiate du lit mineur de la Seine, au
pied des coteaux de Meudon et de Saint-Cloud qui atteignent rapidement une centaine de metres puis
160 meétres dans la forét domaniale de Meudon en remontant de maniére assez abrupte.

La vallée de Sévres, située entre ces deux coteaux, a été creusée au fil du temps par le Ru de Marivel,
affluent de la Seine.

Les coteaux forment donc des balcons dominant la vallée de la Seine et offrant des perspectives
remarquables.

Ces coteaux ont permis, grace notamment a la présence de carrieres désaffectées et de pentes, de
résister en partie a la pression urbaine pour abriter aujourd’hui des sites naturels intéressants.

Le secteur est donc marqué par la dynamique fluviale, constituant le facteur principal de la construction
du paysage géomorphologique actuel, qui présente une identité marquée par trois éléments
structurants :

v les fonds de vallée : vallée de la Seine et la vallée de Sévres ;
V' les basses terrasses du lit majeur ;

v les coteaux de Meudon (au Sud de I’échangeur) et de Saint-Cloud (situé au Nord-Ouest de
I’échangeur).

L’échangeur de la Manufacture se situe au pied des coteaux de Meudon et de Saint-Cloud ou
débouche la vallée de Sévres qui fait le lien entre la vallée de la Seine a I’Est et la vallée de Versailles
a I'Ouest.

Le relief ne constitue pas une contrainte particuliéere pour 'aménagement de I’échangeur de la
Manufacture qui se fera en lieu et place de 'aménagement actuel.

Carte 10 : Topographie de la zone d’étude (source : www.cartes-topographiques.fr/France.html)
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3.3 CONTEXTE GEOLOGIQUEZ

3.3.1 Cadre géologique général

L’lle-de-France est située au centre d’un vaste bassin sédimentaire dont la structure en cuvette permet
d’observer les différentes formations géologiques déposées au cours des eres secondaire et tertiaire
principalement : le « Bassin parisien ».

Les formations présentent sur la zone d’étude sont les suivantes :
e X =remblais

lls dépassent 5 metres d’épaisseur dans les limites du lit majeur de la Seine. Ce sont surtout des
remblais de surélévation, composés de matériaux de démolition et de déblais de carrieres. Quelques
remblais ont servi a oblitérer certaines carrieres.

Le relevement du niveau d’eau de la Seine, qui dépasse 1,20 meétres a certains endroits, a nécessité
I’édification de berges artificielles.

e Fz = alluvions modernes

Elles représentent un complexe d’éléments sableux et argileux ou s’intercalent des lits de graviers et de
galets de calcaires. Les limons gris ou jaunatres, dont I'épaisseur peut dépasser les 5 metres au
voisinage immédiat du fleuve, peuvent renfermer localement des bancs tourbeux.

Parfois des formations calcareuses, provenant des falaises, s’intercalent dans les couches argilo-
sableuses. Elles renferment des restes de mollusques.

e Fy = les basses terrasses des alluvions anciennes

Elles constituent des vastes formations de remblaiement déposées par les cours d’eau aux différents
stades de I’évolution morphologique de la vallée.

Elles sont constituées par des matériaux prélevés dans les formations géologiques traversées par le
fleuve a 'amont ol les éléments quartzeux, silex et meuliére, prédominent.

Les basses terrasses s’élevent depuis le fleuve actuel jusqu'a 10 ou 15 metres au-dessus de |'étiage et
peuvent contenir des fossiles caractéristiques de conditions climatiques froides (Elephas primignius,
Rhinoceros tichorhinus, Tarandus rangifer, Bos priscus, Equus caballus).*

e g2b : Sables de fontainebleau

Cette couche est formée de sables quartzeux, blancs quand ils sont purs, jaunatres ou rougeatres
lorsqu’ils sont colorés par les infiltrations.

Leur masse peut atteindre 60 metres.

? Sources : Bureau de Recherches Géologiques et Minieres (BRGM), InfoTerre, Notice géologique de la feuille de Paris
(n°183)

e g2a: Marnes a huitres

Ce sont des marnes grises, jaunatres ou verdatres, calcareuses, qui durcissent a I’air, avec niveaux
gréseux et filets argileux.

e gla: Marnes vertes et glaises a Cyrénes

Ce sont des marnes argileuses, d’un vert vif, compactes, qui constituent les Marnes vertes. Plusieurs
cordons de nodules calcaires, parfois strontianiféres, ainsi que des rognons isolés, sont répartis sur la
hauteur de ces marnes qui peut atteindre 7 métres.

e e7b : Marnes supragypseuses

L’assise des Marnes supragypseuses comprend deux niveaux :

v/ au sommet, les Marnes de Pantin : elles sont constituées par des marnes calcaires, blanches
au sommet, légerement teintées en vert a la base, se délitant en prismes par dessiccation
avec formation de fissures perpendiculaires. Cette couche renferme des filets d’oxyde de fer
et, au sommet, régne souvent un banc gypseux.

v' a la base, les Marnes bleues ou Marnes d’Argenteuil : elles comprennent des bancs
successifs de marne bleu ou brune argileuse feuilletée et des marnes plus calcaires,
verdatres ou jaunatres, compactes, a jointures conchoidale. Leur moitié inférieure renferme
3 a 5 bancs de gypse saccharoide impur.

e e7a: Masses et Marnes gypseuses

Elle comprend trois masses de gypse séparées par deux assises marneuses. La premiere masse, ou
Haute Masse, est puissante de 16 a 20 metres, composée de bancs épais de gypse saccharoide, sans
délits marneux, de couleur blanc rosé, roussatre et gris clair.

Les marnes sous-jacentes, nommées « Marne d’entre-deux-masses » comprennent un ensemble de
couches variées : marnes calcaires, marnes argileuses, argiles feuilletées, gypse saccharoide.

La deuxieme Masse, qui peut atteindre 7 métres, est formée également de gypse saccharoide ou
s'inserent plusieurs lits de cristaux lacéolés et quelques bancs marneux.

Les Marnes a Lucines sont constituées par des marnes calcareuses jaunatres, et par des bancs gypseux,
saccharoides, cristallins.

La troisieme Masse, d’'une épaisseur de 3 metres, plus marneuse que les précédentes, renferme de
nombreux filets de gypse cristallisé.

e ebd : Calcaire de Saint-Ouen

Il est constitué par une série de marnes creme et de banc calcareux, parfois silicieux ou s’intercalent
des feuillets argileux magnésiens, a silex nectiques.

La puissance moyenne du Calcaire de Saint-Ouen est de 10 metres.

e ebb : Calcaire de Ducy

Le calcaire de Ducy est une formation tant6t calcaire, tantot marneuse. Son épaisseur est de 1,20 m.
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e e5d : Marnes et Caillasses (Lutétien)

Les marnes et caillasses constituent une série laguno-lacustre, puissante de 10 metres environ.

Au sommet prédominent des marnes blanches, plus ou moins argileuses et magnésiennes, alors qu’a la
base, les bancs de calcaire siliceux (caillasses) deviennent nombreux.

Des feuillets argileux et un banc de calcaire fossilifere s’inserent dans ces couches.

e e5c¢: Calcaire grossier moyen et inférieur (Lutétien)

Le Calcaire grossier moyen est représenté par une série de calcaires grisatres (lambourdes), peu
fossilifere, d’environ 4 metres d’épaisseur.

Il repose sur les calcaires glauconieux du Lutétien inférieur.
L’ensemble de la formation atteint 12 métres d’épaisseur.

e e3: Argiles plastiques (Sparnacien)

L'argile plastique représente une masse compacte d’argiles grises, noires, jaunes, lie de vin et
panachées a la base. La hauteur peut dépasser 12 metres.

e el: Calcaire et Marnes de Meudon (Montien)

Le calcaire du Montien se présente sous plusieurs aspects :

v/ tantdt c’est un calcaire granuleux, concrétionné, jaune ou blanc, en bancs trés durs,
fossilifere,

v’ tantdt sous forme de calcaires grisatres, subcristallins, sans fossiles.
Les calcaires fossiliferes sont bien continus au voisinage de I'axe de Meudon et a Issy-les-Moulineaux.

Les marnes supérieures, reconnues a Meudon, renferment parfois des espéces continentales ou
lagunaires.

Le Montien peut dépasser les 10 metres d’épaisseur.

e 6 : Craie blanche de Meudon — Campanien (Sénonien supérieur)

La craie est un calcaire blanc, tendre, tragant, formé de carbonate de chaux presque pur, coupé de lits
de silex noirs.

Elle affleure immédiatement a Issy-les-Moulineaux et a Meudon.

Elle peut dépasser les 300 metres d’épaisseur.

Les caractéristiques des horizons géologiques rencontrés sont celle d’un site fluvial urbanisé. Ainsi, on
retrouve principalement des remblais, des alluvions, des calcaires et de la craie. Ils ne posent pas de
contraintes particuliéeres a 'aménagement de I’échangeur de la Manufacture (aménagement sur
place).

3.3.2 Exploitation du sous-sol - Géotechnique

3.3.2.1 Exploitation

Le sous-sol de la région lle-de-France a longtemps été exploité pour en tirer des matériaux de
construction. Au niveau de la zone d’étude, la craie a longtemps été exploitée et d’anciennes carrieres
souterraines sont présentes. Celles-ci sont recensées sur les communes de Meudon, Issy-les-
Moulineaux et Sévres (une ancienne carriére est notamment localisée au niveau du 32 rue Troyon).

3.3.2.2 Les risques liés au mouvement de terrains

e Généralités
Les mouvements de terrain sont des phénomeénes naturels d'origines tres diverses.

Les mouvements de terrain regroupent un ensemble de déplacements, plus ou moins brutaux, du sol
ou du sous-sol, d'origine naturelle ou anthropique. Les volumes en jeux sont compris entre quelques
metres cubes et quelques millions de metres cubes. Les déplacements peuvent étre lents (quelques
millimétres par an) ou trés rapides (quelques centaines de métres par jour).

Par exemple, le glissement a surface de rupture circulaire se produit
généralement dans des matériaux homogenes.

Les différents types de mouvements de terrain que I'on peut rencontrer sont les suivants :

v Les tassements et les affaissements : certains sols compressibles peuvent se tasser sous
I'effet de surcharges (constructions, remblais) ou en cas d'assechement (drainage,

pompage).

v’ Le retrait-gonflement des argiles : les variations de la quantité d'eau dans certains terrains
argileux produisent des gonflements (période humide) et des tassements (périodes séches).

v' Les coulées boueuses et torrentielles sont caractérisées par un transport de matériaux sous
forme plus ou moins fluide. Les coulées boueuses se produisent sur des pentes, par
dégénérescence de certains glissements avec afflux d'eau. Les coulées torrentielles se
produisent dans le lit de torrents au moment des crues.
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e Risques de mouvements de terrain sur la zone d’étude

- Risques liés a la présence d’anciennes carriéres et risques de glissements de terrain

La zone d’étude intercepte un périmétre de zones de risques liées aux anciennes carriéres, approuvé
par arrété préfectoral du 7 ao(t 1985 en application de I’ancien article R.111-3 du Code de I’'Urbanisme.
Ce périmetre a valeur de PPR pour les risques liés aux anciennes carrieres.

Il est a noter que la commune de Saint Cloud posséde un PPR « mouvement de terrain » approuvé par
arrété préfectoral du 2 juin 2006 et qu’un PPR a été prescrit sur la commune de Meudon le 15 Avril
2003.

| Limites communales

: Communes concemeées

g Périmeétres des zones de risques
llées aux anclennes carméres

porimatrg Adtarmings por ard1é pedfecional pos
GRS SRR e Camemun e e ammphcatian de Fanclen
aticke B117-3 ducode de Murtanksme

wpant waleur ce PR

zones réglementées des Plans de Prévention du Risque
Mouvement de Terrain (Chaville et Saint Cloud

- glissements de terrain

carriéres

2Km

sources. DDE - IGC

Figure 13 : Périmeétre des zones de risque liées aux anciennes carriéres (source : Préfecture des Hauts-de-Seine)

Une partie de la zone d’étude est située dans la zone a risques liés a la présence d’anciennes carrieéres.
Cependant, sachant que I'aménagement concerne une infrastructure préexistante, l’enjeu est
considéré comme faible. Toutefois, I’avis de I'Inspection Générale des Carriéres (IGC) est requis pour
toute demande de permis de construire inclus dans ces périmétres.

- Aléa retrait-gonflement des matériaux argileux

Il se manifeste dans les sols argileux et est lié aux
variations en eau du terrain. Lors des périodes de
sécheresse, le manque d’eau entraine un tassement
irrégulier du sol en surface: on parle de retrait. A
I'inverse, un nouvel apport d’eau dans ces terrains
produit un phénomeéne de gonflement.

Le phénoméne de retrait gonflement des argiles
(source Graphies MEEDDAT)

Le département des Hauts-de-Seine fait partie des départements francais les plus touchés par le risque
retrait-gonflement des argiles. Les communes de la zone d’étude (Sevres, Saint-Cloud, Meudon et

Boulogne Billancourt) sont soumises a ce risque.

gende des argiles

L Argiles
[ Alea Fort
[ aléa moyen
[ aléa faicle
[ Al&a & prios nul
Argiles non réaliss
Zone d'étude

Figure 14 : Cartographie de I'aléa retrait gonflement des sols argileux (source : BRGM)

Le projet d’aménagement de I’échangeur de la Manufacture est concerné par l'aléa retrait-
gonflement dont les niveaux vont de faible a fort. La majeure partie de la zone d’étude est exposée a
un risque faible.
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3.4 EAUX SOUTERRAINES ET SUPERFICIELLES3

3.4.1 Modalités de gestion de la ressource en eau

3.4.1.1 Directive Cadre sur I’Eau

La directive 2000/60/CE du Parlement européen et du Conseil du 23 octobre 2000, dite directive-cadre,
établit un cadre pour une politique communautaire dans le domaine de I'eau, elle fixe quatre grands
objectifs aux Etats membres :

v' L’arrét de toute détérioration de la ressource en eau ;

v" ’atteinte du bon état quantitatif des eaux superficielles, souterraines et cétiéres pour 2015 ;

v' La réduction massive des rejets de substances dangereuses et la suppression des rejets de
substances « dangereuses prioritaires » ;

v Le respect des objectifs réglementaires liés aux « zones protégées », c’est-a-dire soumises a une
réglementation communautaire.

La loi de transposition de la directive en droit francais a été promulguée le 21 avril 2004. Pour les eaux
souterraines, I'objectif de bon état a I'’échéance 2015 intégre deux objectifs :

v’ atteindre le bon état quantitatif (équilibre entre prélévement et rechargement de la nappe) ;

v’ atteindre le bon état chimique, relatif aux normes de qualité environnementale en vigueur.
Pour les eaux de surface, I'objectif de bon état a I'échéance 2015 intégre deux objectifs :

v atteindre un bon état écologique, associant I'état biologique et hydro morphologique des
milieux aquatiques ;

v atteindre le bon état chimique, relatif aux normes de qualité environnementale en vigueur.

3.4.1.2 Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE)

Approuvé par arrété préfectoral du 20 novembre 2009, le Schéma Directeur d’Aménagement et de
Gestion des Eaux (SDAGE) est un document de planification qui fixe, pour une période de 6 ans, « les
orientations fondamentales d’une gestion équilibrée et durable de la ressource en eau et les objectifs
de qualité et de quantité des eaux» (art. L212-1 du Code de I'Environnement) a atteindre dans le bassin
de la Seine et des cours d’eau cotiers normands.

Il a pour objectif de se mettre en conformité avec la Directive Cadre européenne sur I'Eau(DCE) du 23
octobre 2000.

* Source : SDAGE du bassin de la Seine et des cours d’eau cétiers normands, Direction Régionale et Interdépartementale de
I’Environnement et de I'Energie d’lle-de-France, Agence Régionale de la Santé d’lle-de-France, le SANDRE (Service
d’Administration Nationale des Données et des Référentiels sur I'Eau)

Ce document représente le plan de gestion des eaux du district hydrographique ; a ce titre, et en
accord avec la Directive-cadre sur I’'Eau (DCE), il fixe des objectifs environnementaux a atteindre pour
chaque masse d’eau du bassin (cours d’eau, plans d’eau, eaux souterraines, eaux cotiéres et eaux de
transition).
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Figure 15 : Périmétre du SDAGE du bassin Seine et cours d’eau cétiers normands

o lLes grandes orientations du SDAGE

Les orientations fondamentales du SDAGE pour une gestion équilibrée de la ressource en eau
répondent aux 5 enjeux identifiés a I'issue de I'état des lieux du bassin Seine et cours d’eau cotiers
normands :

1. Protéger la santé et I'environnement

2. Améliorer la qualité de I'eau et des milieux aquatiques,

3. Anticiper les inondations de crise, inondations et sécheresse,

4. Renforcer, développer et pérenniser les politiques de gestion locale,

5. Favoriser un financement ambitieux et équilibré.
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Le SDAGE est organisé autour de 8 défis, permettant de répondre aux 5 principaux enjeux énoncés ci-
dessus :
v Diminuer les pollutions ponctuelles des milieux par les polluants classiques ;
Diminuer les pollutions diffuses des milieux aquatiques ;
Réduire les pollutions des milieux aquatiques par les substances dangereuses ;
Réduire les pollutions microbiologiques des milieux ;
Protéger les captages d'eau pour I'alimentation en eau potable actuelle et future ;
Protéger et restaurer les milieux aquatiques humides ;

Gérer la rareté de la ressource en eau ;

2SR NN NEE N NN

Limiter et prévenir le risque d'inondation.
Le SDAGE propose également deux grandes orientations transversales qui contribuent a relever ces 8
défis :

v' Acquérir et partager les connaissances,

v Développer la gouvernance et I'analyse économique.

e QObjectifs de qualité

L'objectif a atteindre est de maintenir les masses d’eau en bon état, voire en trés bon état, ou
d’atteindre un bon état. On distingue les masses d’eau naturelles, des masses d’eau fortement
modifiées (MEFM) et artificielles (MEA).

Pour les masses d’eau naturelles, cet objectif prend en compte :

v L’objectif de bon état chimique,

v" U’objectif de bon état écologique,
Pour les MEFM et MEA, cet objectif comprend :

v L’objectif de bon état chimique (identique a celui des masses d’eau naturelles) ;
v" L’objectif de bon potentiel écologique.

v" L’objectif pour une masse d’eau est par définition I'atteinte en 2015 du bon état ou du bon
potentiel. Plus précisément :

Pour les masses d’eau en tres bon état, bon état ou bon potentiel actuellement, I'objectif est de le
rester (non-dégradation), Pour les masses d’eau susceptibles de ne pas atteindrent le bon état ou le
bon potentiel en 2015, des reports d’échéance sur des objectifs moins stricts sont néanmoins possibles.

Le projet d’aménagement de I’échangeur de la Manufacture devra étre en conformité avec les
grandes orientations définies dans le SDAGE du bassin de la Seine et des cours d’eau cétiers
normands, et devra concourir aux objectifs d’atteinte du bon état écologique énoncés pour les masses
d’eau.

3.4.1.3 Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux

Il n’y a aucun SAGE en vigueur ou en cours d’élaboration sur la zone d’étude.

3.4.1.4 Schéma Départemental d’assainissement des Hauts-de-Seine

Un schéma départemental d’assainissement a été approuvé par les Hauts-de-Seine pour la période de
2005 a 2020. Dans le cadre de cette politique, le département s’est fixé deux objectifs :

v' Améliorer la qualité des eaux de la Seine par la réduction des rejets d’eau polluée ;
v/ Réduire les inondations liées aux orages par la limitation a la source du ruissellement et la

gestion optimisée des réseaux.

Au niveau de Sévres, la ville est assainie par le réseau unitaire communal se rejetant en grande majorité
dans le réseau du Syndicat Intercommunal d’Assainissement de la Vallée du Ru de Marivel (SIAVRM) et
pour une petite partie seulement dans le réseau départemental.

I‘ La commune de Sévres n’est rattachée qu’en partie au réseau d’assainissement départemental.
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3.4.2 Hydrogéologie " Masse d'eau souterraine :H102 EU Code FRHG102
4. . ex 3102
Tertiaire du Manftois a I'Hurepoix
3.4.2.1 Contexte
’ s S ) . . . ,
Le secteur d’étude est caractérisé par la une masse d’eau souterraine de la Directive Cadre sur 'eau CraCtErstiges prncipales Niveaun de |
dénommeée « masse d’eau du Tertiaire du Mantois a I’'Hurepoix (H102) ». Tipe Dominante sédimentaire ordres %
R . . , . . . Ecoulement |Libre
D’apres le Schéma Directeur de ’Aménagement et de la Gestion des Eaux (SDAGE) du bassin de la Seine = ' -
, . . L L, , e Caractéristiques secondaires Surface en km?
et des cours d’eau cotiers normands, les objectifs de qualité ont été fixés pour cette masse d’eau. Ceux- _ = —
. hétisés d | bl . \ La Seine et les cours Karstique N__||affleurante 4 fotale
- . =55 — : : couverture 1 | 959
ci sont synt etises dans le tableau ci apres Jtean catiers Borsiids Intrusion saline N 5 1%
Tomishassin N Entités disjointes N 2325 2325 2423
Objectifs ] o hE : RNAB état ey e
Objectifs chimiques JECHE Trans-frontiére N qualitatif 2015 OUI : NO3,Pest |
quantitatifs . — .
Nom de la Objectifs R e e e e . . " \ 5 \ P
: v . . Justification de prolongation ‘ ] Y L &2
masse d’eau d’état Echéance . .. Parametres . ‘ 9 i Yo - ¢
) Objectif . . du délai w2 ¢ A4
souterraine . .. . | durisque de Objectif . ' " /
quantita  Délai i L. Délai f /
non atteinte = quantitatif { 7 SN 7
- ey 4 .J\ -, P 3
du bon état ) ST A e
! Lo QOIS ..
\ H107 o e
. Inertie et vulnérabilité nappe — e, D ks
Tertiaire du i . . . %, y ~
. 3 Bon état NO3, Pest, 3 agriculture intensive : ? - 7
3102 Mantois a Bon état 2027 o 2027 Bon état 2015 o 3 . VR % BONTOISE
, ) chimique OHV difficultés sociale et EVRE j
I’'Hurepoix , . , . ,
économique pour évolution y 3
Tableau 2 : Objectifs de qualité fixés dans le SDAGE du bassin de la Seine et des cours d'eau cétiers normands (N L
b BOBI&
(..-/) ——
5 La Matne
H21 X —ﬁgr{“F TEIL
NN 4, -
el R g A
i = aeags
™ '
103
L
g
W
EVRY
Types de masse d'eau Niveaux de e
e Al superposition N
&= Dominante sédimentaire -1’_|6 \ / rd
Fe  Edifice vokanique 2. § N, Vel 4 o) ;/‘
Fr mmpemméssle localament aquifire 3 - B w «" ,‘ s =_=_=f
% Intensément plissé 4 [ ¢ S t G092 X N s = CRE o 125:\‘\
Zf.i;' Socle 5 - 10 )/ \ N :“_,ﬁ. Kilometres. "7‘: .
Limites
- Cours d'eau : Seine, Orge, Remarde
- Limite SAGE Beauce - Créte piézométrique est de I'Eure - Géologie :Tertiaire affleurant et Craie sous-jacente
Lithologe dominante
Calcaire de Beauce - sables de Fontainebleau - calcaire de Brie - marnes du Sannoisien et du Ludien - calcaire de Champigny - calcaire de Saint Ouen
- calcaire de Beauchamp - marnes et calcaire grossier du Lutétien - argile et sables de I'Yprésien - craie sous-jacente
Etat quantitatif
La nappe du Lutétien-Yprésien est particulierement sensible aux sécheresses pluviométriques dont les effets se répercutent sur les années suivantes.
Ainsi les sécheresses répétées du début des années 90 donnent une tendance générale a la baisse. La nappe de la craie sous-jacente est également
influencée par les conditions météorologiques, tout en étant moins sensible aux sécheresses, du fait de son pouvoir de rétention. Elle a méme plutét
tendance a3 emmagasiner les excédents pluviométriques qu’elle recoit et 2 moins en restituer, ce qui contribue a des montées piézométriques
importantes (dizaine de métres) en cas d’années humides consécutives.
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3.4.2.2 Les formations aquiféres de la zone d’étude et leur vulnérabilité

e Généralités

La vulnérabilité d’'une nappe est I'’ensemble des caractéristiques de I'aquifere et des formations qui le
recouvrent, déterminant la plus ou moins grande facilité d’accés puis de propagation d’'une substance,
dans I'’eau circulant dans les pores et fissures du terrain.

Cette vulnérabilité est liée a un certain nombre de parametres. Les principaux sont :

v La profondeur du toit de la nappe ;

v’ La présence de zones particulieres d’infiltration rapide (talwegs par exemple) ou de
communication hydraulique rapide (faille par exemple) ;

v’ L’épaisseur et la nature du recouvrement au-dessus de la craie.
La sensibilité de la nappe aux risques de pollution est fonction :

v' De la nature des rejets provenant des aménagements réalisés en surface et du type
d’occupation des sols (urbaine, industrielle ou agricole) ;
v De la position de ces aménagements par rapport au sens d’écoulement de la nappe ;

v' De I'absence d’aptitude de la pollution a étre naturellement éliminée par le milieu récepteur.

e Vulnérabilité des formations aquiféres sur la zone d’étude

En raison de l'importance prise par les rivieres sur la feuille Paris et de |'extension de leur bassin
alluvionnaire, une nappe libre puissante alimente les puits dans les vallées.

Les eaux souterraines ascendantes sont nombreuses, en raison de l'alternance répétée des assises
perméables et imperméables ; on les exploite par puits et par forages. Ce sont, de haut en bas :

1. Nappe des Sables de Fontainebleau, difficile a capter ;

2. Nappe des Marnes vertes, qui détermine de nombreuses sources ;

3. Nappe des Sables de Beauchamp et du Calcaire de Saint-Ouen, artésienne dans la région de
Saint-Denis — Villemomble ;

4. Réseaux aquiferes du Lutétien, en pression sous les Marnes et Caillasses ;

5. Nappe des Sables du Soissonnais, trés puissante, localisée sur la rive droite de la Seine ;
6. Nappe des Sables d'Auteuil, passant sur la rive gauche de la Seine a Paris ;

7. Réseaux aquiféres de la Craie, au sommet du Sénonien, sous la vallée de la Seine ;

Les nappes profondes du Crétacé moyen et inférieur alimentent les grands puits artésiens de
I'agglomération parisienne.

Selon la cartographie de la vulnérabilité intrinseque des eaux souterraines du bassin Seine-Normandie

réalisé par le BRGM, la vulnérabilité des nappes de la zone d’étude est estimée moyenne sur les

secteurs de coteauy, et forte dans la vallée.
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Figure 16 : Cartographie de la vulnérabilité des formations aquiféres sur la zone d'étude (source : BRGM)

Au niveau de la zone d’étude, en secteur trés urbanisé, les surfaces sont imperméabilisées et

assainies, ce qui limite grandement le risque d’atteinte de la nappe.

Dans le cadre du projet, toutes les précautions seront prises afin d’assurer la pérennité de la
préservation des nappes souterraines (reprise et gestion des eaux de ruissellements).
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’ v' P15 — Tout nouveau rejet d’eaux pluviales, autoroutier ou urbain y compris les travaux sur les
3.4.2.3 Usages de ’eau ) p y p

ouvrages existants, d’'une surface collectée supérieure a 10 hectares, devra faire I'objet de
e Captages d’eau potable prescriptions spéciales concernant le traitement des eaux. Les nouvelles installations devront,

dans la mesure du possible, étre connectées a un réseau existant ;
L’'ensemble des alimentations en eau potable du département des Hauts-de-Seine est localisé sur les v P21 — Tout nouveau rejet dépassant le seuil de autorisation et pouvant présenter un risque
communes de Neuilly-sur-Seine, Suresnes, Villeneuve-la-Garenne et Gennevilliers. d’altération de la Seine (rubrique 2.3.0; 5.1.0 et 5.2.0 de la nomenclature du décret du 29 mars
1993 modifié) doit étre soumis a I'avis de la Délégation territoriale des Hauts-de-Seine et de
Paris de I’Agence Régionale de Santé d’lle-de-France avec arbitrage du préfet des Hauts-de-

Seine.

Communes Captages d’eau potable

Neuilly-sur-Seine 2 forages _ _
e E iy, X =502 312
Suresnes 1 captage au fil de I'eau W s ity

Villeneuve-la-Garenne 16 champs captant complexes

Gennevilliers 2 champs captant complexes

Tableau 3 : Types de captages d'eau existants sur les Hauts-de-Seine

Concernant la zone d’étude, le captage le plus proche est la prise d’eau en Seine de Suresnes située en . ' _.;3" " e
amont de I'lle de Puteaux. ' '

Ce captage a fait I'objet d’un arrété interpréfectoral approuvé le 17 juillet 2012 portant :

- Déclaration d’Utilité Publique des périmetres de protection de la prise d’eau en Seine a Suresnes
et des installations (station de pompage, I'usine du Mont Valérien et les conduites d’amenées
d’eau brute) ;

- Autorisation de préléevement de 'eau de la Seine ;
- Autorisation des filieres de traitement des tranches 1 et 2 ;

- Autorisation de distribution d’eau potable de I'usine du Mont Valérien du Syndicat des Eaux de
la Presqu’lle de Gennevilliers (SEPG).

La prise d’eau de Suresnes est assortie de périmetres de protection :

- Un Périmeétre de Protection Immédiate (PPI) pour I'ouvrage de la prise d’eau en Seine, la
station de pompage et l'usine de traitement du Mont-Valérien ;

- Un Périmétre de Protection Rapprochée (PPR) délimité des ouvrages des écluses de Suresnes
jusqu’au Pont de Sévres comprenant la Seine sur une bande d’environ 50 métres de part et
d’autre des berges de la Seine, ce périmetre de protection rapprochée est scindé en deux PPR :
le PPR restreint et le PPR étendu assortis de prescriptions particulieres.

La zone d’étude est inclue dans le PPR étendu de la prise d’eau de Suresnes, les principales

prescriptions a respecter dans le cadre d’un aménagement sont les suivantes : septembre 2011
Figure 17 : Périmétres de protection de la prise d’eau de Suresnes (source : ARS lle-de-France)
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La zone d’étude est concernée par le périmétre de protection rapprochée étendu du captage de
Suresnes, il faudra donc prendre en considération les réglementations rattachées a ce dernier.

e Puits et forages

D’apres le Bureau de Recherches Géologiques et Minieres (BRGM), il existe de nombreux points d’eau
(forages et piézometres) sur la zone d’étude.

| [0 Paints d'eau de la BSS
—e O \

Figure 18 : Points d'eau recensés de la Banque du Sous-sol (BSS) recensés sur la zone d'étude (Source : BRGM-Infoterre)

3.4.3 Ressources en eaux superficielles

La zone d’étude est située dans le bassin versant de la Seine, principal cours d’eau sur la zone.

La Seine est alimentée par des cours d’eau actuels ou anciens suivants les vallées et les nappes
souterraines ; c’est le cas a Sevres du Ru de Marivel, circulant aujourd’hui en souterrain au niveau de
RD910. Transformé en égout, il est géré par le Syndicat Intercommunal d'Assainissement de la Vallée du
Ru de Marivel (SIARM) ou siegent sept communes : Versailles, Vélizy-Villacoublay, Viroflay, Sévres,
Chaville, Marnes-la-Coquette, Ville-d'Avray.

3.4.3.1 Hydrologie

e Caractérisation des écoulements

Le régime hydrologique de la Seine en aval de Paris est de type pluvial océanique. Les débits maximum
sont générés par des épisodes pluvieux longs, généralement peu ou moyennement intenses. Les crues
se manifestent essentiellement pendant la saison froide, soit de novembre a mars. Les épisodes
pluvieux qui génerent les crues sont produits par le transit des dépressions océaniques dans le sens
Ouest-Sud-Ouest a Est-Nord-Est.

Les étiages (périodes de basses eaux) se produisent pendant la saison séche, soit approximativement
d’avril a octobre.

v Les crues

Le cours de la Seine est régulé par un ensemble de barrages-réservoirs et de barrages de régulation le
long de son bassin et de ses affluents. C'est suite a différents épisodes de crues au début du siecle
dernier qu’ont été mis en place ces différents ouvrages de stockages sur le bassin amont de la Seine.

Actuellement, ces séries d’ouvrages permettent un stockage de I'ordre de 830 millions de métres cubes
et sont gérés par I'lIBRBS (Institution Interdépartementale des Barrages et des Réservoirs du Bassin de
la Seine).

La crue de référence retenue pour la Seine est celle de 1910 en application de la circulaire
interministérielle du 24 avril 1996 ; il s’agit de la crue centennale. Le service de la navigation de la Seine
informe les services préfectoraux lorsque le niveau atteint la céte d’alerte de +28,77 metres NGF.
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Voici les caractéristiques des dernieres grandes crues dont celle de référence de 1910 :

v Les étiages

Les débits naturel d’étiages de la Seine, mesurés ou reconstitués a la station de jaugeage du pont
d’Austerlitz (extrait de la banque Nationale de Données pour I'Hydrométrie et I’'Hydrologie, appelée
aussi Banque HYDRO) sur une période de 20 ans sont listées ci-apres :

Janvier 1910 2400 m*/s 110 ans
Janvier 1955 2120 m*/s 40 ans
Janvier 1924 2100 m*/s 40 ans
Janvier 1982 1790 m*/s 15 ans
Janvier 1955 1430 m3/s 5 ans

Tableau 4 : Principales caractéristiques des plus fortes crues historiques de la Seine & Paris Austerlitz dans I'ordre décroissant du débit
de pointe

La crue de 1910 se caractérise par une hauteur maximale de 8,62 m au pont d'Austerlitz, un débit

maximum de 2 400 m®/s (pour un débit moyen mensuel de 260 m®/s) et une durée de 51 jours dont 13

proches de I'amplitude maximale.

Les facteurs d'influence sur les crues sont :

- les pluies tombées sur le bassin versant,
- l'imperméabilisation des sols, naturelle ou artificielle,
(imperméabilisation des sols due a 'urbanisation, gel, ...).

permanente ou temporaire

On distingue plusieurs types de crues liées au nombre d'épisodes pluvieux les précédant :
- crues simples : dues a un événement pluvieux (crue de 1955),
- crues doubles : dues a deux évenements pluvieux (crues de 1910 et 1924),
- crues multiples : dues a trois événements pluvieux (crue de 1982).

Le risque principal pour la Seine est celui de la concomitance entre les crues de ses affluents principaux
(Aube, Yonne, Marne...). La crue de 1910 par exemple est due a la conjonction des ondes de crues de la
Seine, de I'Yonne et de la Marne. Les crues de 1924 et de 1955 ont été causées par des ondes de crues
de période de retour variant entre 20 et 40 ans.

Au niveau du pont de Sévres, le muret anti-crue a une hauteur de 31,31 m alors que la cote atteinte
par la crue en 1924 était de 30,63 m (NGF).

: Date : Débit (m®/s) Qsp (I/s/m?)
1 juin - 3 juin 67,3 1,5
24 mai - 26 mai 72,0 1,6
26 aolt - 28 aodt 79,7 1,8
7 aolt - 9 aolt 132,0 3,0
18 ao(t - 20 ao(t 124,0 2,8
2 aolt - 4 aolt 70,7 1,6
1997 5 juin - 7 juin 87,3 2,0
1998 15 aodt - 17 ao(t 79,0 1,8
1999 01 sept — 03 sept 108 2,5
2000 28 juin — 30 juin 137 3,1
2001 02 juil — 04 juil 137 3,1
2002 18 juin- 20 juin 106 2,4
2003 27 sept — 29 sept 74,3 1,7
2004 02 juil — 04 juil 91,7 2,1
2005 21 juin — 23 juin 99 2,3
2006 02 juil — 04 juil 80 1,8
2007 07 nov-09 nov 120 2,8
2008 29 juil-31 juil 158 3,6
2009 02 juil-05 juil 92 2,1
2010 09 juil-11 juil 79 1,6
2011 27 mai-29 mai 70,2 1,6

On constate que les débits d’étiage varient entre 67,3 et 158 m>/s selon les années, avec une moyenne
sur 20 ans de 96 m’/s, le débit minimum mesuré étant de 67,3 m>/s en septembre 1991. Le soutien
d’étiage assuré par les barrages réservoirs du bassin de la Seine permet, depuis la fin des années 60,
d’obtenir un débit d’étiage de I'ordre de 80 m?/s.
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e Lerisque d’inondation

Une inondation est une submersion plus ou moins rapide d’une zone, avec des hauteurs d’eau
variables. Elle se caractérise par une augmentation du débit d’un cours d’eau et par une élévation de la
hauteur d’eau. Une inondation est provoquée par des pluies importantes et durables ou des pluies
exceptionnelles a caractéres orageux plus breves et plus intenses. Le risque inondation est la
conséquence de deux composantes :

- I'eau qui peut sortir de son lit habituel d’écoulement ou survenir par remontée de la nappe
d’eau souterraine (aléa) ;

- I'homme qui s’installe dans la zone inondable pour y implanter toutes sortes de constructions,
d’équipements et d’activités (enjeu).
On distingue 3 types d’inondations :

e |a montée lente des eaux en région de plaine : elle se traduit de deux maniéres :

- les inondations de plaines : la riviére sort de son lit mineur lentement et peut inonder la plaine
pendant une période relativement longue ;

- Les inondations par remontée de la nappe phréatique : lorsque le sol est saturé d’eau, il arrive
que la nappe libre affleure et qu’une inondation spontanée se produise. Ce phénomene
concerne particulierement les terrains bas ou mal drainés et peut perdurer.

e La formation rapide de crues torrentielles : lorsque des précipitations intenses, telles des
averses violentes, tombent sur tout un bassin versant, les eaux ruissellent et se concentrent
rapidement dans le cours d'eau, d'olu des crues brutales et violentes. Le dépot de sédiments et
des bois morts peuvent former des barrages, appelés embacles. Lorsqu'ils viennent a céder, ils
liberent une énorme vague, qui peut étre mortelle.

e le ruissellement pluvial urbain : lI'imperméabilisation du sol (batiments, voiries, parkings, etc.)
limite l'infiltration des pluies et accentue le ruissellement, ce qui occasionne souvent la
saturation et le refoulement du réseau d'assainissement des eaux pluviales.

Les communes de la zone d’étude sont principalement soumises a deux types de risque d’inondation :
- Les inondations par débordement de cours d’eau,

- Les inondations par remontée de nappe.

Risque d’inondation par débordement de cours d’eau

v Atlas des plus hautes eaux connues

Le secteur de la Manufacture, situé en rive gauche de la Seine au niveau du pont de Sévres, est localisé,
en grande partie, en zone inondable.

Les risques d’inondation, par débordement direct de la Seine, concernent la zone d’étude. La carte ci-
aprés indique les limites des zones inondées par les crues historiques répertoriées (« Plus hautes eaux
connues »). Ces limites ne correspondent pas forcément a la limite des zones inondables actuelles,
puisque depuis 1910, le secteur a subi une urbanisation trés forte et donc de nombreux remaniements
de terrain.

v" Le PPRI de la Seine dans le département des Hauts-de-Seine

Le Plan de Prévention du Risque d’Inondation (PPRI) de la Seine dans les Hauts-de-Seine a été approuvé
le 9 janvier 2004. Il fait état des limites de zones inondables instaurées comme Servitudes d’Utilité
Publique. La crue de référence pour I'élaboration de ce plan est celle de 1910. Il concerne
18 communes dont Sévres ainsi que les autres communes de la zone d’étude (Meudon, Boulogne-
Billancourt et Saint Cloud).

Le PPRI fixe des regles d'urbanisme, d'aménagement et de construction pour l'implantation des
constructions nouvelles et les installations et batiments existants situées a l'intérieur de la zone
inondée, ainsi que des mesures de prévention, de protection et de sauvegarde, applicables au territoire
soumis aux risques d'inondation par débordement de la Seine.

Le PPRI vaut également servitude d'utilité publique. A ce titre, il doit étre annexé aux Plans Locaux
d'Urbanisme des communes concernées. A partir des cartes d'aléas et de l'importance de |'urbanisation
existante, quatre zones ont été définies :

- Une zone rouge, dite « zone A », a forts aléas et a préserver pour la capacité de stockage de la
crue. Elle correspond aux berges du fleuve et aux derniers espaces non batis qui constituent
autant de zones d'expansion de la crue, ainsi qu'aux secteurs déja urbanisés et inondables sous
plus de 2 m d'eau par débordement direct du fleuve. Les constructions nouvelles y sont trés
limitées ;

- Une zone bleue, dite « zone B », de Centre urbain. Elle couvre la totalité des centres urbains,
c'est a dire les secteurs déja trés urbanisés. Une évolution normale de |'urbanisation est permise
sous réserve du respect de prescriptions constructives. Le plancher des constructions doit étre
situé au-dessus de la cote de référence de la crue ;

- Une zone orange, dite « Zone C », Zone urbaine dense. Elle couvre les secteurs déja urbanisés
mais présentant une densité nettement plus faible que dans les centres urbains. L'emprise au
sol des constructions est limitée a 40 % pour les constructions a usage principal d'habitation et
de bureaux et 60 % pour toutes autres constructions sur des terrains de plus de 2500 m? ;
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- Une zone violette, « dite Zone D », de mutation urbaine. Elle concerne les deux secteurs de
restructuration urbaine de grande ampleur. Tous types de constructions y sont autorisés
moyennant le respect de régles strictes d'emprise au sol et la réalisation d'une étude d'impact
du projet d'ensemble sur la crue.

Par ailleurs le PPRI délimite également des flots hors-submersion : il s'agit de certains secteurs situés en
zone inondable et pouvant atteindre quelques hectares dont l'altitude est légerement supérieure a
celle atteinte par la crue de fréquence centennale. Sans les considérer comme inondables, il est apparu
souhaitable d'y faire application d'un nombre minimal de regles constructives afin qu'a I'occasion de
réalisation de projets de construction, tout ou partie de ces secteurs ne soit pas rendu inondable.

En ce qui concerne la zone d’étude, nous avons pu constater que le projet se localise sur différentes
zone :

- La majorité de I’échangeur se situe dans une « zone A » dont une partie intégrant les berges
avec |'obligation d’une marge de recul de 30 m au maximum a partir de la créte de la berge pour
les constructions.

En zone A du PPRi, il est a noter que les remblais sont autorisés sous conditions et notamment
les mouvements de terres d’'importance limitée liés a I'aménagement paysager sont autorisés
sous réserve de présenter un solde positif en matiere de stockage de la crue.

- La partie Ouest de I'’échangeur n’est pas exposée a un risque d’inondation. La zone située au
Sud-Est de la bretelle de sortie de la RN 118 —RD 7 est répertoriée en tant que « zone B » de
centre urbain.

Les dispositions applicables au projet relatif a 'aménagement de I’échangeur de la Manufacture sont
celles communes a I'ensemble des zones réglementaires définies, pour ce type de travaux et
d’aménagement :

« Les ouvrages d'art et d'infrastructure inondables (tunnels, souterrains...) et ceux non inondables, sont
autorisés sous réserve que tout remblaiement ou réduction de la capacité de stockage de la crue, situé
au-dessous de la cote de casier soit compensé par un volume égal de déblais pris sur la zone
d'aménagement compris entre le terrain naturel initial et la cote de casier diminuée de 2,5 m au moins.
Les ouvrages sans volume (murs anti-bruits, panneaux de signalisation) ne donnent pas lieu a
compensation».

Le projet s’accompagnant de modification ou d’adaptation des réseaux en place, il est également
nécessaire de tenir compte des dispositions générales relatives aux réseaux, ainsi exprimées :

« Toutes les parties sensibles a I'eau des installations fixes tels qu'appareillages électriques ou
électroniques, moteurs, compresseurs, machineries d'ascenseur, appareils de production de chaleur,
installations relais ou de connexions aux réseaux de transports d'énergie ou de chaleur, doivent étre
réalisés au-dessus de la cote de casier. Il en est de méme des centres informatiques, centraux
téléphoniques, transformateurs.

Les équipements et les locaux techniques annexés a une construction peuvent étre placés en dessous
de la cote de casier a condition qu'ils soient placés en cuvelage étanche établi jusqu'a cette cote, avec
compensation établie sur 'unité fonciére ou I'opération d'ensemble. »
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Figure 19 : Zonage réglementaire du PPRi de la Seine sur la commune de Sévres (source : driea Ille-de-France)
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Risque d’inondation par remontée de nappe

Le phénomene d’inondation par remontée de nappe intervient principalement dans les secteurs ou la
nappe est subaffleurante, le risque est donc a considérer comme majoritairement élevé sur la zone
d’étude (vallée de la Seine et Vallée de Sevres).

En T T ROMONtS0S de nappes
ST — | 7 Crues; ifiondations, ruissellements,
“{!:ﬁ-’m débordements, remont'e'iles de nappes, ..

___Page précédente  Imprimer cette page

Légende de la carte

[ Nappe sub-sffleurante
[ Sensibilité trés forte
[ sensibilité forte

[ Sensibilité moyenne
[ sensibilité fsible
[ sensibilité trés faible
[ Non réalisé

Zone d’étude
— _

Figure 20 : Extrait de la carte des remontées de nappes sur la zone d’étude (source : BRGM, inondationsnappes.fr)

La zone d’étude est en partie implantée en zone inondable de la Seine et est donc concernée par le
réglement du PPRI. Toutefois, le réaménagement d’une infrastructure existante est autorisé dans les
zones inondables dans la mesure ou cet aménagement ne contribue pas a réduire la capacité de
stockage de la crue.

3.4.3.2 Qualité des eaux de la Seine

e Qualité des eaux

Concernant la qualité de la Seine a Paris et en petite couronne, différentes stations de mesures
permettant le suivi de la qualité des eaux sont disponibles.

Les points de mesures les plus proches du secteur d’étude se situent :

eme

v"en amont du secteur d’étude, au Pont de Tolbiac, a Paris, dans le 13" arrondissement ;

v' en aval du secteur d’étude, dans la commune de Suresnes (92) au niveau du pont de
Suresnes.

En pages suivantes, les stations sont identifiées et localisées et un tableau de synthése renseigne
également sur I'état écologique et chimique de la Seine sur la période 1994-2009.
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v/ Station de mesure du pont de Tolbiac (source : DRIEE)

onnées) e données
nsins
| [
mdce | Indice de confiance ( Moye )
n.a. | non analysé
d.p. es partiell

* Analysé sur les paramétres suivant : 2,4 D (ug/L) /2,4 MCPA (ug/L) /Chlortoluron (ug/L) / Oxadiazon (pug/L) / Linuron (ug/L)
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v/ Station de mesures du pont de Suresnes (source : DRIEE)

Identification de la
station

Code de la station 03082000
Cours d'eau SEINE
Commune SURESMES (N° INSEE : 92073)
Réseau RCSIRCO
Unité Hydrographigque SEINE-PARISIEMME-GRANDS AXES
Masse d'eau la Seine du confluent de la Marne (exclu} au confluent du Ru
d’Enghien {inclus)
Code masse d'eau HR1554A
Code hydrographique F7040010
Classe de taille G9
nationale
Contexte piscicole Cyprinicole
X - Lambert Il &tendu 592 117
(m}
Y - Lambert Il étendu 2429778
; (mj)

3‘.:" : J. : ‘/’ & & \ X -Lambert 93 (m) 643 450

1 7 g‘.“!”\.,z Ay [ o £ ,\ 7. A Y - Lambert 93 (m) 6963193
Altitude (m) 30

® Station de mesure du pont de Suresne Description FONT DE SURESNES
Figure 22 : Localisation de la station Tableau 6 : Paramétre d'identification de la station
Année 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Etat

écologique

Hydrobiologie

Physico-chimie

Polluants

spécifiques
Etat somme de
chimique parametres

Etat écologique ‘ ‘ ‘ ‘

Etat chimigue ‘

NC | Non Communiqué (Absence de données)

Absence de données

Tres bon état informations insuffisantes pour attribuer I'état
Bon état ‘ Bon état |
Etat moyen - Mauvais état

Etat médiocre

mdgice | Indice de confiance (

Faible, Moyen, Elevé)

Mauvais état

n.a. [ non analysé

Données manquantes dans l'agrégation

d.p. | données partielles

Parameétre Nitrate en état moins que bon

A | Assouplissement appliqué
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D’apreés les résultats des mesures des deux stations, en amont et en aval du projet du réaménagement
de I’échangeur de la Manufacture, on constate que la qualité des eaux s’est améliorée depuis 1994 en
ce qui concerne la qualité physico-chimique des eaux jusqu’en 2009 sur les deux stations. A partir de
I'année 2010, les deux stations ont vu leur qualité régressée d’un niveau.

D’apreés les derniers relevés, le niveau de qualité biologique et physico-chimique des eaux de la Seine
au niveau de la zone d’étude est moyen. Ceci s’explique par I'environnement urbain et industriel du
site. Les pollutions peuvent également provenir de terres agricoles localisées en amont et soumises a
des cultures intensives synonymes de quantités importantes d’intrants employés (engrais,
amendements, produits phytosanitaires, activateurs ou retardateurs de croissance), potentiellement
entrainés vers le fleuve.

e Objectifs de qualité

Les objectifs fixés sur la masse d’eau « Seine du Confluent de la Marne au Confluent du ru Enghien »
sont rappelés dans le tableau ci-dessous :

OBJECTIFS D'ETAT
STATUT DE LA MASSE D'EAU

fortement modifiée Bon potentiel | 2027 | Bon potentiel | 2021 | Bon état| 2027

Les parametres justifiant la prolongation du délai d’atteinte du bon état sont synthétisés ci-apres :

PARAMETRE(S) CAUSE DE DEROGATION

Chimie et physico- chimie

Parametres

Biologie

Hydromorphologie D
o substances prioritaires
généraux

Poissons, Invertébrés, Régime hydrologique, Nutriments, Métaux, HAP, Pesticides
Macrophytes, Phytoplancton | continuité riviere et Nitrates
conditions

hydromorphologiques

Le réseau hydrographique principal de la zone d’étude est la Seine. Celle-ci est en partie alimentée
par des cours d’eau actuels ou anciens suivant les vallées et les nappes souterraines. C’est le cas du
Ru de Marivel a Sévres qui circule en souterrain au niveau de la RD 910.

La qualité globale de la masse d’eau de la Seine est évaluée moyenne.

Les implications dans le cadre d’un aménagement d’infrastructure concernent essentiellement le
rétablissement des écoulements, la préservation de la qualité des eaux et la compatibilité avec les
objectifs qualité.

3.4.3.3 Zones humides

e Réglementation

Depuis de nombreuses années, les zones humides ont été supprimées ou asséchées au profit de zones
agricoles ou du développement urbain. Ces fortes pressions anthropiques ont par conséquent réduit
considérablement leur superficie a I'échelle nationale. Pourtant, elles remplissent de nombreuses
fonctions : biologiques, hydrologiques, économiques, voire socioculturelles, jugées tres importantes par
la société actuelle.

Afin de préserver ces surfaces, des dispositions internationales (Convention de Ramsar de 1971) puis
nationales ont été mises en place pour définir et protéger les zones humides remarquables.

En France, l'article 2 de la deuxiéme Loi sur I'Eau du 3 janvier 1992 (article L.211-1 du Code de
I'environnement) a établi une premiére définition officielle d’'une zone humide, énoncée de la maniere
suivante : « on entend par zone humide les terrains, exploités ou non, habituellement inondés ou
gorgés d'eau douce, salée ou saumatre de fagon permanente ou temporaire ; la végétation, quand elle
existe, y est dominée par des plantes hygrophiles pendant au moins une partie de l'année ».
Cependant, cette premiere définition s’est révélée imprécise, conduisant a de nombreux contentieux.

Le Chapitre 3 (articles 127 a 139) de la Loi Développement des Territoires Ruraux du 23 février 2005 a
permis d’une part une reconnaissance politique de la préservation des zones humides et I'instauration
de nombreuses dispositions associées, et d’autre part d’exposer l'intérét de préciser les critéres de
définition et de délimitation de ces zones.

Plus récemment, la derniére Loi sur I'Eau et les Milieux Aquatiques du 30 décembre 2006 est
intervenue également dans ce domaine en instaurant et définissant I’objectif d’une gestion équilibrée
de la ressource en eau, concernant en particulier la préservation des zones humides.

Suite a la Loi de 2006, le décret du 30 janvier 2007 (art. R. 211-108) a retenu les criteres relatifs a la
morphologie des sols liés a la présence prolongée d'eau d'origine naturelle et a la présence éventuelle
de plantes hygrophiles.

Ce décret est complété par I'arrété du 24 juin 2008 établissant la liste des types de sols répondant a ces
critéres, ainsi que celle des plantes caractéristiques des zones humides. Cet arrété précise également la
délimitation du périmeétre de la zone humide.

La circulaire du 25 juin 2008 expose les conditions de mise en ceuvre des dispositions de I'arrété du 24
juin 2008 et les modalités de délimitations des dispositifs territoriaux concernant les zones humides.

Suite a des remarques sur la pertinence de la définition d’une zone humide selon le critére
pédologique, I'Etat a décidé d’ajouter un quatriéme critére pédologique. Dans cet objectif, I'arrété du
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24 juin 2008 a donc été remplacé par I'arrété du ler octobre 2009. Ce dernier modifie uniquement les
criteres pédologiques de définition des zones humides, et plus particulierement ceux appliqués aux sols
peu hydromorphes.

La circulaire du 18 janvier 2010 expose les conditions de mise en ceuvre des dispositions de I'arrété du
ler octobre 2009 et les modalités de délimitations des dispositifs territoriaux concernant les zones
humides.

La législation sur I'’eau et les milieux aquatiques impose de réaliser une cartographie précise des zones
humides dans le cadre de tout projet d’'aménagement.

Sur le plan technique, pour la localisation et la délimitation des zones humides, les critéres utilisés
seront ceux de I'arrété du 24 juin 2008 modifié par I'arrété du ler octobre 2009 : les habitats naturels,
la flore et le sol. La présence d’au moins un de ces critéres permet de conclure a I'existence d’'une zone
humide.

En cas de présence avérée de zones humides et de possibles effets sur celles-ci, des mesures doivent
étre étudiées pour éviter, réduire ou compenser ces impacts. Le cas échéant, les surfaces impactées
devront étre compensées suivant les régles édictées dans les dispositions du SDAGE et en concertation
avec les services de la Police de I’Eau.

e Données bibliographiques : pré-localisation des potentialités de zones humides

Pour faciliter la préservation des
zones humides et leur intégration

Classe Type d’information Surface | % de I'lle-
(km2) de-France

Classe = Zones humides de facon certaine et dont la délimitation | 1 0.01 %
dans les politiques de l'eau, de la |, a été realisée par des diagnostics de terrain selon les
blodiversité et de I'a ménagement du criteres et la méthodologie decrits dans l'arréte du 24
o Y , juin 2008 modifié | ‘
territoire a I'échelle de | ”e'de'France' | Classe  Zones dont le caractére humide ne présente pas de [ 227 [1.9%

doute mais dont la méthode de délimitation différe de
celle de l'arrété :

- zones identifiees selon les critéres de I'arrété mais
dont les limites n‘ont pas été calées par des diagnostics
de terrain (photo-interprétation)

- zones identifiées par des diagnostics terrain mais a

familles de critéres mises en avant raide de critéres ou d'une méthodologie qui différe de
celle de l'amréte

par I'arrété du 24 juin 2008 modifié - | !
. . R Classe Zones pour lesquelles les informations existantes 2433 20,1 %
critéres relatifs au sol et critéres laissent présager une forte probabilité de présence

relatifs 3 la végétation. d'une zone humide, qui reste a veérifier et dont les
limites sont a préciser.

la DRIEE a lancé en 2009 une étude 2
visant a consolider la connaissance
des secteurs potentiellement

humides de la région selon les deux

Cette étude a abouti a une | Classe | Zones présentant un manque d'information ou pour | 9280 | 76,5 %

hi d he . - lesquelles les informations existantes indiquent une
cartographie e synthese qui _ faible probabilité de zone humide. 1 1
partitionne la région en cinq classes | Classe Zones en eau. ne sont pas considerees comme des | 182 [ 1.5%
e s , 5 zones humides
selon la probabilité de présence d’une |
| Total 12129  [100%

zone humide et le caractere de la
délimitation qui conduit a cette analyse.

Elle s’appuie sur :

- un bilan des études et une compilation des données préexistantes,
- I'exploitation d’images satellites pour enrichir les informations sur le critere sol.

L'ensemble de ces données ont ainsi été croisées, hiérarchisées et agrégées pour former la
cartographie des enveloppes d’alerte humides.

i

classe 4 non représentée - complémentaire des 4 autres classesg

b e ey — {
o .l b EChele:1 (7032 i y

Deorndes : DRIEE-IF / AESM 2010/ @GH 2010

Figure 23 : Enveloppes d'alertes potentiellement humides de la zone d’étude (source : DRIEE)

La zone d’étude comporte plusieurs enveloppes d’alerte zones humides de classe 3 c’est-a-dire avec
une forte probabilité de zone humide, mais les limites restent a vérifier et a préciser. Celles-ci
correspondent géographiquement aux berges de la Seine, a I'ile Monsieur et a I'ile Seguin.
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CERE

Localisation des habitats
surlazoned'étude

e Prospections terrain

Les zones humides ont été caractérisées selon le protocole tel que décrit par I'arrété du ler octobre
2009 modifiant I'arrété du 24 juin 2008, paru au J.O. du 24 novembre 2009 soit :

- dans un premier temps par I'analyse des types d’habitats présents ;

Légende

:] Périmétre rapproché
Espace vert
(Code EUNIS : E2.64 /12.23)
Surface batie piétonne

= (Code EUNIS : 14.6)
Batiment

= (Code EUNIS : J1.4)

- Route

“ (Code EUNIS : J4.2)

Autres surfaces baties

R (Code EUNIS : J4.2)

Alignement d'arbres

(Code EUNIS : G5.1)

@ Arbreisolé

I Positionnement

- dans un deuxiéme temps par I'analyse des relevés floristiques ;
- dans un troisieme temps par une étude des criteres pédologiques.

1. Analyse de la végétation

D’aprés leur Code Corine Biotope associé, il est possible de déterminer, pour chacun des habitats du
périmetre d’étude, si ces derniers peuvent étre assimilés a une zone humide. A défaut et dans un
ralavuA flavictinnna

second temps, I'étude de la végétation peut permettre de déterminer le caractére humide ou non des
habitats pour lesquels demeure une incertitude. Enfin, si ni le Code Corine associé a I'habitat, ni la

végétation qu’il abrite ne permettent de déterminer le caractére humide d’un milieu, il sera nécessaire Wt

d’effectuer un sondage pédologique afin de le déterminer. |

De cet exercice découle le tableau suivant, déterminant pour chaque habitat du périmetre, son

caractére humide selon les critéres de I'arrété du ler octobre 2009 ou a déterminer par un sondage s a)

pédologique. p
CEREs

Arrété du 1er octobre 2009 précisant

les critéres de définition et de
délimitation des zones humides

Localisation des sondages
pédologiques réalisés
sur la zone d'étude

Habitat
N° de Code Habitat Habitat nécessitant un
relevé Habitat Typologie Corine Biotope Corine  humide humide sondage
floristique Biotope selonla édologique
: : typologie selon le : ourge:
P ) & cortege . P .
Corine . déterminer le
’ floristique . Légende
Biotope caractere [Jrerimetre rapproche
humide (@ sondage pédologique
1 Espace vert Pelouses de parcs / Parterre de fleurs, | 85.12 / <
2 Espace vert avec arbres et avec bosquets en parc 85.14
Ali t .
- |g'nemen Alignements d'arbres 84.1 - -
d'arbres
- Arbres isolés - - - -
- Bati Villes 86.1 - - %&
Surface bati . ey
- ur.:j\fe atie Villes 86.1 - - Surface ¥
A pie Onl';:e imperméabilisée
- utres suriaces Villes 86.1 - -
baties
- Route Villes 86.1 - -
Alignement Alignements d'arbres 84.1
d 'a rbres g ' R;‘;;r:n‘on -i“::f-saptemb/e 2013 b )

Tableau 7 : Identification du caractére humide de chaque habitat du périmétre d’étude (source : Expertise Faune — Flore —

Figure 24 : Localisation des habitats et des relevés floristiques (a) et de sondages pédologiques (b) réalisés sur la zone
Milieux naturels, CERE, septembre 2013)

d’étude (source : Expertise Faune — Flore — Milieux naturels, CERE, septembre 2013)
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Ainsi, aucun habitat présent sur le périmétre d’étude n’a pu étre caractérisé comme humide d’apreés
les critéres floristiques.

2. Etude pédologigue

Au total, 5 sondages ont été réalisés sur le site d’étude par un écologue du CERE le 3 juin 2013 a I'aide
d’une tariere

Les résultats de I'expertise terrain sont synthétisés dans le tableau suivant.

0,00 ha

1,32 ha

4,66 ha

0,08 ha

TOTAL 6,06 ha

Tableau 8 : Typologie des surfaces rencontrées sur le site d’étude (source : Expertise Faune — Flore — Milieux naturels,
CERE, septembre 2013)

Une importante surface du site est occupée par des surfaces imperméabilisées (routes, batiments,
parkings, ...).
En revanche, aucun des 5 sondages réalisés n’est caractéristique de zone humide d’aprés I'étude de

sols car ils ne répondent a aucun critere défini dans I'arrété du ler octobre 2009.

Ainsi, aucune zone humide n’a été identifiée sur le site d’étude.

L’enjeu des zones humides concernant le projet d’aménagement de I’échangeur de la Manufacture
est nul puisque aucune zone humide n’a été recensée sur le secteur d’étude.
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4 MILIEU NATUREL’

4.1 LES MILIEUX NATURELS REMARQUABLES

Le département des Hauts-de-Seine est I'un des départements les plus urbanisés de France. Au fur et a
mesure de l'accroissement de la population, les espaces agricoles, les foréts, les grands parcs et les
jardins ont vu leur surface se réduire au profit des logements, d’industries ou de bureaux. Cependant,
des espaces naturels intéressants persistent notamment au niveau du secteur d’étude (coteaux boisés,
vallée de la Seine...).

4.1.1 Les coteaux et espaces boisés

Les coteaux de la Seine sont marqués par un ourlet végétal quasi continu en limite haute de versant. En
effet, de par leur inaccessibilité, les coteaux ont gardé un caractére trés naturel.

Le secteur de la Manufacture est encadré par les coteaux boisés de la colline de Brimborion et du parc
de Saint-Cloud.

Ces espaces naturels sont remarquables du fait de leur contexte géomorphologique favorable a une
grande diversité floristique. En effet, la conjonction d’'une géologie marno-calcaire et de pentes raides
des coteaux de Seine orientés au Nord, forme les conditions idéales pour la présence de pelouses
calcaires et marneuses et de boisements de ravins.

Compte-tenu du contexte tres urbain du secteur, les coteaux boisés présentent un intérét certain et ont
été recensés par le Département des Hauts-de-Seine comme espaces naturels sensibles®.Dans le cadre
de sa politique d'amélioration du cadre de vie et de développement des espaces naturels, le Conseil
Général des Hauts-de-Seine a approuvé son schéma départemental des espaces naturels sensibles le 27
avril 2001.

En outre, les coteaux boisés surplombant la Seine sont également, du fait de leur valeur patrimoniale,
répertoriés comme sites inscrits et classés’ :

> Sources : Site Internet de la Direction Régionale et Interdépartementale de I'Environnement et de I’Energie, Office National
des Foréts, Inventaire National du Patrimoine Naturel, Conseil général des Hauts-de-Seine (Direction de I'Environnement et
du Développement Durable), Plan d’Occupation des Sols de la ville de Sévres.

® Afin de préserver les habitats naturels, la qualité des sites et des paysages, la loi « Aménagement » du 18 juillet 1985 a
donné compétence aux départements pour élaborer et mettre en ceuvre une politique de protection, de gestion et
d’ouverture au public de zones naturelles menacées ou rendues vulnérables par l'urbanisation : les Espaces Naturels
Sensibles, boisés ou non.

7 Au titre des articles L.341-1  L.341-22 du Code de I’Environnement, chaque département établit une liste des monuments
naturels et sites dont la conservation présente, au point de vue artistique, historique, scientifique, légendaire ou pittoresque
un intérét général. Ces monuments ou sites ne peuvent ni étre détruits, ni étre modifiés dans leur état ou leur aspects sauf
autorisation spéciale du ministre chargé de leur gestion ou du préfet pour les sites classés et avis de I'architecte des
batiments de France pour les sites inscrits.

Sites classés :

Domaine de Brimborion (arrété du 20 juin 1958) : ce site d’une superficie de 13 hectares est

devenu un promontoire végétal dans un site ou I'enchevétrement des voies a occulté et
dégradé le paysage de bord de Seine. Les orientations de protection ont pour but la sauvegarde
de I'intégrité de la butte et la sauvegarde des espéces peu communes rencontrées dans le sous-
bois. Le site est doté d’un agrément « Refuges LPO » accordé par la LPO (Ligue de Protection des
Oiseaux) en raison du développement d’un plan de gestion en faveur de la biodiversité.

Bois de Saint-Cloud et parc de Villeneuve-I'Etang (arrété du 3 mars 1923): ce site d’une

superficie de 450 hectares (dont 127 de parties boisées) s'étend sur les coteaux dominants la
Seine et a conservé en grande partie le tracé établi par André Le Nobtre entre 1660 et 1690.

Orientation du plan de gestion : « Le parc de Saint Cloud est proche de la Seine, sans pour autant
bénéficier de la jouissance de ses berges. Dans une perspective a long terme, I'accés aux berges
permettrait la mise en valeur du Bas-Parc et du parc de Saint Cloud dans son ensemble ».

Photo 1 : Parc de Brimborion, refuge LPO
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v lle de Monsieur (arrété du 28 octobre 1942) : depuis le XVllle siécle, la vallée de la Seine a
Boulogne-Billancourt a intéressé les industriels. Mais, c'est au XIXe siécle que les silhouettes
des batiments industriels deviendront nombreuses sur les quais de la Seine. L'apothéose
arrive avec l'installation des usines Renault sur I'fle Seguin. La prolifération des installations a
caractére industriel qui modifient profondément les coteaux de Meudon-Bellevue et les
abords du parc national de Saint-Cloud, déclenche des mesures de protection sur le site
naturel qui s'étend entre Bellevue, la colline de Brimborion, le parc de Saint-Cloud et l'ile
Monsieur. Ce site est également identifié comme espace naturel sensible.

e Sites inscrits :

v Colline de Brimborion (arrété du 20 octobre 1941) : ce site d’une superficie de 34,3 hectares
concerne le coteau majeur de Brimborion et Bellevue qui domine le premier méandre de la
Seine au sortir de Paris. Les continuités paysageres et le parcours en balcon sur la Seine
depuis Saint-Cloud jusqu’a Meudon sont a valoriser.

v Pont de Sévres, place, route et terrains (arrété du 8 décembre 1942) : I'inscription du secteur
se justifie du fait que I'on voulait soustraire le site a toute occupation industrielle. Ce site
présente un intérét plus patrimonial que naturel.

Les massifs boisés situés a proximité de la zone d’étude sont les foréts domaniales de Meudon et de
Fausses-Reposes et le parc de St-Cloud.

Ces derniers sont inscrits a I'inventaire des zones naturelles d’intérét écologique et floristique (ZNIEFF®)
établi par la Direction Régionale et Interdépartementale de I'Environnement et de I'Energie (DRIEE)
comme ZNIEFF de type Il. Les limites de la ZNIEFF « Foréts domaniales de Meudon et de Fausses-
Reposes et le parc de St-Cloud », qui regroupe deux entités, permettent de prendre en compte
I'ensemble des espaces et especes remarquables. La ZNIEFF inclut tous les secteurs d’intérét écologique
et les milieux connexes qui jouent un réle reconnu in situ aupres de la faune. Cette ZNIEFF n’héberge
pas moins de 31 espéces déterminantes pour la création de ZNIEFF en lle-de-France. L’intérét de la
ZNIEFF est tant faunistique, entomofaune notamment (16 espéces déterminantes), que floristique (10
especes déterminantes).

En outre, les massifs boisés sont également répertoriés en tant que ZNIEFF de type | :

- Forét de Meudon et Bois de Clamart (ZNIEFF n°92048002): forét domaniale située
principalement dans les Hauts-de-Seine et secondairement dans les Yvelines. C'est, en surface,

la premiére forét des Hauts-de-Seine. Ce massif forestier regroupe principalement des habitats

¥ Selon une approche scalaire, I'inventaire distingue 2 types de zones :

- Les ZNIEFF de type 1 qui correspondent a des secteurs de grand intérét biologique ou écologique avec une
superficie en général assez limitée, caractérisés par la présence d’especes ou de milieux rares, remarquables ou
caractéristiques du patrimoine naturel ou régional ;

- Les ZNIEFF de type 2 qui sont de vastes ensembles naturels (massifs forestiers, vallées, plateaux, estuaires...) riches
et peu modifiés, ou qui offrent des potentialités biologiques importantes.

liés aux chénaies sessiliflores et aux chénaies-charmaies. Les habitats humides regroupent des
étangs, des mares et des boisements humides. Cette forét est gérée par I'Office National des
Foréts (ONF) ;

- Forét domaniale de Fausses-Reposes (ZNIEFF n°92077021): forét domaniale située

principalement dans les Hauts-de-Seine et secondairement dans les Yvelines. Ancienne forét
royale proche de Versailles, c’est aujourd’hui une forét gérée par I'Office National des Foréts
(ONF). C’est en surface, la deuxiéme forét des Hauts-de-Seine aprés la forét de Meudon. Ce
massif forestier regroupe principalement des habitats liés aux chénaies sessiliflores et aux
chénaies-charmaies. Les habitats humides se restreignent aux étangs de Ville d’Avray et a
quelques mares intraforestieres. Il est a noter que la forét de Fausses-Reposes est également
classée en forét de protection depuis aolt 2007.

4.1.2 La Seine et ses berges

La Seine et ses berges constituent un milieu naturel intéressant dans un secteur largement urbanisé
laissant peu d’espaces naturels a valoriser. En effet, les emprises non minéralisées encore existantes sur
une grande partie des berges constituent des zones humides a fort potentiel écologique, paysager et
touristique.

Dans le cadre d’'une démarche globale de valorisation des berges, le Département des Hauts-de-Seine a
initié I"élaboration d’un schéma d’aménagement et de gestion durables de la Seine et de ses berges,
approuvé par I'assemblée départementale le 24 février 2006, dont les enjeux consistent a ouvrir la ville
sur le fleuve et a reconquérir les berges en travaillant notamment sur le maintien et le renforcement de
la biodiversité.

Le secteur d’étude se trouve au coeur d’'un site en profonde mutation depuis le départ des usines
Renault et la reconquéte des berges est aujourd’hui engagée grace au programme sectoriel
« d’aménagement des berges de la rive gauche de la Seine et des espaces publics attenants » initié afin
d’assurer une valorisation des espaces naturels existants tout en intégrant le projet de rénovation de la
RD 7 sur les communes de Sevres, Meudon et Issy-les-Moulineaux. Un des objectifs des aménagements
sur ce secteur est de créer sur les berges des espaces paysagers a usage public en renforcant le
caractere naturel des lieux.

Les berges de Seine en rive gauche constituent sur la quasi-totalité de leur linéaire un espace naturel
sensible sur la zone d’étude.

Sur la zone d’étude, les berges présentent des typologies trés diversifiées :
v’ Végétation naturelle arborée le long du chemin de halage au Nord du pont de Sévres (photo 2) ;

v’ Végétation herbacée au Sud du pont de Sévres entre la Seine et les voies du Tramway (photo
3);

v’ Berges artificialisées et minéralisées sur le secteur rue de Troyon (ponton d’accés péniches et
bateaux de croisieres) (photo 4).
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Il est important de souligner que la Seine constitue un corridor biologique d’intérét national qu’il LES ENJEUX DE LA SEINE ET DE SES BERGES
convient de préserver. En effet, dans le cadre de la mise en place de la Trame Verte et Bleue, outil S e &)/ LN i _‘ e 7

d’aménagement du territoire qui vise a favoriser la mise en place d’un réseau écologique cohérent, ces
différents espaces ont un réle important pour le maintien de la biodiversité (voir paragraphe suivant
relatif aux continuités écologiques et a la trame verte et bleue).
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Photo 2 : Berge de la Seine au sud du Pont de Sévres Photo 3 : Berge de la Seine au Nord du pont de sévres
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Photo 4 : Berge de la Seine au niveau du collége Arménien

Figure 25 : Carte des enjeux définis dans le Schéma d’Aménagement et de Gestion Durables de la Seine et de ses Berges
(source : CG 92, 2006).
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La zone d’étude du projet de réaménagement de I’échangeur de la Manufacture, trés urbanisée, se
situe a la jonction de deux entités naturelles tres intéressantes : les coteaux et la vallée de la Seine.
Cependant, la zone d’étude ne fait I'objet d’aucune mesure de protection spécifique, ni d’aucun
recensement de type ZNIEFF. La forét de Meudon et le bois de Saint-Cloud sont les principaux grands
ensembles naturels recensés a proximité de la zone d’étude.

En revanche, la zone d’étude intéresse directement trois sites classés « Bois de Saint-Cloud »,
« Domaine de Brimborion »et « lle de Monsieur » ainsi que deux sites inscrits « Pont de Sévres, place,
route et terrains » et « Colline de Brimborion ». Aussi, le projet de réaménagement de I’échangeur de
la Manufacture nécessitera une autorisation spéciale du Ministre chargé des sites et devra faire
l'objet d’un avis de I’Architecte des Bdtiments de France.

4.1.3 Les arbres remarquables

Pour mieux connaitre son patrimoine arboré, le Conseil Général des Hauts-de-Seine s'est engagé en
1999 a réaliser un inventaire précis des arbres remarquables implantés sur le domaine public et privé
de son territoire. Destiné a mieux valoriser et ainsi a mieux protéger ces arbres d'exception, ce
recensement est aujourd'hui achevé. 4 370 arbres remarquables ont été dénombrés.

Chague commune du département a fait I'objet de cet inventaire. D’apres ce recensement, cinq arbres
remarquables sont localisés dans la zone d’étude. Un arbre est présent dans I'enceinte du College
Arménien, trois dans le domaine du parc de Brimborion et le dernier situé dans le parc de Saint-Cloud.
Ces arbres ne sont pas directement concernés par I'aménagement. Il ne pourra donc pas y avoir
d’impacts directs sur les arbres remarquables.
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Photo 5 : Arbre remarquable devant le Collége Arménien

5 arbres remarquables sont recensés sur la zone d’étude mais ils ne seront pas directement impactés
par le projet d’aménagement.
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4.2 SITUATION DU PROJET PAR RAPPORT AU RESEAU NATURA 2000

4.2.1 Généralités

Le réseau Natura2000 a pour objectif de contribuer a préserver la diversité biologique sur le territoire
de I'Union Européenne. Il est composé de sites désignés spécialement par chacun des Etats membres
en application des directives européennes suivantes :

- Directive « Oiseaux » du 30 novembre 2009 comprend un inventaire des Zones Importantes
pour la Conservation des Oiseaux (ZICO). Aprés la désignation des ZICO, I'état doit lui adapter
une Zone de Protection Spéciale (ZPS) c'est-a-dire une zone ou les mesures de protection du
droit interne devront étre appliquées ;

- Directive « Habitats » du 2 mai 1992 comprend une liste des types d'habitats naturels,
d'espéces végétales et animales dont la conservation est d'intérét communautaire. Ensuite, ces
sites d'intérét communautaire (SIC) seront désignés « Zones Spéciales de Conservation » (ZSC).

L'ensemble des ZSC et des ZPS constitue un réseau européen cohérent appelé Natura2000.

Inventaire Inventaires Désignation
National Directive Européens par I'Etat
e “0’15;73;"” ; » ZICO > ZPS

z Naturelles — - : 5
o Uy Réseau europeen

Ecologique, . 2 " r NATURA 2000

Faunistique - Habitat ZSC

et floristique h} 1992 » SIC ¥

Le réseau NATURA 2000 : des inventaires... a I'engagement de I'Etat

Figure 26 : Schématisation de I’évolution réglementaire en termes de zone Natura 2000 (Source : DREAL Basse-
Normandie)

4.2.2 Effets de l'inscription

Tout projet nouveau susceptible d’avoir a lui seul ou en combinaison avec d’autres projets une
influence sur ces sites doit faire I’objet d’une évaluation de ses incidences sur ces sites eu égard aux
objectifs de conservation fixée par la Directive CEE 92/43 du 21 mai 1992, que le projet soit situé ou
non a l'intérieur du périmetre de ces sites.

Les modalités de réalisation de cette évaluation des incidences sont fixées par le décret n2 2010-365 du
9 avril 2010 relatif a I'évaluation des incidences Natura2000.

Conformément a I’alinéa 1 de I'article R.414-19 du Code de I’Environnement, les projets faisant I'objet
d’une étude d’impact sont soumis a |'obligation d’évaluation des incidences Natura2000 que le
territoire qu’ils couvrent ou que leur localisation géographique soit située ou non dans le périmeétre
d’un site Natura2000.

Le contenu du dossier peut se limiter a une présentation succincte des lors que la premiére analyse
permet de conclure a I'absence d’incidence sur tout site Natura2000.

4.2.3 Situation du projet par rapport au réseau Natura 2000

Aucun site Natura 2000 n’est présent sur la zone d’étude.

Les sites Natura 2000 les plus proches ont été désignés au titre de la directive « Oiseaux » et sont situés
dans un rayon de 20 kilomeétres autour du site du projet d’aménagement de I'échangeur de la
Manufacture (voir carte page suivante), il s’agit de :

v ZPS « Massif de Rambouillet et zones humides proches », a 13,8 km au Sud-Ouest ;
v’ ZPS « Sites de Seine-Saint-Denis », a 14,4 km au Nord-Est ;
v ZPS « Etang de Saint-Quentin », a 15,9 km a I’Ouest ;

v SIC « Tourbiéres et prairies tourbeuses de la forét d'Yveline », » 8 17,6 km au Sud-Ouest.

Aussi, du fait d’une part de I’éloignement des premiers sites Natura 2000, et d’autre part de I'absence
de liens écologiques avérés entre la zone d’étude et ces sites Natura 2000, I’enjeu au titre de la
protection des sites NATURA 2000 présents a proximité du secteur d’étude peut étre considéré
comme faible, voire inexistant.

Piece G : Etude d’impact — V. Analyse de I’état initial de la zone et des milieux susceptibles d’étre affectés par le projet |
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4.3 CONTINUITES ECOLOGIQUES ET TRAME VERTE ET BLEUE (TVB)

4.3.1 Définition

La Trame verte et bleue est une mesure phare du Grenelle Environnement qui porte I'ambition
d’enrayer le déclin de la biodiversité au travers de la préservation et de la restauration des continuités
écologiques.

Elle est a considérer comme un outil d’aménagement du territoire visant a (re)constituer un réseau
écologique cohérent, a I'échelle du territoire national.

Les continuités écologiques correspondent a I’ensemble des zones vitales (réservoirs de biodiversité) et
des éléments (corridors écologiques) qui permettent a une population d’espéces de circuler et
d’accéder aux zones vitales. La Trame verte et bleue est ainsi constituée des réservoirs de biodiversité
et des corridors qui les relient.

De maniere synthétique, la composante de la trame verte comprend :

v’ les espaces naturels majeurs (réserves naturelles, réserves biologique en forét publique, arrété
préfectoral Biotope, ZNIEFF de type 1 et 2, sites Natura 2000 et réservoirs biologiques du
SDAGE) ;

v les corridors écologiques ;

v’ les surfaces en couvert environnemental permanent mentionnées dans certaines parties du
Code de I'Environnement.

La trame bleue comprend quant a elle :

v' les cours d’eau, des parties de cours d’eau ou canaux figurant sur les listes établies
conformément a certaines dispositions du Code de I'Environnement ;

v' tout ou partie des zones humides dont la préservation ou la restauration contribue & la
réalisation d’objectifs définis dans le Code de I'Environnement ;

v" mais aussi des cours d’eau, des parties de cours d’eau, des canaux et des zones humides
importants pour la préservation de la biodiversité mais non visés par ces dispositions.

L’enjeu est de (re)constituer un réseau écologique cohérent qui permette aux espéeces de circuler et
d’interagir, et aux écosystemes de continuer a rendre a I’'homme leurs services (qualité des eaux,
pollinisation, prévention des inondations, amélioration du cadre de vie...). Ces réseaux sont appelés
« continuités écologiques ». Préserver et remettre en bon état des continuités écologiques demande
d’agir a plusieurs niveaux, que ce soit dans les espaces ruraux, au niveau des cours d’eau et dans les
zones urbaines.
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biodiversité ulsseau
Corridor vide f

Corridor d'obstacle
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| _ Elément

i 2
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blotope-relais

Reservoirde
blodiversité

Schématisation de Ia notion de continuité écologique (d’aprés ECONAT)

Figure 28 : Schématisation du fonctionnement des continuités écologiques (Source : Résumé non technique du projet SRCE
de la région lle-de-France)

4.3.2 Cadre réglementaire

La loi n°2009-967 du 3 aolit 2009 de mise en ceuvre du Grenelle de I'Environnement dite « Loi
Grenelle | » instaure dans le droit francais la création de la Trame verte et bleue, d’ici a 2012,
impliquant I’Etat, les collectivités territoriales et les parties concernées sur une base contractuelle.

La loi n°2010-788 du 12 juillet 2010 portant engagement national pour I'environnement, dite « Loi
Grenelle Il », propose et précise ce projet parmi un ensemble de mesures destinées a préserver la
diversité du vivant. Elle prévoit notamment I'élaboration d’orientations nationales pour la préservation
et la remise en bon état des continuités écologiques, ces derniéres devant étre prises en compte par les
schémas régionaux de cohérence écologique (SRCE) co-élaborés par les régions et IEtat.

La loi Grenelle Il a prévu trois décrets d’application relatifs a la Trame verte et bleue :

v' Comité national Trames verte et bleue (décret simple) publié au JO du 29 juin 2011 ;
v' Comité régional Trames verte et bleue (décret simple) publié au JO du 29 juin 2011 ;

v Orientations nationales pour la préservation et la remise en bon état des continuités
écologiques (décret en conseil d’état, en cours d’élaboration).

Les documents de planification et projets relevant du niveau national, notamment les grandes
infrastructures linéaires de I'Etat et de ses établissements publics, devront étre compatibles avec ces
orientations. Les documents de planification et projets des collectivités territoriales et de I’Etat
devront prendre en compte les schémas régionaux.
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Ainsi, la trame « verte et bleue » est pilotée localement en association avec les collectivités locales et
en concertation avec les acteurs de terrain, sur une base contractuelle, dans un cadre cohérent garanti
par I'Etat pour réaliser un Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE). Il associe aménageurs,
gestionnaires d’espaces naturels, agricoles et forestiers ou d’infrastructures linéaires, entreprises,
usagers, associations, décideurs, urbanistes et architectes, experts scientifiques et naturalistes... Ce
document est en cours d’élaboration (enquéte publique) et est attendu pour cette année. Il devra étre
pris en considération pour le projet.

4.3.3 Réflexions Trame Verte et Bleue engagées

Tres t6t, de nombreuses infrastructures (voies ferrées, autoroutes, réseaux d’énergie et de
communication) ont fractionné le territoire et ses grandes entités biogéographiques (massifs forestiers,
vallées, plateaux) réduisant ainsi les continuités écologiques et les échanges génétiques entre les
écosystemes.

Le principe de la TVB a été initié suite aux réflexions du Grenelle de I'environnement afin de pallier la
perte de biodiversité. C'est un outil d’aménagement du territoire qui permet le maintien de la
biodiversité en passant par la préservation, la création ou la restauration d’'un ensemble de réservoirs
de biodiversité et d'un réseau ou corridors écologiques qui font le lien entre les différents espaces
naturels.

4.3.3.1 La Trame Verte et Bleue en lle de France

Le SRCE est un schéma co-élaboré par I'Etat et la Région. En lle-de-France, cette élaboration a été
officiellement lancée en octobre 2010 et s’est déroulée selon le calendrier ci-aprés.

Comite Comite ] Comite ]
. reglonal reglonal régional
E TVB 1 TVB 2 TVB3
i %
: :
& b3
2010 2011
Supports 2 1a concariation Avant-projst ds SRCE Projetds SRCE Mise on csuvre du SRCE

Figure 29 : dates clés de I’élaboration du SRCE (Source : Résumé non technique du projet SRCE de la région Ille-de-France)

Approuvé par délibération du Conseil régional du 26 septembre 2013, le schéma régional de cohérence
écologique (SRCE) d’lle-de-France a été adopté par arrété du préfet de la région d’lle-de-France le 21
octobre 2013.

Le SRCE est révisable tous les 6 ans, a l'issue de I'analyse conjointe des maitres d’ouvrage, Etat et
Conseil Régional, des résultats obtenus par la mise en ceuvre du schéma.
Le SRCE Francilien met en évidence que par sa situation particuliere de carrefour biogéographique au

cceur du bassin parisien, I'lle-de-France se trouve a lintersection de plusieurs grands axes de
continuités écologiques identifiées comme étant d’importance nationale ou suprarégionale a préserver.

o_ Principaux réservoirs
de biodiversité
mmmmmmm  Principaux corridors

H Principaux corridors

interrégionaux

Zone urbaine dense

Figure 30 : Syntheése régionale schématique des éléments de la trame verte et bleue d’lle-de-France (Source : REsumé non
technique du projet SRCE de la région Ille-de-France)
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4.3.3.2 La Trame Verte et Bleue sur le secteur d’étude

La zone d’étude est située non loin de plusieurs réservoirs de biodiversité et secteurs reconnus pour
leur intérét écologique (Forét de Fausses-Reposes, Forét de Meudon, Parc de Saint-Cloud). De plus, la
Seine constitue un corridor alluvial majeur en contexte urbain.

Toutefois, le périmetre d’étude en lui-méme ne présente pas d’éléments importants pour le
déplacement des espéces puisque celui-ci est majoritairement composé de zones baties et de pelouses
urbaines.

Les orientations envisagées sur la zone d’étude consistent essentiellement a une recherche de
connexions entre les foréts et les corridors alluviaux.

Il est important de souligner que le SRCE identifie 4 enjeux propres aux milieux urbains :

Conforter les continuités écologiques de la ceinture verte, en particulier le long des vallées et au
contact des foréts périurbaines ;

- Maintenir et restaurer des continuités écologiques entre les espaces ruraux et le cceur urbain ;

- Limiter la minéralisation des sols qui isole la faune du sol et réduit les habitats disponibles pour
la faune et la flore en milieu urbain ;

- Promouvoir et généraliser les pratiques de gestion des espaces verts et naturels adaptés a la
biodiversité.

Enfin, il est a noter que, sur la zone d’étude, GPSO a d’ores et déja engagé la réalisation d’un schéma de
Trame verte et bleue a I'échelle du territoire communautaire. Un état des lieux des connaissances en
matiére de biodiversité est en cours de réalisation sur le territoire ; une concordance des actions
engagées au niveau du territoire communautaire sera évidemment recherchée avec la Stratégie
Nationale de Biodiversité 2011-2020 établie par I'Etat.

Le projet d’aménagement de I’échangeur de la Manufacture devra veiller a respecter les prescriptions
du SRCE de la Région lle-de-France en recherchant notamment des aménagements paysagers et des
pratiques de gestion en faveur de la biodiversité.
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CARTE DE LA TRAME VERTE ET BLEUE DES DEPARTEMENTS DE PARIS ET DE LA PETITE COURONNE
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Figure 31 : Composantes de la trame verte et Bleue des départements de Paris et de la Petite Couronne (source : SRCEE -
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4.4 HABITATS, FLORE ET FAUNE RENCONTRES SUR LE SECTEUR D’ETUDE

Dans le cadre de la présente étude d’impact, une bio-évaluation «Faune, Flore, Habitats naturels » a
été réalisée par des experts écologues (BET le CERE) afin d’analyser les enjeux écologiques du site
concerné et de dégager les effets du projet sur les milieux naturels.

Le préalable a I'analyse des enjeux consiste a établir I’état actuel des écosystemes naturels concernés
et d’identifier leurs potentialités en termes de richesse écologique. Cette analyse se base a la fois sur
les données issues de la bibliographie disponible et sur une expertise écologique de terrain. Cette
analyse permet de mettre en exergue les habitats et espéces remarquables présents sur le site d’étude
et pouvant présenter des contraintes au projet.

4.4.1 Méthodologie

Une espéce est considérée comme remarquable des qu’elle présente un enjeu réglementaire et/ou
patrimonial au minimum « moyen ».

L’enjeu réglementaire d’'une espéce lui est conféré par ses statuts de protection européens, nationaux

et régionaux lorsqu’ils existent. Il est décliné en 4 catégories selon le niveau de I'enjeu :
- Enjeu réglementaire nul (aucun statut de protection) ;
- Enjeu réglementaire faible ;
- Enjeu réglementaire moyen ;
- Enjeu réglementaire fort (niveau maximal d’enjeu réglementaire).

L’enjeu patrimonial d’'une espeéce lui est conféré par son statut de menace, de rareté ou encore son
inscription sur les listes d’espéces déterminantes de ZNIEFF. On désignera ainsi par « espéce

patrimoniale » toute espéce présentant un enjeu patrimonial au minimum moyen. Cet enjeu se décline
en 4 catégories selon le niveau de I'enjeu :

- Enjeu patrimonial faible ;
- Enjeu patrimonial moyen ;
- Enjeu patrimonial fort ;

- Enjeu patrimonial tres fort (niveau maximum d’enjeu patrimonial).

4.4.2 Flore
La flore vasculaire a été prospectée le 3 juin 2013 de facon simultanée aux habitats.

v" Espéces a enjeu réglementaire

Aucune espece floristique protégée n’a été observée sur le site d’étude.

v" Espéces a enjeu patrimonial

Parmi les 22 especes floristiques identifiées sur le site d’étude lors des
prospections, aucune espéce protégée n’a été observée sur le site
d’étude, en revanche 1 espéce présentant un enjeu patrimonial a été
répertoriée : il s’agit du Liondent hispide, recensé au sein de pelouse
urbaine a proximité de la Cité de la Céramique. Cette espece de la famille
des astéracées est assez rare en lle-de-France, ce qui lui confére un enjeu
patrimonial moyen sur le site d’étude. Elle fréquente habituellement les
pelouses et les prairies séches, surtout sur des sols calcariféres.

Photo 6 : Liondent hispide (source : Bio-évaluation Faune Flore — CERE, septembre 2013)

En outre, 2 espéces exotiques envahissantes ont été recensées sur le site d’étude. Elles sont détaillées
dans le tableau ci-apreés :

Nom Nom
scientifique | vernaculaire

- renoncer a sa plantation dans les
jardins, les parcs, ....

Mahonia ) 0,5-2m o ) L
o Mahonia Nat. Espace . - limiter la propagation en éliminant les
aquifolium Cult. AR 2 avril - . .
faux-houx (E.) vert . fruits et en coupant au fur et a mesure
(Pursh) Nutt. mai i L.
les éventuelles repousses (le matériel
récolté doit étre incinéré puis exporté)
- arrachage systématique et précoce
Prunus . 2-6m  des jeunes plants puis couverture des
Laurier- Nat. Espace . . L.
laurocerasus . Cult. AR 2 avril - souches par une bache pour éviter les
cerise (S.) vert .
L. mai repousses

- taille des plants avant la fructification

Tableau 9 : Liste des espéces floristiques exotiques envahissantes du site d’étude (source : Bio-évaluation Faune Flore —
CERE, septembre 2013)
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LEGENDE : 4.4.3 Faune
Stat.1 : Statut principal du taxon

Nat. (E) = Eurynaturalisé Ly
4.4.3.1 La faune vertébrée

Nat. (S) = Sténonaturalisé

Stat.2 : Statut secondaire possible du taxon

Cult. = Cultivé ou planté e Données Bibliographiques

Rar. : Indice de rareté

AR = Assez rare Les especes observées sont des especes dites anthropiques (qui vivent en présence de ’homme, voire
Inv. = Taxons invasifs qui nécessitent cette présence). Elles exploitent des niches écologiques artificielles ou naturelles et
2 = Taxon invasif émergent entretiennent des rapports avec les hommes basés sur la crainte et la fuite, I'indifférence ou le

rapprochement. Certaines souffrent de I'urbanisation, d’autres s’y adaptent trés bien.

CERE

La présence de la Seine et de ses berges implique une avifaune relativement diversifiée : passereaux,
Losalieation dex aspony rapaces, oiseaux aquatiques.

exotiques envahissantes
surlazone d'étude

La Seine offre notamment des secteurs privilégiés a la nidification de plusieurs espéces d’oiseaux, dont
certains migrateurs.

Les oiseaux aquatiques utilisent la Seine pour leur quéte de nourriture mais ils nichent et se reposent
sur la terre ferme. Ainsi, la mouette rieuse et le goéland argenté peuvent étre observés survolant la
T Seine. De nombreuses bandes de grands cormorans sont aussi observées durant I'automne et I'hiver. Le

Epé,imétrerapproche héron cendré survole le fleuve toute I'année mais niche dans les départements limitrophes des Hauts-
re
Laurier-cerise de—Seine.

(Prunus laurocerasus)
Mahonia faux-houx
(Mahonia aquifolium)

Les canards colverts, les foulques macroule et les poules d’eau fréquentent la plupart des berges.

L'Etude d’Impact de la ZAC Seguin — Rives de Seine fait état d’'une étude ornithologique qui a été menée
en 2000 sur I'fle Seguin et les berges de la Seine c6té Boulogne-Billancourt.

" Parmi les especes observées en 2000 pour lesquelles il est probable, voire certain, qu'elles nichent sur
M?" ou proche du secteur: I'Accenteur mouchet (Prunella modularis), la Bergeronnette grise (Motacilla
alba), le Canard Colvert (Anas platyrhyncos), I'Etourneau Sansonnet (Sturnus vulgaris), la Fauvette a
téte noire (Sylvia atricapilla), la Mésange bleue (Parus caeruleus), le Merle noir (Turdus merula), le
Verdier d'Europe (Carduelis chloris), le Moineau domestique (Passer domesticus), le Pigeon biset
(Columba livia), le Pigeon ramier (Columba palumbus), la Poule d'eau (Gallinula chloropus), le

métres s \ . . ool R Rougequeue noir (Phoenicurus ochruros), le Serin cini (Serinus serinus), le Troglodyte mignon

(Troglodytes troglodytes).

Figure 32 : Localisation des espéces exotiques envahissantes sur la zone d’étude (source : Bio-évaluation Faune Flore —
CERE, septembre 2013, . \ . . . . a
P ) Parmi les especes nicheuses possibles sur I'ensemble des berges on reléve : I'Hirondelle de fenétre

(Delichon urbica), le Martinet noir (Apus apus), la Sterne Pierregarin (Sterna hirundo).

Pour ce qui est des reptiles, une seule espece remarquable est mentionnée dans la bibliographie, il
s’agit du Lézard des murailles Podarcis muralis. Ce reptile, inscrit a I'annexe IV de la Directive Habitats,
fréquente préférentiellement les milieux herbacés et lacunaires, a la fois a des fins d’alimentation et de
reproduction.
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Enfin, aucun amphibien remarquable ni aucun mammifére n’est présent, ce sont des especes
courantes (chats sauvages, rats surmulots ou musqués, ...).

e [Expertise terrain

- Les Oiseaux
Les oiseaux ont été prospectés en phase de reproduction le 26 juin 2013.

Les inventaires ornithologiques ont permis de recenser 11 especes d’oiseaux dont 8 protégées au
niveau national.

Le tableau ci-dessous détaille les especes d’oiseaux observé sur le site d’étude et leur degré d’enjeu
réglementaire et patrimonial :

Protection Enjeu Enjeu
Nom vernaculaire Nom scientifique , . . .
Nationale ' Européenne |- -ul0lelln BEELUIUCIIE]
Accenteur mouchet Prunella modularis X Faible Faible
Chardonneret élégant Carduelis carduelis X Faible Faible
Corvus corone corone Nul Faible
Sylvia atricapilla X Faible Faible
Ardea cinerea X Faible Faible
m Turdus merula Nul Faible
Mésange bleue Cyanistes caeruleus X Faible Faible
. Chroicocephalus . .
Mouette rieuse o X Faible Faible
ridibundus
Columba palumbus Nul Faible
Rougegorge familier Erithacus rubecula X Faible Faible
m Serinus serinus X Faible Faible

Tableau 10 : Liste des espéces d’oiseaux rencontrés sur le site (source : Bio-évaluation Faune Flore — CERE, septembre
2013)

Aucune des 11 espéces ne présente un enjeu réglementaire fort ou un enjeu patrimonial particulier
(moyen a fort) sur le site d’étude.

- Les autres groupes de la faune vertébrée

L’étude des mammiféres a été réalisée le 26 juin 2013 par leur observation directe sur le terrain (selon
une recherche diurne), l'identification des espéces trouvées mortes sur les voies de circulation et la
lecture des indices de présence (empreintes, feces, reliefs de repas, terriers).

Les chiroptéres (chauves-souris) ont été prospectés de facon nocturne le 4 juillet 2013 le long de
transects préétablis et par points d’écoute. Elles ont été reconnues a I'aide d’un détecteur d’ultrasons.

Les amphibiens ont été recherchés de facon diurne le 26 juin 2013 par des péches au filet et leur
observation directe, ainsi que de fagon nocturne le 4 juillet 2013 par points d’écoute.

Les reptiles ont fait I'objet d’une recherche visuelle le 26 juin 2013 dans les endroits ensoleillés des
bordures de chemin, des lisiéres boisées et a proximité des zones humides.

Au total, deux espéces de mammiféres (dont un chiroptére) et une espéce de reptiles ont été
inventoriées.

Le tableau ci-dessous détaille pour chaque espece observée sur le site leur degré d’enjeu réglementaire

et patrimonial :

[\ [o]3] o Protection Enjeu Enjeu
. Nom scientifique . : : -
vernaculaire Nationale = Européenne | {-USulBlEIENEEGIED

Lézard des

Reptiles . Podarcis muralis X DH4 Moyen Faible
murailles
Pipistrelle Pipistrellus .
. X DH4 Moyen Faible
commune pipistrellus
Rat surmulot Rattus norvegicus Nul Faible

Tableau 11 : Liste des espéces de faune vertébrée rencontrées sur le site (source : Bio-évaluation Faune Flore — CERE,
septembre 2013)

Sur le site d’étude, sont recensées deux espéces a enjeu réglementaire moyen (le lézard des murailles

et la pipistrelle commune), en revanche aucune de ces espéces ne présente un enjeu patrimonial

particulier (moyen a trés fort). Il est a noter que le lézard des murailles a été recensé au niveau de la
zone de ballast du tramway T2 et qu’il ne subira donc pas d’impact direct dans le cadre du projet.

Aucun amphibien n’a été inventorié: le site ne présente aucune potentialité quant a leur
reproduction puisqu’il n’abrite aucune zone humide.

4.4.3.2 La faune invertébrée

e Données Bibliographiques

L’analyse des données bibliographiques existantes a proximité de la zone d’étude a permis de faire
ressortir 2 espéces d’invertébrés : il s’agit d’odonates, Caloptéryx éclatant -Calopteryx splendens- et
L'Agrion élégant - Ischnura elegans.

Leur présence au sein de la bibliographie s’explique par la présence de la Seine a proximité de la zone
d’étude.

Au vu de la nature des habitats qui composent le périmétre d’étude (zones baties, pelouses urbaines...),
la probabilité d’y observer ces deux especes est tres faible car elles n’utilisent pas ce type de milieux.
Elles pourraient tout de méme y étre notées en vol.
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e Expertise terrain

Les lépidoptéres rhopalocéres (papillons dits « de jour ») ont été prospectés de maniére diurne le 26
juin 2013 selon une recherche active et visuelle des chenilles dgées et des adultes.

Les odonates (libellules) ont été prospectés de jour le 26 juin 2013 selon une recherche visuelle.

Les orthopteres (criquets, sauterelles, grillons) ont été recherchés le 2 septembre 2013 par points
d’écoute et reconnaissance visuelle, ainsi que par fauchage des herbes hautes et des arbustes.

Enfin, seuls les coléoptéres de forte valeur patrimoniale ont été recherchés dans leurs habitats de
prédilection.

Les inventaires de terrain sur le périmetre rapproché ont permis de mettre en évidence la présence de
5 espéces d’invertébrés dont :

— 3 |épidoptéres rhopaloceres : Le Tircis (Pararge aegeria), Le Souci (Colias croceus) et La Piéride
du Chou (Pieris brassicae) ;

- 1 orthoptere : Le Phanéroptere commun (Phaneroptera falcata)
- 1 coléoptére : Le Lucane cerf-volant (Lucanus cervus).

Parmi ces espéces, une seule peut étre considérée comme patrimoniale (enjeu moyen) : il s’agit du
coléoptere Lucane cerf-volant (Lucanus cervus). Cette espece ne présente en revanche pas d’enjeu
réglementaire car malgré son inscription a I'annexe Il de la Directive Habitats, elle n’est pas protégée en
France.

Il est a noter que I'espéce a simplement été apercue en vol et qu’aucun habitat favorable a sa
reproduction n’est présent sur le site d’étude.

La carte ci-apres permet de localiser 'ensemble des éléments remarquables inventoriés sur le site.
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Synthése de I'ensemble des
éléments remarquables inventoriés
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Figure 33 : Synthese de I’ensemble des éléments remarquables inventoriés sur la zone d’étude (source : Bio-évaluation
Faune Flore — CERE, septembre 2013)
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4.4.4 Unités écologiques et habitats

La zone concernée par I'aménagement de I'échangeur de la Manufacture se situe dans un contexte
urbain important. Ainsi, plus de la moitié de la surface du site est composée de surfaces
imperméabilisées (routes, batiments, squares, ..). Ces surfaces sont ponctuées d’espaces verts
composés de pelouses urbaines et de massifs horticoles. La Seine borde I'Est de la zone d’étude.

Les habitats ont été prospectés le 3 juin 2013.

Au total, 3 grandes unités écologiques regroupant 7 habitats selon la typologie EUNIS constitués d’un
seul type de végétation naturelle ou semi-naturelle : les pelouses urbaines ont été recensées.

Espace vert E2.64/
Pelouses des parcs / Petits parcs et squares citadins
Espace vert 12.23

Alignement . '
. Alignements d'arbres G5.1
d'arbres
Arbres isolés - -
- Sites industriels et commerciaux en activité des zones urbaines A
ati .
et périphériques

Surface batie , ..

., Surfaces pavées et espaces récréatifs Ja.6

pietonne

Autres surfaces

baties Réseaux routiers J4.2

Route

Tableau 12 : Listes des habitats identifiés sur le site d’étude (source : Bio-évaluation Faune Flore — CERE, septembre 2013)

LEGENDE :

EUNIS = Typologie et code de I'habitat selon la nomenclature EUNIS : European Nature Information System
(Systéme d'Information Européen pour la Nature)

CORINE BIOTOPES = Typologie et code de |’habitat selon la nomenclature CORINE Biotopes

Natura 2000 = Typologie et code de I’habitat selon la nomenclature du réseau Natura 2000 (Directive « Habitats-
Faune-Flore »)

Dét. ZNIEFF = Habitat déterminant de ZNIEFF en lle-de-France

Typologie

Pelouses de parcs / Parterre de fleurs, avec arbres et avec
bosquets en parc

Alignements d'arbres

Villes

Villes

Villes

Code

85.12/
85.14

84.1

86.1

86.1

86.1

Typologie Code
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Figure 34 : Localisation des habitats sur la zone d’étude (source : Bio-évaluation Faune Flore — CERE, septembre 2013)
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4.4.4.1 Les habitats ouverts herbacés

Cette unité écologique regroupe les espaces verts de la zone d’étude

e La flore et les habitats

Des espaces verts sont localisés entre les surfaces baties de la zone d’étude. Ils sont composés :

- de pelouses urbaines (Code EUNIS: E2.64) régulierement
tondues dont la hauteur ne dépasse généralement pas 20 cm.
Elles présentent une végétation supportant le piétinement avec
des especes communes comme |’lvraie vivace Lolium perenne,
le Tréfle blanc Trifolium repens ou la Paquerette vivace Bellis
perennis et des espéces rudérales comme le Plantain lancéolé
Plantago lanceolata ou le Paturin annuel Poa annua. Une
espeéce floristique patrimoniale a été identifiée sur une pelouse
urbaine au nord de la zone d’étude. Il s’agit du Liondent hispide
Leontodon hispidus (assez rare en lle-de-France), espece fréquentant les pelouses et prairies
séches sur des sols généralement calcariferes.

D’une maniére générale, les pelouses urbaines abritent une flore banale et commune en lle-de-France
et présentent ainsi un faible intérét floristique, a I'’exception d’une pelouse urbaine abritant le
Liondent hispide a proximité de la Cité de la Céramique. Cette pelouse urbaine présente ainsi un enjeu

écologique patrimonial moyen pour la flore.

- de massifs horticoles herbacés et arbustifs (Code EUNIS : 12.23) :
il s’agit d’espaces créés a fin des paysageres. On les retrouve
principalement le long des routes et des allées piétonnes. lls
sont dominés par des espéeces non indigenes telles que des
rosiers ornementaux.

Cet habitat abrite une flore principalement non indigéne et ne
présente ainsi aucun intérét floristique sur la zone d’étude.

e La faune vertébrée

Les Pelouses

Les pelouses sont des habitats utilisés a des fins alimentaires surtout pour les espéces nichant en milieu
urbain. Ces milieux assez pauvres sont rendus attractifs de par leur proximité avec le lieu de
nidification. Aucune espece de la faune vertébrée ne niche ou ne dépend totalement de ces milieux
écologiquement pauvres.

Aucune espéce patrimoniale n’a été relevée sur ce type d’habitat. Ces habitats abritent une faune
commune en lle-de-France est ne présentent qu’un enjeu faible sur la zone d’étude.

Les Massifs horticoles herbacés et arbustifs

Les massifs horticoles herbacés et arbustifs sont fréquentés a des fins alimentaires par des espéces
communes telles que I’Accentuer mouchet, le Chardonneret élégant, la Fauvette a téte noire ou encore
le Serin cini. Si ces massifs sont suffisamment touffus, ils peuvent également étre utilisés pour la
nidification par I'avifaune.

Aucune espéce patrimoniale n’a été relevée sur ce type d’habitat. Ces habitats abritent une faune
commune en lle-de-France et ne présentent qu’un enjeu faible sur la zone d’étude.

e La faune invertébrée

Les pelouses urbaines sont des milieux ou la pression anthropique et notamment le rythme de fauche
sont importants, ce qui rend le développement de I'entomofaune difficile. Ainsi, le cortege
entomologique y est trés limité et comprend des especes ubiquistes (c’est-a-dire que I'on peut
retrouver sur des milieux trés variés et qui sont généralement capables de s’adapter aux diverses
pressions anthropiques) telles que la Piéride du chou Pieris brassicae ou le Souci Colias croceus.

Les massifs horticoles sont des milieux généralement trés entretenus, composés d’espéces non
indigénes. lls sont également peu favorables au développement de I'entomofaune.

Les pelouses urbaines et massifs horticoles n’abritent qu’un cortége entomologique trés restreint et
aucune espeéece remarquable. Cet habitat posséde ainsi un_intérét écologique faible pour la faune

invertébrée.

e Analyse de la fonctionnalité

La faible diversité floristique de ces habitats indique le caractére marqué de I'anthropisation sur la zone
d’étude. Une de ces pelouses présente toutefois un intérét écologique moyen pour la flore (Liondent
hispide). Ces milieux présentent un intérét écologique faible pour la faune, étant quasiment
uniguement utilisés a des fins alimentaires par les especes.
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4.4.4.2 les éléments arborés

Le site d’étude est ponctué d’arbres isolés au sein des pelouses urbaines ou encore d’alighement
d’arbres au Nord.

e La flore et les habitats

Les espaces verts sont ponctués d’arbres isolés ayant un recouvrement
plus ou moins important selon les secteurs. Ceux-ci peuvent étre
présents sur les pelouses urbaines ou au contraire ne posséder aucune
végétation a leur pied. C'est le cas des deux alignements d’arbres
(Code EUNIS : G5.1) localisés au niveau du parking de la Manufacture.
Il s’agit principalement d’especes plantées non indigénes comme le
Marronnier d’Inde Aesculus hippocastanum ou encore le Platane a
feuilles d’Erable Platanus acerifolia.

Ces formations végétales relativement artificialisées présentent peu d’intérét pour la flore sur le site
d’étude.

e La faune vertébrée

Les alignements d’arbres et arbres isolés peuvent étre utilisées par la faune vertébrée et notamment
par I'avifaune pour la nidification. On y trouve des especes communes telles que la Corneille noire,
I’Accenteur mouchet ou encore la Mésange bleue. Ces habitats sont également utilisés par les
chiropteres tels que la Pipistrelle commune sur le site d’étude.

Aucune espéce patrimoniale n’a été relevée sur ce type d’habitat. Ces habitats abritent une faune
commune en lle-de-France et ne présentent qu’un enjeu faible sur la zone d’étude.

e la faune invertébrée

Le recouvrement des arbres isolés et des alignements d’arbres constitue des zones plus ou moins
ombragées qui ne sont pas les plus favorables aux insectes. En effet, ceux-ci nécessitent généralement
les rayons du soleil pour activer leur métabolisme. Sur le site d’étude, le Tircis Pararge aegeria est
cependant un hote typique de cette catégorie d’habitat.

Aucune espéce d’insecte remarquable n’a été identifiée au sein de ce milieu. Il présente donc un
intérét entomologique faible sur la zone d’étude.

e Analyse de la fonctionnalité

Les éléments arborés de la zone d’étude présentent peu d’intérét pour la flore et la faune invertébrée.
En revanche, ils peuvent étre utilisés par la faune vertébrée, et notamment par les oiseaux, pour leur
nidification ou encore comme abri. Les alignements d’arbres peuvent également étre utilisés par les
mammiferes et plus particulierement par les chiroptéres (Pipistrelle commune sur le site d’étude) mais
aussi par les oiseaux pour se déplacer a I'abri des prédateurs. Toutefois, ces éléments restent
disséminés sur le site d’étude et ne constituent pas des biocorridors de bonne qualité.

4.4.4.3 Les milieux bdtis

e La flore et les habitats

Ce type d’habitat occupe plus de 75 % de la surface de la zone d’étude.
Trois types de zones baties sont présents sur le site : les batiments
(principalement des bureaux) (Code EUNIS : J1.4), les surfaces baties
piétonnes comme les allées (Code EUNIS : J4.6), les routes, parkings et
autres surfaces baties (Code EUNIS : J4.2).

Ces habitats n’abritent aucune végétation et présentent donc un
intérét floristique nul sur la zone d’étude.

e La faune vertébrée

Ces zones sont le lieu de nidification de quelques espéces, bien souvent trées communes. On y trouve le
Merle noir ou encore la Corneille noire. Les chauves-souris comme la Pipistrelle commune profitent
aussi des batiments pour établir leurs gites de reproduction et/ou d’hibernation.

Les milieux batis n’offrent pas de fortes potentialités écologiques, malgré tout certaines espéces sont
dépendants de ces lieux anthropiques pour réaliser leur nidification.

Cependant, la plupart du temps, les espéces qui nichent dans le bati vont trouver leur nourriture
ailleurs et notamment dans les pelouses urbaines, les parcs ou les jardins a proximité.

Aucune espéce patrimoniale n’a été relevée sur ce type d’habitat. Cet habitat abrite une faune
commune en lle-de-France et ne présente qu’un enjeu faible sur la zone d’étude.

e La faune invertébrée

Cette catégorie de milieux n’abrite aucune végétation donc aucune zone d’alimentation ou de refuge
pour les insectes. lls ne sont par conséquent que trés peu attractifs pour ce groupe d’espéces.

|| Ces habitats présentent donc un intérét entomologique nul sur la zone d’étude.
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e Analyse de la fonctionnalité

Les milieux batis ne présentent aucun intérét écologique pour la flore et les insectes. En revanche, ils
sont susceptibles de présenter un intérét non négligeable pour les chauves-souris. En effet, certaines
especes comme la Pipistrelle commune (identifiée sur le site d’étude), utilisent les batiments comme
gites de reproduction et/ou d’hibernation.

4.4.5 Hiérarchisation des enjeux écologiques

Le diagnostic de I'état initial réalisé dans le cadre de la bio-évaluation «Faune, Flore, Habitats naturels »
réalisée se caractérise par des :

- Enjeux réglementaires globalement faibles ;

- Enjeux écologiques patrimoniaux globalement faibles  mais

CERE

ponctuellement moyen au niveau de la pelouse urbaine a proximité de la

Cité de la Céramique pour la présence du Liondent hispide, espece

Hiérarchisation des enjeux
écologiques patrimoniaux
sur lazone d'étude

floristique a enjeu patrimonial moyen.

Légende
D Périmétre rapproché
Zone a enjeu patrimonial :

B Tres fort
0 Fort
~ Moyen
Faible
Trés faible

Figure 35 : Hiérarchisation des enjeux écologiques patrimoniaux sur le site (source : Bio-
évaluation Faune Flore — CERE, septembre 2013)

Source : IGN Scan 25
Reglisation - CERE - Septe
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5 PAYSAGE

5.1 ENSEMBLES PAYSAGERS

Les grands ensembles paysagers présents dans les Hauts-de-Seine sont les suivants :

v' Massifs forestiers : grands ensembles, souvent domaniaux, d’envergure départementaux,
voire régionaux ;

v Coteaux urbanisés : il s’agit des coteaux de Seine et de confluences. Ils sont urbanisés soit
densément soit en alternance avec des boisements de pente résiduels ;

v" Val de Seine: il s’agit d’'une unité paysagére a part entiére fortement urbanisée avec en
alternance des boisements de pente résiduels ;

v Paysages de plateaux agricoles et/ou urbanisés : il s’agit des plateaux calcaires découpés
par les vallées encaissées. lls supportaient une agriculture céréaliére et ont été massivement
urbanisés.

Ouest Est

Zone urbanisée des Coteaux

» m@%@oﬁ@@

Plateau boisé LaSeine Plaine alluviale plus

densément construite

(e

i

T
imim e a

Figure 36 : Morphologie du territoire (Source : SCOT des Coteaux du Val de Seine)

Il est a noter que la zone d’étude comprend uniquement deux de ces ensembles : les coteaux urbanisés,
la Seine et ses berges avec les unités paysageres suivantes :

v' Lavallée de Sévres ;

v’ Les Coteaux de la Seine (Domaine Brimborion et Parc de Saint Cloud) ;

v" La Seine et ses berges.

5.2 LES UNITES PAYSAGERES

5.2.1 La vallée de Sevres

La vallée de Sévres se répartie sur le territoire de 5 communes (Chaville, Marnes-la-Coquette, Sévres,
Vaucresson, Ville d’Avray). Son emprise totale est de 1 769 hectares dont 830 hectares sont végétalisés.
Ce secteur est une zone privilégiée de la premiére couronne de I'lle de France pour ses espaces verts et
I'aménagement de certains de ces parcs.

Cet ensemble paysager s’inscrit dans la continuité de la Plaine de Versailles avec ses hauts plateaux
découpés par le Val de Seine dont les coteaux sont couverts par les boisements du Parc de Saint Cloud
au Nord et par le Domaine de Brimborion (coteaux de Bellevue-Meudon) au Sud. Ces deux parcs offrent
un belvédére remarquable sur le Val de Seine et Paris.

L'ensemble paysager incluant la Seine est dissymétrique et contrasté. En effet, on constate que se
trouve dans la plaine alluviale (rive droite) un secteur densément urbanisé avec une topographie
relativement plane. Tandis que sur la rive gauche se présentent des coteaux boisés avec un habitat peu
dense et un secteur au caractére majoritairement vert. Aussi, la Seine est un élément fort qui marque le
paysage de ses méandres avec une série d’fles qui vont d’Est en Ouest :

v" Lfle Saint Germain ;
v L'ile Seguin, dont le paysage est en mutation ;

v L’ile de Monsieur, rattachée a la rive Gauche au pied du parc Saint Cloud, aujourd’hui aménagée
en parc nautique a haute valeur écologique.

5.2.2 Les coteaux de la Seine

Les coteaux surplombant le secteur d’étude forment des horizons boisés offrant une image de nature
dans un environnement tres urbain.

Les coteaux sont occupés au Sud par le Domaine de Brimborion et au Nord par le parc de Saint-Cloud :
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5.2.2.1 Le Domaine de Brimborion

Le domaine de Brimborion est un parc situé sur les coteaux de la Seine, sur le flanc Sud de la vallée de
Sevres. Celui-ci offre un point de vue remarquable sur la vallée de la Seine et les trois iles présentes sur
la Seine dans ce secteur. Cet espace est marqué par une végétation de différentes strates (présence
d’un arbre remarquable) avec des parcours pédestres en lacet. Au pied du parc se trouvent différents
secteurs d’implantations d’entreprises (au niveau de la rue Troyon et de I'avenue de la Cristallerie) mais
aussi le College Arménien, batiment datant de la 2°™ moitié du XVIliéme siécle.

|

==
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.

Photo 7 : Vue sur la Seine depuis le Domaine de Brimborion

5.2.2.2 Le parc de Saint-Cloud

Situé sur le flanc Nord de la vallée de Sevres, le parc de Saint Cloud offre un point de vue remarquable
sur la vallée de la Seine. Il se situe au-dessus du secteur du musée de la Manufacture. La partie haute
du parc est boisée, en pied de coteau, sur la partie la plus plane pres du fleuve, I'espace est occupé par

une grande pelouse qui marque le paysage. La RD 7 Nord crée une rupture entre la Seine et ses berges
et le coteau de Saint Cloud.

Photo 8 : Parc de Saint-Cloud, vaste pelouse au pied du coteau boisé
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5.2.2.3 Les berges de la Seine

Les berges de la Seine sont un atout majeur en termes de potentiel écologique et environnemental. Cet
espace est actuellement en pleine mutation et se retrouve au cceur de vaste projet de réaménagement,
recentrant le réle qu’elles peuvent apporter pour améliorer le cadre de vie et le patrimoine naturel
franciliens. Les berges se délimitent, dans la zone d’étude, par le talus de passage du Tramway T2 et de
laRD 7.

Les berges sont accessibles au niveau de trois secteurs :

v au niveau de l'ile Monsieur prés des parkings ;
v" auniveau de 'arrét du T2 ;

v au niveau de la rue Troyon, en face du collége Arménien.

e Le secteur de l'ile de Monsieur

Cet espace correspond a un parc écologique dédié en partie aux sports nautiques et aux espaces verts
de détente destinés a la promenade et aux loisirs. Il est accessible par le parking de I'lle Monsieur prés
de la gare du Tramway T2 de Sévres. Le parc de I'lle de Monsieur offre une vue ouverte sur la Seine et
présente de grandes pelouses et différents parcours pédestres qui permettent la liaison avec le parc de
Saint Cloud, donnant ainsi une possibilité d’accés a pied aux coteaux boisées de la Seine.

Le lieu accorde une place centrale aux espaces verts. C'est tout un nouvel environnement paysager qui
a été concgu entre le fleuve et le site du parc de Saint Cloud. Une zone humide a été recrée avec le
passage d’un ru bordé de roseaux, une promenade longeant la zone humide est possible grace a un
chemin sur caillebotis.

S5-Se

Photo 9 : Zone humide recrée sur I'fle de Monsieur

Une partie des berges a été aménagée afin d’offrir un accés pratique a la Seine pour des activités
nautiques tels que I’aviron ou encore la voile, et une autre partie, plus naturelle, accueille des bateaux
logements desservis par le chemin de halage bordé d’arbres. Dans ce secteur, les berges offrent une

large vue sur les tours de Boulogne-Billancourt.

Photo 10 : Berges aménagées (pontons activités nautiques) Photo 11 : Bateaux logements arrimés au Sud de I'fle de
Monsieur

o Les berges au niveau de la téte du pont de Sévres

Au niveau de la téte du pont de Sévres, les berges sont minéralisées.

Photo 12 : Chemin de halage sous le pont de Sévres
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La sortie du pont offre une perspective intéressante sur I'lle Seguin, qui avec l'lle Saint-Germain,
constituent un élément majeur du paysage fluvial. Le paysage de I'lle Seguin est en pleine mutation,
puisque I'ancienne batisse monumentale qui occupait I'lle a été démolie. Aujourd’hui, le site apparait

U I I

en pleine transformation.

Photo 14 : Berges de Seine en face du Collége Arménien Photo 15 : Chemin de halage au Sud du pont de Sévres

Photo 13 : Vue de I'lle Seguin depuis les berges de Seine

o Les berges situées au Sud du pont de Sévres, au niveau de la rue Troyon

Sur ce secteur, les berges ont été aménagées, des pontons permettent I'accostage de bateaux de
croisiére ou d’excursion. Le chemin de halage est beaucoup plus large et n’est pas boisé. Le site
accueille, en outre, un batiment géré par la SEVESC (Société des Eaux de Versailles et de Saint-Cloud).

Cette partie des berges de la zone d’étude ne constitue pas un intérét paysager particulier. Le sentier
de halage passe le long du T2, pour rejoindre ensuite un parking (pour permettre le stationnement des
véhicules lié a I'infrastructure d’assainissement mais aussi a I’accés aux pontons pour des excursions).

Au Sud-Est, la vue donne sur la Seine et le site de Ille Seguin actuellement en chantier tandis qu’a
I’Ouest on peut observer les coteaux et pentes de Meudon Bellevue composés d’un tissu urbain peu
dense et tres végétalisé. Cependant, la vue d’ensemble de ce coteau est en partie comblée par le
viaduc de la bretelle d’arrivée de la RN 118 du c6té Sud de I'échangeur de la Manufacture.
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5.3 LES SEQUENCES PAYSAGERES DANS LE SECTEUR DE L’ECHANGEUR DE LA
MANUFACTURE

5.3.1 Les séquences « routiéres »

5.3.1.1 La place de la Manufacture

La place de la Manufacture permet I'accés a la Cité de la Céramique et a son parking. Ce site constitue
un élément architectural remarquable au sein du tissu urbain.

La construction est linéaire et posséde un style datant de la Renaissance, le site constitue un point de
vue paysager remarquable valorisant I’Histoire de la commune de Sévres.

Face a la Manufacture se trouve des parkings publics permettant I'acces a I'lle de Monsieur et la gare
de Tramway T2 de Sévres qui sont accessibles par la RD 7.

Photo 16 : Vue de I’échangeur de la Manufacture cé6té Nord (Place de la Manufacture)

5.3.1.2 Le carrefour de la Cristallerie (RD 910-Grande rue/avenue de la Cristallerie)

Cet espace n’a pas d’attrait paysager en particulier, il regroupe I'ensemble des axes de communication
qui compose I"’échangeur de la Manufacture.

Ce secteur de I’échangeur est végétalisé (présence d’arbres et de bosquets).

Photo 17 : Carrefour de la Cristallerie

5.3.1.3 Le pont de Sévres

Du pont de Sevres, la vue offre une perspective intéressante sur la Seine et les coteaux.

F

Photo 18 : Vue depuis le pont de Sévres
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5.3.1.4 La place de la Libération 5.3.2 Les séquences « urbaines »

La place de la Libération est au pied des coteaux. Ce giratoire permet de gérer les échanges entre les Le secteur situé au pied du coteau de Meudon (colline de Brimborion) est largement urbanisé, composé
véhicules de la RD910 et ceux de la RD 7 depuis Meudon. Cette place insére un peu de verdure au sein de batiments a I'architecture contemporaine.

de I'’échangeur grace a la présence d’arbres et bosquets. Les batiments s’étendant rue Troyon et avenue de la Cristallerie sont essentiellement dédiés a I’accueil

d’entreprises du secteur tertiaire. Ce secteur urbanisé est organisé selon un schéma de « village » avec
des sentes piétonnes qui permettent 'accés a des cours intérieures ou se trouvent les entrées des
batiments.

Au pied du coteau de Saint-Cloud, le bati s’organise de part et d’autre de la Grande rue (RD 910)
marguée par une opposition des styles architecturaux entre sa rive Nord et sa rive Sud :

v" Au Nord, se trouvent les ateliers de la Manufacture avec un bati moins dense et plus aéré ;

v" Au Sud, un immeuble offrant des habitations aux étages et des surfaces commerciales au rez-de-
chaussée. Cet ensemble forme « un front bati ».

Photo 19 : Place de la Libération

Le viaduc de la place de la Libération (bretelle de sortie de la RN 118) est tres prégnant dans le paysage,
il focalise les angles de vue du secteur.

Photo 21 : Entreprise implantée au niveau 20 de la rue Photo 22 : Avenue de la Cristallerie
Troyon

Photo 20 : Viaduc de la place de la Libération

Photo 23 : Grande Rue Photo 24 : Front bdti de la Grande Rue
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6 PATRIMOINE ET LOISIRS

6.1 PATRIMOINE

6.1.1 Patrimoine naturel

6.1.1.1 Sites inscrits et classés

Les sites inscrits et classés du secteur d’étude sont présentés au chapitre 4 Milieu naturel Pour
mémoire, le secteur d’étude intéresse directement trois sites classés « Bois de Saint-Cloud »,
« Domaine de Brimborion » et « lle de Monsieur » ainsi que deux sites inscrits « Pont de Sevres, place,
route et terrains »et « Colline de Meudon ». De fait le projet de réaménagement de I'échangeur de la
Manufacture nécessitera une autorisation spéciale du Ministre chargé des sites et devra faire I'objet
d’un avis de I’Architecte des Batiments de France.

6.1.1.2 Aire de mise en Valeur de I’Architecture et du Patrimoine (AVAP)

Créées par la loi du 07 janvier 1983, les Zones de Protection du Patrimoine Architectural, Urbain et
Paysager (ZPPAUP) ont vu leur intitulé complété par « paysager » par la loi paysage du 8 janvier 1983.

Cette adjonction confirme et renforce la vocation de cette procédure a prendre en compte I'ensemble
des éléments patrimoniaux dans leur diversité et leur pluralité, pratique qui prévalait dans le
traitement des abords des monuments historiques qu’elle devait améliorer.

Elle conforte également la capacité de cet instrument a intervenir sur des espaces a protéger
indépendamment de I'existence d’'un monument historique. La ZPPAUP s’adapte donc a tous types de
lieux, construits ou naturels, grands ou petits, dotés d’une identité patrimoniale.

Dans le périmétre d’'une ZPPAUP, tous les travaux, soumis ou non a autorisation dans le régime normal,
sont soumis a autorisation spéciale, accordée par l'autorité compétente en matiere de permis de
construire apres avis conforme de I’Architecte des Batiments de France.

Le 12 juillet 2010, suite a la promulgation de la loi dite Grenelle 2, les ZPPAUP deviennent des Aires de
mise en Valeur de I’Architecture et du Patrimoine (AVAP), dans le but d’étendre la gestion des espaces
patrimoniaux aux défis de la ville durable. L'AVAP est élaborée selon les mémes principes que la
ZPPAUP et les principes fondamentaux des AVAP demeurent les mémes que ceux des ZPPAUP.

Le projet d’aménagement de I’échangeur de la Manufacture se situe en dehors du périmetre d’une
ZPPAUP. Il n’y a donc pas d’enjeu lié a ce type de réglementation.

6.1.2 Patrimoine historique

6.1.2.1 Vestiges archéologiques

e Réglementation

Le Code du patrimoine (livre V, titre Il) institue un régime juridique dans le domaine de I'archéologie
préventive, confiant a la Direction Régionale des Affaires Culturelles (DRAC) le réle de prescripteur des
opérations archéologiques. Le décret n? 2004-490 du 3 juin 2004, définit les procédures administratives
et financieres en matiére d’archéologie préventive.

Les aménagements et ouvrages qui doivent étre précédés d’une étude d’impact en application de
I'article L.122.1 du Code de I’Environnement, entrent dans le champ d’application du Code du
Patrimoine, livre V, titre Il (art. 4-5 du décret n2 2004-490 du 3 juin 2004). Ainsi, lorsque le dossier de
demande d’autorisation est déposé, le service instructeur doit le transmettre au Préfet de Région, qui
dispose d’un délai de deux mois pour faire connaitre ses prescriptions. Celui-ci sera susceptible de
prescrire la réalisation d’'un diagnostic archéologique préalable aux travaux envisagés, ou la
conservation des vestiges, conformément aux dispositions prévues au livre V du Code du Patrimoine.

Il est également possible d’anticiper la procédure en saisissant le Préfet de Région avant le dép6t de la
demande d’autorisation, afin qu’il examine si le projet est susceptible de donner lieu a des prescriptions
archéologiques. Lors de cette saisine, le dossier devra préciser I'emprise des travaux soumis a
I'aménagement ainsi que tous les éléments susceptibles de préciser I'impact des travaux envisagés sur
le sous-sol.

A l'issue de cette phase de diagnostic, et en fonction des éléments mis a jour, il pourra étre prescrit la
réalisation de fouilles préventives complémentaires ou bien une modification de la consistance du
projet afin de préserver des vestiges identifiés. Le cas échéant, les fouilles seront effectuées par les
services régionaux d’archéologie ou par des opérateurs privés agréés par 'Etat. Elles seront a la charge
du maitre d’ouvrage.
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o Vestiges présents sur la zone d’étude

Le projet se situe dans le secteur de la plaine alluviale de la Seine, dont la configuration topographique

Yy

et sédimentaire est tout particulierement propice a la conservation de vestiges d’anciennes
occupations humaines et a une bonne conservation de données paléo-environnementales.

Sur I'ensemble du territoire communal, s’applique la réglementation relative aux découvertes fortuites
susceptible de présenter un caractére archéologique (article 14 de la loi du 27 septembre 1941, validée
en 1945) a savoir déclarer la découverte en mairie et au service régional de I'archéologie.

Rappelons que tout projet d’aménagement se situant a proximité d’un site archéologique fera I'objet
d’une consultation du préfet de région. Celui-ci sera susceptible de prescrire la réalisation d’un
diagnostic archéologique préalable aux travaux envisagés, ou la conservation des vestiges,
conformément aux dispositions prévues au livre V du Code du Patrimoine. A l'issue de cette phase de
diagnostic et en fonction des éléments mis au jour, il pourra étre prescrit la réalisation de fouilles

oge 7

préventives complémentaires ou bien la conservation de vestiges identifiés.

6.1.2.2 Monuments historiques

e Réglementation

Certains monuments historiques font I'objet d’un classement ou d’une inscription dans le cadre de la loi
du 31 décembre 1913. Ces monuments sont alors pourvus d’un périmetre de protection ayant pour
rayon 500 métres, et au sein duquel tout aménagement ou toute modification de I'état des lieux doit
faire I'objet d’une demande d’autorisation avant travaux.

e Les monuments historiques inscrits et classés présents dans la zone d’étude

Sur la zone d’étude et a sa proximité immédiate, sont recensés les monuments historiques protégés
suivants :

Sevres

Manufacture Royale de Porcelaine ou ancienne école normale supérieure,
avenue Léon Journault

Inscrit le 30 octobre
1938

Manufacture Nationale de Porcelaine et musée national de Céramique, 4
Grandes rues

Inscrit le 3 juin 1991

Manufacture Nationale de Porcelaine (six fours), 4 Grandes rues

Classé le 15 mars 1993

Ecole National de Céramique (ancienne), 6, Grande Rue

Classé le 8 décembre

1994
. . , . Inscrit le 1 décembre
Cristallerie ou Manufacture des cristaux de la Reine, 16 rue Troyon 1986
. . . . v Classé le 09 novembre
Domaine National de Saint-Cloud : certains batiments et sols 1994

College arménien, 26, rue Troyon

Inscrit le 8 juillet 2003

Immeuble, 11, place de la libération

Inscrit le 10 décembre
1986

Immeuble, 17, Grande rue

Inscrit le 16 mars 1987

Restes de la terrasse de I'ancien chateau de Bellevue

Inscrit le 28 ao(t 1974

Glacieres de I'ancien chateau de Bellevue

Inscrit le 17 juillet 1990

Tableau 13 : Monuments historiques inscrits et classés présents sur la zone d'étude

Photo 25 : Cité de la Céramique

Photo 26 : Cristallerie ou Manufacture des Cristaux

La zone d’étude posséde un riche patrimoine culturel avec I’existence de nombreux monuments
historiques, sites inscrits et sites classés.
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6.2 TOURISME ET LOISIRS’

Situé entre Paris et Versailles, Sevres possede un héritage historique qui donne un certain attrait aux
charmes de cette commune de par le patrimoine dont elle dispose. Ainsi, Sévres offre un large éventail
de propositions en ce qui concerne les activités de culturelles et de loisirs.

6.2.1 Les équipements culturels

6.2.1.1 La Cité de la Céramique

En janvier 2010, la Manufacture nationale de Sevres et le Musée national de la céramique ont été
réunis en un établissement public administratif du Ministére de la culture et de la communication,
Sevres — Cité de la céramique. Depuis mai 2012, |'établissement a été rejoint par le Musée national
Adrien Dubouché de Limoges ; il devient la Cité de la céramique - Sévres & Limoges.

Les fréquentations enregistrées sur les années 2010 et 2011 sont les suivantes :

2010 2011 ‘

Ateliers 8 389 visiteurs 8 805 visiteurs

Collections 28 050 visiteurs 27 703 visiteurs

Aussi, sont observées une hausse de 1% de la fréquentation des ateliers et une baisse de 1,2% de la
fréquentation sur les collections.

6.2.1.2 Réseau de fontaines du Parc de Saint-Cloud

Les infrastructures des réseaux hydrauliques qui permettent le fonctionnement de I'ensemble des
fontaines du Parc de Saint-Cloud peuvent étre visitées.

6.2.2 Le tourisme fluvial

La zone d’étude comprend une escale, ou ponton a passagers, réservée aux bateaux de plaisance gérés
par le Port de Paris.

En outre le bateau « La Sans Soucis » utilise le ponton occasionnellement pour le transport de groupes
entre Paris et le Musée de la Céramique.

® Source : Comité départemental du tourisme des Hauts-de-Seine

Photo 27 : Escale fluviale a Sévres

6.2.3 Les activités de loisirs

6.2.3.1 Les equipements sportifs

e La base nautigue de I'lle Monsieur

La base nautique de I'lle de Monsieur offre la possibilité de faire diverses activités nautiques, telles que
de I'aviron, du canog, du kayak, de la voile, du canotage... En plus de ces équipements, des espaces sont
destinés au beach-volley, mais aussi aux sports familiaux de loisirs (badminton, ballon, jogging...)

e Parc de Saint Cloud et domaine de Brimborion

Ces parcs offrent des espaces de détentes et sont aussi équipés d’équipements sportifs (circuits de
vélo, parcours de jogging ou terrain de foot...).

Ces espaces offrent aussi des parcours équestres, le Domaine de Brimborion posséde un poney Club.

6.2.3.2 Les circuits de randonnées et les Parcours Buissonniers

Le Schéma départemental des parcours buissonniers, adopté le 11 avril 2008 suite a la concertation de
2007, est un outil de programmation et de valorisation du département afin de rendre plus accessibles
les espaces de nature existants et permettre une meilleure diffusion de la nature au coeur des espaces
les plus urbanisés.

Son objectif est de mettre chaque alto-séquanais a moins d’un quart d’heure de marche d’un espace
vert. Il s’agit d’un enjeu important dans la perspective d'une amélioration de la qualité
environnementale et du cadre de vie.
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Les Parcours buissonniers sont composés de promenades vertes et bleues (500 km au total), qui
permettront de relier entre eux la majeure partie des grands parcs départementaux, la Vallée de la
Seine et les autres espaces de nature qui constituent le patrimoine collectif naturel du département
(45% de la superficie départementale, 7 830 ha dédiés aux espaces verts). L'objectif est de réaliser
I’ensemble de ces parcours d’ici 10 ans.

Des actions de recomposition paysagére, de mise en valeur de liaisons vertes, de requalification de
quartiers et d’intégration d’infrastructures permettront de retrouver ce lien. L’objectif de la politique
du Conseil Général des Hauts-de-Seine est de diffuser la nature au coeur des espaces les plus urbanisés.

Les itinéraires de promenade et de randonnée existants ont été intégralement répertoriés et inscrits
dans le Plan Départemental des Itinéraires de Promenade et de Randonnée (PDIPR), seul outil
réglementaire de protection et de valorisation de ces tracés. A l'issue de la procédure définie par la Loi,
le PDIPR, soumis a l'accord des Conseils municipaux de chacune des trente-six Communes du
département, a été adopté par I'assemblée départementale le 29 avril 2011.

Aujourd'hui, environ 480 kilométres de randonnée pédestre, équestre ou cycliste sont mis a disposition
des Alto-Séquanais pour découvrir leur département.

Au niveau de la zone d’étude, différents parcours pédestres et un cycliste (le long des berges) inscrits
au PDIPR sont présents et seront a prendre en considération dans 'aménagement de I'échangeur de la
Manufacture. Les chemins de Petite Randonnée (PR) suivants sont identifiés :

- Le PR 6 :Sentier des Rus;
- Le PR 8: Sentier des coteaux ;
- Le PR 2:Sentier des Berges.

Il est également a noter qu’un un chemin de grande randonnée passe au Nord de la zone d’étude dans
le Parc de Saint-Cloud : le GR1.

S

| o 350 0
G — e

FranceRaster® copyright : IGN-Pans-2000

8% PR 6 : sentier des rus
-89 PR 8 : sentier des coteaux
mmmm PR O : sentier des buttes
#99 PR 10 : sentier des forts

m GR2
= GRP Ceinture verte de I'le-de-France
@99 PR2: sentier des berges
#9¢ PR 4 sentier du cheval

- 180 @99 PRS: sentier des bois

Figure 37 : Parcours pédestres inscrits au PDIPR (source: http://promenades.hauts-de-seine.net)

L’aménagement de I’échangeur de la Manufacture devra prendre en considération les orientations en
termes de requalification paysagére et plus particulierement en termes d’intégration de
linfrastructure dans son environnement général. Il en est de méme pour la prise en considération des
circulations douces.
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7 MILIEU HUMAIN ET SOCIO-ECONOMIQUE

7.1 CONTEXTE DEMOGRAPHIQUE

7.1.1 Populationlo

L’analyse de la population sur la zone d’étude est réalisée sur la commune de Séevres ainsi que sur les
deux communes voisines : Saint Cloud et Boulogne-Billancourt. Par ailleurs, afin d’avoir une vision plus
globale, I'analyse prendra également en compte les données départementales.

7.1.1.1 Démographie

La commune de Sévres posséde une population de 23 122 habitants d’apres le recensement de 2008.
D’apres le dernier recensement de 2009 la population de Sevres était de 23 307.

La commune de Sévres connait une faible augmentation de sa population depuis les 30 dernieres
années alors que les Hauts-de-Seine ont une croissance de plus en plus importante avec un taux de
variation de 8,7% de sa population entre 1999 et 2009 contre 2,7% pour la commune de Séevres. De
plus, on constate que celle-ci n’a pas encore pris la méme cadence de croissance démographique que
les communes voisines comme Saint Cloud et Boulogne Billancourt qui se rapprochent avec 5,71% et
5,57% de croissance démographique.

Evolution de la population Population
Commune
10,0% en 2008
80% 1 — Sévres 23122
6,0% —
4,0% | Saint Cloud 29772
2,0% —
' Boulogne
J oulog 112 233
0,0% - ‘ Billancourt
Sevres Sai ud Boulogne Billancourt Hauts-de-Seine
2,0% Hauts-de-
. 1549 616
Seine
-4,0%
M Evolution 1982-1990 ™ Evolution 1990-1999 ™ Evolution 1999-2008

Tableau 14 : Evolution de la population (Source : INSEE RP 2008)

% Source : INSEE, IAURIF

En outre, la commune de Sévres a une densité de population de 5913 hab/km?2. Celle-ci est
relativement plus faible que le département des Hauts-de-Seine qui est de 8 824.2 hab/km? ou que la
commune de Boulogne Billancourt (18 190 hab/km?) située sur la rive droite de la Seine et qui dépasse
tres largement la moyenne départementale. La densité de population de Saint Cloud est tres faible
comparée au département puisque la commune est en grande partie composée de boisements.

20000

18000

Communes 2008
16000
14000
Sevres 5913,9
12000
10000 m 1990
" 19% Saint Cloud 3938,1

8000 "~ m2008

6000 —

4000 - —

0- ‘ ‘ ‘ ‘ Hauts-de-Seine 8 824,2

Sevres Saind Cloud Boulogne Hauts-de-Seine
Billancourt

Boulogne Billancourt 18 190,1

Tableau 15 : Densité de population par km? (source : Insee RP 2008)

7.1.1.2 Répartition par tranche d’dge

La population de la commune de Sévres et plus globalement celle du département des Hauts-de-Seine
possede une répartition de la population par tranche d’age relativement homogéne.

Répartition de la population par age en 2008

Hauts-de-Seine
m0aldans

®15a29ans
Boulogne-Billancourt ®303a44ans
® 45a59ans
m60a75ans

Saint-Cloud
M 75 ans ou plus

Sévres

0,0% 20,0% 40,0%  60,0% 80,0% 100,0%

Figure 38 : Répartition de la population par tranche d'dge (source : Insee, RP 2008)
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7.1.2 Logements

La commune de Sévres possede trés majoritairement des résidences principales (92%) ; elle possede
une part de résidences secondaires assez faible comparée a ses communes voisines et a I'échelle
départementale. Les communes de la zone d’étude sont situées dans l'aire d’influence de
I’agglomération parisienne et sont donc des secteurs essentiellement résidentiels.

Répartition des catégories de logements en
2008 Types de logements en 2008

Hauts-de-Seine
Hauts-de-Seine

Boulogne-Billancourt
Boulogne-Billancourt
Saind-Cloud
Saind-Cloud

Sevres

Sevres

0% 20% 40% 60% 80% 100%

80 85% 90 959 100%
% v & % & B Maisons B Appartements

M Résidences principales M Résidences secondaires ™ Logements vacants

Figure 39 : Logements en 2008 sur la zone d'étude (source : Insee, RP 2008)

Le nombre de logements sur la commune a légerement augmenté sur la période de 1999 a 2008. On
note cependant une diminution importante : -33.03%, du nombre de résidences secondaires et une
forte augmentation de la part des logements vacants avec une évolution de 26,1%.

évolution
1999 2008 -
1999/2008 Catégorie de logements - Commune
Résidences 1% 7% de Sévres, 2008
L. 9311 9542 2,5%
principales
Résidences B Résidences principales
. 221 148 -33% B Résidences secondaires
secondaires
M Logements vacants
Logements
536 676 26,1%
vacants 92%
TOTAL 10 068 10 366 2,96%

Figure 40 : Répartition et évolution du type de logement sur la commune de Sévres en 2008 (source : Insee, RP 2008)

Les logements présents dans le secteur de I'’échangeur de la Manufacture sont principalement des
logements collectifs le long de la Grande rue et de la RD7 Sud (rue de Troyon) en direction de
Meudon. Une autre forme d’habitat est aussi présente dans la zone d’étude, il s'agit des bateaux
logements.
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7.2 POPULATION ACTIVE ET EMPLOI

7.2.1 Population active

La population active™ de la commune de Sévres représente 76,6 % de 'ensemble de la population des
15-64 ans (15 485 sur Sévres). Parmi cette population active, 11 869 habitants soit 70,6% ont un emploi
et 929 sont au chémage soit 6%. Les 23,4 % de la population des 15-64 ans sont inactifs : éleves,
étudiants, retraités, autres.

Le taux de chémage'? en 2008 est relativement bas sur la commune de Sévres en comparaison avec
celui du département et il en de méme pour celui de Saint Cloud.

Taux de chomage

Sevres 7,9%

Saint Cloud 7,4%
Boulogne-Billancourt 9,7%
Hauts-de-Seine 9,8%

Tableau 16 : Taux de chémage dans la zone d'étude (source ; Insee, RP 2008)

7.2.2 Catégories socio-professionnelles

Les catégories socio-professionnelles présentent dans la commune de Sevres sont composées tres
majoritairement de cadres et de professions intellectuelles supérieures, suivis par les employés et les
professions intermédiaires. La population active travaille principalement dans le secteur tertiaire.

Catégorie socio-professionnelle des actifs de la commune
de Sévres en 2008

8% 0% 5%

O Agriculteurs exploitants

B Artisans, commergants, chefs
d'entreprise

O Cadres et professions
intellectuelles sup.
O Professions intermédiaires
42%

B Employés

O OQuvriers

Figure 41 : Catégories socio-professionelles des actifs sur la commune de Sévres en 2008 (source : Insee, RP 2008)

"la population active (=les actifs) regroupe la population active occupée et les chémeurs
2 Le taux de chémage, au sens de |'Insee, est le pourcentage de chémeurs dans la population active. Le taux de chdmage
differe de la part du chémage qui, elle mesure la proportion de chomeurs dans I’ensemble de la population.

Cette tendance est également observée sur les autres communes de la zone d’étude et sur I'ensemble
du département des Hauts-de-Seine. Toutefois, celle-ci est plus marquée sur la commune de Saint
Cloud.

Catégorie scoio-professionnelle des actifs en
2008
M Agriculteurs exploitants
Hauts de
Seine
M Artisans, commergants,
chefs d'entreprise
Boulogne
Billancourt M Cadres et professions
intellectuelles sup.
B Professions intermédiaires
Saint Cloud
B Employés
Sévres .
M Quvriers
0% 50% 100%

Figure 42 : Catégories socio-professionnelles des actifs en 2008 sur les communes de la zone d’étude (source : Insee, RP
2008)

7.2.3 Relation domicile travail

7.2.3.1 Flux sortants

Relation domicile-travail, commmune de Sévres en
2008

19%

1% 0%

M Dans la commune de résidence

B Dans le département de

45% résidence
(]

M Dans un autre département

M Dans une autre région

Dans une autre région hors
France métropolitaine

Figure 43 : Représentation des flux sortants Domicile -Travail dans la commune de Sévres en 2008 (source : Insee, RP 2008)

Comme sur I'ensemble des Hauts-de-Seine, les habitants de Sevres travaillent en I'lle-de-France avec
45% des déplacements domicile-travail vers un autre département d’lle-de-France.

Piece G : Etude d’impact — V. Analyse de I’état initial de la zone et des milieux susceptibles d’étre affectés par le projet |
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En effet, les actifs ayant un emploi sur la commune de Sevres travaillent dans les villes suivantes (dans
e 7.2.3.2 Flux entrants
I’ordre décroissant) :
Les personnes venant travailler sur la commune de Sévres sont originaires de toute la Région lle-de-

France. Ces personnes sont issues des villes suivantes (ordre décroissant) :

Communes Nombre d'individus™
Boulogne-Billancourt 948

Paris 15e Arrondissement 548 Ville d'origine Nombre d'individus

Paris 16e Arrondissement 430 Meudon 356

Paris 8e Arrondissement 423 Boulogne Billancourt 347

Issy-les-Moulineaux 357 Chaville 286

Vélizy-Villacoublay 277 Issy-les-Moulineaux 251

Courbevoie 256 Versailles 192

Meudon 216 Paris 15e Arrondissement 168

Puteaux 212 Clamart 168

Paris 9e Arrondissement 201 Paris 16e Arrondissement 131

Tableau 17 : Flux sortants de la commune de Sévres (source : Flux de mobilité Insee 2006) Rueil Malmaison 119

Courbevoie 117

Paris 18e Arrondissement 113

Saint Cloud 111

Ville d'Avray 110

Vélizy-Villacoublay 109

Paris 17e Arrondissement 106

Paris 11e Arrondissement 106

Nanterre 104

Paris 14e Arrondissement 103

Suresnes 102

Viroflay 100

Tableau 18 : Flux entrants sur la commune de Sévres (source : Flux de mobilité Insee 2006)

B Avec filtre 3 200 pour déterminer les déplacements les plus significatifs

Piece G : Etude d’impact — V. Analyse de I’état initial de la zone et des milieux susceptibles d’étre affectés par le projet |
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7.3 OCCUPATION DU SOL ET ACTIVITES ECONOMIQUES™

7.3.1 Occupation du sol

La topographie, I'histoire, I'organisation du bati et les structures urbaines conduisent a distinguer sur le
territoire de la commune une organisation par quartier bien individualisé :

7.3.1.1 Les pbles d’activités

e Le secteur de la Cristallerie

Photo 28 : Péle d'activité tertiaire rue Troyon Photo 29 : Péle d'activité tertiaire avenue de la Cristallerie

Deux pobles d’activités peuvent étre identifiés, qui associés, forment le secteur Cristallerie-Brimborion.
lIs sont séparés I'un et I'autre par le viaduc de la bretelle de sortie de la RN118.

Ce secteur correspond a un pdle tertiaire. Son organisation s’est faite a la suite d’opérations de Zones
d’Aménagement Concertée (ZAC) au cours des 15 derniéres années. |l posséde une certaine
organisation traditionnelle avec des espaces pavés, un bati en ordre continu sur rues, des commerces
au rez-de-chaussée et différents batiments d’époque. Il se méle dans |'architecture deux styles
différents. Ce secteur cherche a développer I'image d’une ville contemporaine avec de nombreux
batiments en verre ayant permis la création d’un centre d’affaires a vocation tertiaire avec des bureaux,

14 . . . . . .
Source : INSEE, Institut d’Aménagement et d’Urbanisme d’lle-de-France, installationsclassees.ecologie.gouv.fr, Plan
d’urbanisme local de la commune de Sévres

des logements, des commerces et des équipements constitués d’une association de batiments neufs et
réhabilités.

e Le secteur de la Manufacture

Ce secteur concentre différents établissements regroupés dans la Cité de la Céramique que sont la
Manufacture Nationale de Sevres et le musée national de la Céramique. Ce secteur apporte une activité
touristique, économique et aussi un certain rayonnement culturel a la commune de Sévres.

7.3.1.2 lLes secteurs d’habitations

Il existe peu de secteurs résidentiels dans la zone d’étude. Situé au Sud le long de la RD7 se trouve un
habitat collectif. Les autres habitations collectives sont situées le long de la Grande Rue et de I'avenue
de la Cristallerie. Comparativement a 'ensemble du parc immobilier présent sur la commune de Sévres,
celui présent sur le secteur de la Manufacture possede la part la plus importante de logements neufs
(autour de 30%).

Photo 30 : Habitation collective le long de la RD7

Photo 31 : Habitation collective le long de la Grande Rue

Piece G : Etude d’impact — V. Analyse de I’état initial de la zone et des milieux susceptibles d’étre affectés par le projet |
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Dans la zone d’étude sont, également, présents des bateaux logements. Leur emplacement est régi par
une réglementation qui définit des zones propices a leur présence avec les installations nécessaires et
des zones de proscription.

Zone de stationnement
s Autorisé (> 1 mois)

Interdit

Date de validation des zones vertes :

Boulogne Billancourt : 31/01/2008
Issy-les -Moulineaux : 01/10/2007
Meudon (domaine PAP)
Saint-Cloud : 22/05/2008

Sevres : 07/01/2008

Figure 44 : Réglementation de stationnement des bateaux logements (source : http://vallee-rive-gauche.hauts-de-
seine.net/web/vrg/32)

L’ensemble de la zone se répartie entre des bureaux, des logements (habitat collectif), des commerces
et des équipements tout en associant neufs et réhabilitations. L’espace public conserve un aspect
largement « routier ». La zone d’étude présente un caractére multifonctionnel.

7.3.2 Activités économiques

7.3.2.1 Généralités

Les actifs de la commune de Sévres travaillent pour une grande part en tant que cadres et professions
intellectuellement supérieures (42%). Sur les 58 % d’actifs restants, 20 % sont des employés et 20 % des
professions intermédiaires.

Catégorie socio-professionnelle des actifs de la commune
de Sévres en 2008

8% 0% 5%

O Agriculteurs exploitants

B Artisans, commergants, chefs
d'entreprise

O Cadres et professions
intellectuelles sup.
42% O Professions intermédiaires
(]

B Employés

O Quvriers

Figure 45 : Catégories socio-professionnelles des actifs de la commune de Sévres en 2008 (source Insee RP 2008)

Concernant la zone d’étude, différentes entreprises de grande taille ont pu étre identifiées.

Sur la commune de Boulogne Billancourt le long de la RD 1 se trouve RENAULT SAS qui compte 1 600
salariés.

La zone d’étude regroupe plusieurs entreprises qui font partie des principaux établissements
employeurs de la commune de Sévres avec la société Pages Jaunes (1 200 salariés) et la CIMPA (100
salariés).

Le prolongement de la Grande Rue dessert d’autres secteurs ol se concentrent des établissements de
grandes tailles (Commune de Sévres : 500 salariés ; NOVASOL : 200 salariés ; Centre hospitalier des 4
villes : 400 salariés).

Piéce G : Etude d’'impact — V. Analyse de I’état initial de la zone et des milieux susceptibles d’étre affectés par le projet |
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7.3.2.2 les activités commerciales et de services

La disponibilité rapprochée de services et commerces est un facteur de qualité de vie, notamment
parce qu’elle maintient la dynamique urbaine.

Au niveau de la zone d’étude, I'activité commerciale est localisée le long de la Grande Rue, de la rue du
Vieux Port et de la rue Troyon.

Différents types d’activités commerciales ont pu étre inventoriés sur la zone d’étude :
v Divers commerces de restauration ;

Bar-Tabac;

Banque;

Hotel ;

Institut de beauté ;

Agence de BTP;

Agence de location de voiture ;

Agence immobiliére ;

Agence Renault ;

Commerce de proximité ;

SN N N N N A N RN

Agence de pose de systéme de sécurité.

Photo 32 : Commerces situés dans la Grande Rue

Piece G : Etude d’impact — V. Analyse de I’état initial de la zone et des milieux susceptibles d’étre affectés par le projet |
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7.4.1.4 Equipements industriels et commerciaux

7.4 LES PRINCIPAUX EQUIPEMENTS

v" La Cristallerie
7.4.1.1 Equipements administratifs

v" Gendarmerie

7.4.1.2 Les équipements culturels

v Collége arménien ;
v Conservatoire de musique et de danse ;

v/ Cité de la Céramique (établissement public regroupant la Manufacture Nationale de Sévres
et le Musée National de Céramique) ;

Photo 35 : La Cristallerie

7.4.1.5 Eqguipements sportifs

v Piscine ;

v/ Gymnase des cent gardes ;

v Poney club.
Photo 33 : Cité de la Céramique de Sévres

7.4.1.6 Equipements pour la jeunesse, I’enseignement et centre de loisirs

7.4.1.3 Equipement de transports collectifs

v Ecole maternelle Brimborion ;

v’ La Station T2 musée de Sévres
‘ v Centre de loisirs Brimborion ;

v" Créche du vieux Moulin ;

v" Mini accueil de la Cristallerie.

Photo 34 : Station du tramway Musée de Sévres
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7.5 AMENAGEMENT ET URBANISME's

7.5.1 Situation administrative et intercommunalité

Les communes de la zone d’étude sont situées dans le département des Hauts-de-Seine et dépendent
de la préfecture de Nanterre. Elles sont réparties dans deux communautés d’agglomérations :

v La Communauté d’Agglomération Grand Paris Seine Ouest ;
v La Communauté d’Agglomération Coeur de Seine.

Le Syndicat Mixte des Coteaux et du Val de Seine rassemble ces 2 communautés d’agglomération ainsi
gue la commune de Marne-la-Coquette et le département des Hauts-de-Seine.

7.5.1.1 La communauté d’agglomération Grand Paris Seine Ouest (GPSO)

La ville de Sévres faisait partie, avec Boulogne-Billancourt, de la communauté d’agglomération du Val-
de-Seine. Les villes de Meudon et d’Issy-les-Moulineaux appartenaient, quant a elles, a la communauté
d’agglomération d’Arc de Seine regroupant au total 5 communes : Chaville, Vanves, Ville-d’Avray,
Meudon et Issy-les-Moulineaux.

Aujourd’hui ces deux communautés d’agglomération ont fusionné pour constituer la Communauté
d’Agglomération Grand Paris Seine Ouest.

¥ |ssy-les-
Moulineaux

Figure 46 : Communauté d'agglomération Grand paris Seine Ouest

La fusion de ces deux communautés d’agglomération (Arc de Seine et Val de Seine) est intervenue au
1*" janvier 2010.

> Source : IAURIF, Direction Régionale et Interdépartementale de I'Equipement et de ’Aménagement, http://www.agglo-
gpso.fr/,http://www.coeurdeseine.fr/,http://www.coteaux-et-val-de-seine.fr,http://www.ileseguin-rivesdeseine.fr

Elle représente la troisitme communauté d’agglomération d’lle-de-France de par sa population de
300 000 habitants et par la méme occasion la 9°™ de France.

Au total, elle est composée de sept communes :

v Boulogne-Billancourt ;
Chaville ;
Issy-les-Moulineaux ;
Meudon ;

Sevres ;

Vanves ;

Ville d’Avray.

I N NN R

7.5.1.2 La Communauté d’Agglomération Coeur de Seine

Celle-ci regroupe les communes de Saint-Cloud, Garches et Vaucresson et a été créée le 31 décembre
2004.

7.5.1.3 Syndicat mixte des Coteaux et du Val de Seine

Le Syndicat mixte des Coteaux et du Val de Seine est un établissement public de coopération
intercommunale. Il a en charge différentes missions et compétence en ce qui concerne I'aménagement
de I'espace, I'amélioration des déplacements, et la possibilité de délégation de la maitrise d’ouvrage
d’opérations d’investissement portant sur des infrastructures ou des équipements publics.

Marnes-__ 8
Sla-Coquette’ .

gr

BDORTHO®IGN-2003-reproduction interdite

Figure 47 : Territoire du Syndicat Mixte des Coteaux du Val de Seine
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Les communes de la zone d’étude sont structurées par de nombreux documents d’urbanisme qui
réglementent le droit des sols a I'échelon régional, intercommunal et communal.

7.5.2 Documents d’urbanisme

7.5.2.1 Documents d’urbanisme généraux

e Schéma Directeur Régional d’lle-de-France

Le SDRIF est un document qui définit, pour I’horizon 2030, une politique territoriale a I'échelle de la
région lle-de-France en termes d’aménagement de I'espace et de développement urbain et
démographique. Il définit a ce titre un ensemble d’ambitions et de moyens pour développer une région
plus dynamique et plus solidaire, dans toutes ses dimensions : habitat, transports, développement
économique, préservation de l’environnement, implantation des grandes infrastructures et des
équipements d’importance régionale. Il constitue également un projet d’ensemble pour les différents
acteurs franciliens.

Le SDRIF 2030 a été approuvé par décret du 27 décembre 2013. Il remplace ainsi I'ancien SDRIF de
1994 dont la révision avait été lancée en 2005.

Le SDRIF 2030 s’appuie sur une politique visant la mise en ceuvre des objectifs stratégiques régionaux. Il
préconise notamment des actions pour :

— diminuer les disparités spatiales, sociales et économiques de la région ;
— améliorer mettre en cohérence I'offre de déplacement ;

— garantir la préservation des espaces ruraux et naturels.

Le secteur intéressé par le présent projet fait partie intégrante du territoire Grand Paris Seine Ouest
constituant I'un des principaux pdéles d’emplois franciliens. Il privilégie le développement de filieres
économiques autour de la recherche scientifique, de la culture, du multimédia et du numérique, des
industries créatives, des services aux entreprises. |l devra affirmer une plus grande ambition en matiére
de logement social et d’équilibre habitat-emploi, en cohérence avec les objectifs d’'aménagement du
territoire francilien. De méme, la tertiairisation ne devra pas s’y faire au détriment d’une certaine
diversité économique.

Le territoire sera impacté par plusieurs projets de transport: métro automatique du Grand Paris
Express (quatre gares), tramway T6 « Chatillon — Vélizy — Viroflay » (2014 — 2 gares), a plus long terme
TCSP « Issy-les-Moulineaux — Hopital Béclére —Croix de Berny » (T 10), prolongement de la ligne 12 du
métro a Issy Ville, réalisation d’un TCSP « Pont de Sévres — Versailles » par Viroflay.

Plus spécifiquement par rapport au cadre du présent projet, le principal enjeu édicté par le SDRIF est
« la réduction du trafic des véhicules particuliers et des poids lourds. Sur le réseau principal, il s'agit de
concevoir un nouveau type de voiries, au caractére multimodal clairement affirmé, et sur lesquelles la
circulation des véhicules particuliers ne serait qu'une fonction parmi d'autres, sans priorité ou
privilége particuliers.

Au-dela de I'énoncé de ces principes, la localisation et la nature des opérations a entreprendre, qui
peuvent faire évoluer les gabarits des voies sans en modifier le statut (aménagement sur place,
enfouissement, élargissement, etc.) restent a déterminer ».
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= ell er et structurer Figure 48 : Extrait de la carte de destination générale (source : projet de SDRIF 2012)
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e Contrat de Développement Territorial (CDT) Grand Paris Seine Ouest

Les Contrats de Développement Territorial sont des outils destinés a élaborer et mettre en ceuvre, dans
une démarche contractuelle et partenariale, sur le long terme, des projets de développement sur les
territoires stratégiques du Grand Paris. Le décret du 24 juin 2011 relatif aux CDT en précise le contenu.

Au niveau du territoire de la communauté d’agglomération Grand Paris Seine Ouest (GPSO), le projet
de CDT a été validé par I’Etat le 13 novembre 2012 et doit faire I'objet d’'une enquéte publique courant
2013. Ce dernier a pour objectifs, comme édicté dans la loi relative au Grand Paris, de mettre en ceuvre
le développement économique, urbain et social du territoire qui sera desservi dans un futur proche par
le réseau de transport public Grand Paris Express.

Le CDT de GPSO composé d’environ 45 actions a été constitué autour de trois axes :

v Le premier axe du contrat : la ville numérique. Au-deld de I'implantation et de la création
d’entreprises génératrices d’emplois, il s’agit d’utiliser les technologies numériques pour
améliorer le cadre de vie et de travail, améliorer I'habitat, favoriser la sécurisation des villes,
inventer de nouveaux services avec, pour exemple, les projets suivants : la création d’une
agence communautaire et du premier réseau de quartiers intelligents en France, IssyGrid.

v' Le deuxiéme axe du contrat: la ville créative qui regroupe toutes les actions visant a
diversifier I'offre culturelle sur le territoire et a en assurer la promotion. Cet axe s’insére
dans le projet de Vallée de la culture porté par le conseil général.

v' Le troisiéme axe du contrat est consacré a la ville durable. Le réseau Grand Paris Express
prévoit trois gares sur le territoire de GPSO: Pont de Sévres, Issy RER et
Issy/Vanves/Clamart. La communauté d’agglomération a prévu des projets complémentaires
comme le prolongement de la ligne 12 du métro jusqu’a Issy RER et au-dela au carrefour de
la Ferme. « Poumon vert » de la petite couronne, GPSO mise également sur la préservation
et la valorisation de son patrimoine naturel. Enfin, en matiére de logement, I'objectif de
production est fixé a deux mille logements neufs par an comme voulu par la loi sur le Grand
Paris.

L’ensemble des actions a engagé dans le cadre du CDT GPSO est détaillé dans la figure suivante selon
les 3 axes retenus :

CDT GPSO
La ville numérique, créative et durable
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Figure 49 : Structuration des actions du CDT GPSO (source : http://www.agglo-gpso.fr)
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e Le Schéma de Cohérence d’Orientation Territoriale des Coteaux et du Val de Seine

Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) est un document de planification stratégique a I'échelle
intercommunal.

Il a été institué par la loi Solidarité et Renouvellement Urbain (SRU), n°2000-1208 du 13 décembre
2000. Il remplace I'ancien Schéma Directeur d’Aménagement et d’Urbanisme (SDAU).

Le SCOT est l'outil de conception et de mise en ceuvre d’une planification intercommunale ; il est
destiné a servir de cadre de référence pour les différentes politiques notamment sur I’habitat, les
déplacements, le développement commercial, I'environnement, et I'organisation de I'espace. Il oriente
le développement d’un territoire dans le cadre d’un projet d’aménagement et de développement
durable.

Il assure par ailleurs I'articulation des autres documents de planification sectoriels (Plan Local de
Déplacements, Plan Local de I'Habitat, Schéma Directeur d’Equipement Commercial, Plan local
d’urbanisme). Il s’inscrit dans une hiérarchie des documents d’urbanisme qui régit les liens de
compatibilité qui les unissent.

Le SCOT des Coteaux et du Val de Seine a été approuvé le 26 novembre 2009. Il fait suite a la révision
du Schéma Directeur du Val de Seine.

Six objectifs sont déclinés dans une logique de développement et d’aménagement durable :

v/ Garantir une croissance équilibrée du territoire, visant notamment a la mixité sociale ;
v Renforce I'attractivité des Coteaux et du Val de Seine ;

v Faciliter les déplacements pour améliorer I'accessibilité ;

v Offrir un cadre de vie harmonieux ;

v Protéger I'environnement, prévenir les risques naturels et technologiques et lutter contre les
nuisances de toute nature ;

v/ Mettre en ceuvre les principes du SCOT dans le respect des spécificités locales.

Le SCOT du Syndicat Mixte des Coteaux et Val de Seine, basé sur le Schéma directeur du Val de Seine,
est le document opposable a prendre en considération dans le cadre de I'aménagement de
I’échangeur de la Manufacture.

7.5.2.2 Documents d’urbanisme locaux

Depuis la loi SRU (Solidarité et Renouvellement Urbain) du 13 décembre 2000 et décret d’application
du 27 mars 2001 relatif aux documents d’urbanisme, les PLU (Plan Local d’Urbanisme) succedent aux
POS (Plan d’Occupation des Sols).

Les POS en cours d'élaboration ou de révision n'ayant pas été approuvés avant le ler avril 2001 sont
soumis a la nouvelle procédure d'élaboration des PLU.

Toutefois, les dispositions transitoires figurant dans I’article L.123-17 précisent qu’un POS approuvé est
applicable jusqu’a sa prochaine révision. Son contenu demeure donc valide.

Le projet d’aménagement de I’échangeur de la Manufacture se limite au territoire de la commune de
Sevres. Cette derniere posséde un PLU approuvé le 10 mai 2007.

e Contraintes relatives au zonage réglementaire

Il existe différents types de zones sur la commune, voici celles concernées directement par
I'aménagement :

Les zones urbaines :

v Zone UA : Ce secteur correspond a une zone d’activités a vocation d’industries, d’entrepdts
et d’équipements et accessoirement de logements en lien avec I'activité du site.

v Zone UC : correspond au centre-ville.

Il s’agit de la zone dense de centralité de la commune, aux fonctions diversifiées d’habitat, de
services, de commerces, d’activités et d’équipement. Elle comprend I'ensemble du
patrimoine bati spécifique de la Voie Royale.

v Zone UBS : Il s’agit d’'une zone spécifique du fait du paysage urbain des coteaux des berges
de Seine. Par ailleurs une orientation d’aménagement spécifique s’applique dans la zone
« berge de Seine ».

v Zone UR : Il s’agit d’une zone résidentielle correspondante a I'urbanisation des coteaux et du
plateau de Sévres.

Cette zone comprend un sous-secteur URp, correspondant a des prescriptions spécifiques en
termes d’aspect extérieur des constructions et de plantations, mais celui-ci n’est pas présent
dans la zone d’étude.

Zones naturelles :

Ce sont les zones a protéger contre toute urbanisation du fait de la qualité du site et du paysage.

v Zone N:

Il s"agit d’'une zone naturelle ou peu équipée, a protéger du fait de la qualité du site et du
paysage.

La zone comprend un sous-secteur qui ne permet I'implantation d’équipements publics ou
d’intérét général.
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Il existe également des espaces boisés classés (EBC) sur la colline Brimborion a Sévres. Ces espaces
doivent étre préservés pour le caractére naturel du site ce qui induit une protection stricte avec
interdiction de défrichement et une autorisation obligatoire pour les coupes et abattage des arbres.

e Emplacements réservés

Différents emplacements réservés sont identifiés sur le secteur concerné par I'aménagement de
I’échangeur de la Manufacture :

v" Emplacement réservés n°18 a destination du département pour I'aménagement en section
courante de I'aménagement d’un cheminement piéton localisé dans la Grande Rue (RD910)
d’une superficie de 1547 m?;

v" Emplacement réservés n° 19 a destination du département pour I’laménagement de la RD 7
et des berges de Seine d’une superficie de 14 872 m?.

Conformément aux articles L.123.16 a L.123.18 et R1123.23 du Code de I’"Urbanisme, 'laménagement
devra prendre en compte les contraintes liées au réglement du PLU de Sévres.
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7.5.3 Perspectives de développement urbain

L’ensemble du secteur des bords de Seine est, depuis quelques années, en profonde mutation, due
essentiellement aux libérations de terrains depuis le départ des usines Renault et a une réaffectation
des fonctions urbaines. En effet, ce secteur a longtemps été le coeur d’une activité industrielle intense.
Il se restructure aujourd’hui autour de différents usages comme le logement, les activités tertiaires ou
les commerces tout en y intégrant une prévalence pour la valorisation des milieux naturels et leurs
fonctionnalités afin d’améliorer I'’environnement global. En effet, la Seine et ses berges sont vecteurs
d’activités économiques, touristiques, d’aménagement de voie de transport, d’espace de loisirs, de lieu
de vie mais ces espaces sont aussi des écosystemes refuges pour la faune et la flore. Rappelons-le, la
Seine est une composante essentielle du paysage et du cadre de vie de ce département.

Le phénomene de mutation a commencé a partir des années 80 sur différents pdles avec le secteur du
pont d’lvry.

Dans le secteur d’étude du projet d’aménagement de I'’échangeur de la Manufacture, le programme
d’aménagement du territoire majeur est celui de la ZAC Tle Seguin-Rives de Seine.

Cette vaste opération d’aménagement, menée par la ville de Boulogne-Billancourt et la SAEM Val de
Seine Aménagement, de 74 hectares, se déploie sur les anciens terrains des usines Renault a Boulogne-
Billancourt, au coeur du Grand Paris et de la Vallée de la Culture.

S

Photo 36 : Vue aérienne de la ZAC ile Seguin Rives de Seine (source : http://www.ileseguin-rivesdeseine.fr)

L'opération se divise en trois secteurs d’aménagement aux enjeux différents :

- le quartier du Pont de Sévres (15 + 10 ha) : construit dans les années 70, en pleine rénovation
urbaine pour contribuer a son désenclavement et son embellissement. Une convention avec
’ANRU a été signée en juillet 2008. Le cadre de vie y est déja transformé par de nouveaux
espaces publics de qualité. De plus, la rénovation des tours du Pont de Sévres (projet
« Citylights ») par I'architecte Dominique Perrault, va radicalement transformer le quartier.

404 ho)

Figure 50 : Photomontage du projet de rénovation des Tours du Pont de Sévres a Boulogne-Billancourt (source :
http://www.ileseguin-rivesdeseine.fr)
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- le Trapéze (37,5 hectares): ce secteur mixte (logements, équipements publics, bureaux,
commerces, espaces verts, etc.) est aménagé en deux phases :

v' la partie Ouest, aujourd’hui livrée accueille déja environ 4000 actifs et 5000 habitants. Elle
offre 4 équipements publics (deux créches, un groupe scolaire et une médiathéque) ainsi
que des commerces ;

v’ La partie Est est en cours de réalisation et déja bien engagée, avec les mémes ambitions et
les mémes valeurs qu'a I'Ouest, et des exigences renforcées, notamment en matiere de
développement durable. C’'est un programme mixte de 280 000 m?, qui méle logements
libres et aidés, bureaux et activités, commerces et équipements publics. Les premiers
chantiers sont lancés depuis janvier 2012. Son achévement est prévu pour 2018.

Figure 52 : Structure artistique R4 sur l'ile Seguin (source : http://www.ileseguin-rivesdeseine.fr)

Figure 51 : Vue aérienne du programme d’aménagement au niveau du Trapéze (source : http://www.ileseguin-
rivesdeseine.fr)

- I'ille Seguin (11,5 ha) : Mixte, I'lle accueillera tous les usages de la ville : travail, loisirs, détente,

. Y
commerces, services. Elle sera traversée par une rue de 400 métres, bordée de restaurants et de W 0 B Sk e

commerces, qui réunira les poles majeurs du projet dédiés a la culture a savoir :

v Sur la pointe aval, la Cité Musicale a rayonnement national réalisée par le Conseil général
des Hauts-de-Seine, dans le cadre d’un partenariat public-privé ;

Figure 53 : Projet de Cité musicale sur I'lle Seguin (source : http://www.ileseguin-rivesdeseine.fr)
v/ La pointe amont sera dédiée aux arts contemporains avec la réalisation d’une structure

artistique inédite, R4, congue par Jean Nouvel. Autre projet innovant, le Globe, concu par
Madona Bouglione, accueillera des troupes de cirque contemporain et numérique. Enfin, la
partie centrale devrait étre consacrée au cinéma et aux médias.
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7.5.4 Servitudes d’utilité publique

La commune de la ville de Sevres possede plusieurs types de servitudes d’utilité publique sur son
territoire :

e Les servitudes relatives a la conservation du patrimoine naturel :

V' les foréts de protection ;

V" la conservation des eaux, qui résulte de l'instauration de périmétres de protection des eaux
potables ;

V' Les servitudes relatives a la conservation du patrimoine culturel ;

<\

protection des monuments historiques et de leurs abords ;

v’ protection des sites et des monuments naturels.

e Les servitudes relatives a l'utilisation de certaines ressources et équipements :

v/ Gaz et électricité : trois canalisations de transport de gaz haute pression et des lignes
électriques souterraines haute tension sont en service sur la commune de Sévres ;

Mines et carrieres ;
Canalisations publiques d'eau et d'assainissement ;
Servitudes de halage et de marchepied ;

Voies ferrées ;

NS N NI NN

Télécommunications.

Le projet d’aménagement de 'aménagement de I’échangeur de la Manufacture devra prendre en
compte les prescriptions liées a ces servitudes d’utilité publique.

7.5.5 Réseaux divers

7.5.5.1 Réseau d’assainissement

Le réseau d’assainissement de la zone d’étude est un réseau unitaire c'est-a-dire qu'un méme réseau
regroupe les eaux usées et les eaux pluviales. L'ensemble du réseau assure correctement la collecte des

eaux usées.

Le réseau communal d’assainissement se rejette en grande majorité dans le réseau du Syndicat
Intercommunal d’Assainissement de la Vallée du Ru de Marivel (SIAVRM) et pour une petite partie
seulement dans le réseau départemental.

Les eaux usées et les eaux pluviales sont ensuite acheminées par les émissaires de transport du SIAPP
(Syndicat Interdépartemental pour I'Assainissement de I'Agglomération Parisienne) et assainies a la
station d'épuration d’Achéres également gérée par le SIAAP.

La commune adhére au SIAVRM, qui a confié la gestion et |’entretien de son réseau a la SEVESC.

Le département a également délégué depuis décembre 1994 a la SEVESC l'exploitation du réseau

départemental d'assainissement et la réhabilitation des réseaux. Un schéma départemental

d’assainissement a été adopté par I'assemblée départementale le 16 décembre 2005.

Concernant le réseau SIAAP, il y a dans la zone d’étude une canalisation de diamétre de 3,75 métres.
Celle-ci passe sur secteur de la Manufacture puis sous I'avenue de la Cristallerie. La partie du réseau qui
peut étre sensible a I'aménagement de I'échangeur de la Manufacture se trouve au niveau du carrefour
entre la Grande Rue et la rue Troyon. L’ouvrage est situé a une profondeur d’environ 7 metres.

Il est également a noter la présence du bassin de stockage du Ru de Marivel a Sevres (9 rue Troyon)
destiné a maitriser les risques d'inondation et lutter contre la pollution de la Seine.

Figure 54 : Bassin de stockage du SIAVRM (source : SIAVRM/Sevesc)

Pour les bateaux-logements, aucun systeme de collecte des effluents domestiques n’existe, I'impact
des rejets directs dans la Seine de |'habitat fluvial étant considéré comme faible. Afin d’assurer la
conformité a la réglementation, différentes solutions techniques sont recherchées: citernes
individuelles recueillant les eaux usées avec vidange dans camion ou péniche ; collecte des eaux usées
par implantation d’un collecteur sous promenade, création d’une micro-centrale d’épuration avant
rejet en Seine.
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7.5.5.2 L’eau potable

La distribution de I'’eau destinée a la consommation est en totalité placée sous la responsabilité du
Syndicat des Eaux d’lle de France (S.E.D.L.F.). Celui-ci a désigné la Compagnie Générale des Eaux pour
I’exploitation du réseau.

L’eau distribuée au sein de la commune est de I’eau de Seine traitée a I'usine Edmond Pépin de Choisy-
le-Roi dont la capacité de production maximum, en double infiltration est de 650 000 m*/jour.

L’alimentation des bateaux-logements est réalisée a partir d’'une conduite de desserte située en rive de
la RD7. Les bateaux disposent en outre d’une réserve d’eau.

7.5.5.3 Lignes électriques (données RTE)

La zone d’étude est traversée par différents réseaux d’alimentation électrique. Les plus importants
correspondent aux cables exploités par RTE EDF Transport S.A TENP Groupe exploitation Transport Sud-
ouest. Leurs références techniques sont :

v" 63, kV BILLANCOURT-PORCHEFONTAINE 55 ET 56

Les cables de 63 kV de 630mm passent sous I'avenue de la Cristallerie et vont en direction du pont de
Sévres.

7.5.5.4 Canalisations de gaz (GRT)

Une canalisation de gaz a haute pression (500 mm de diametre), ainsi que des canalisations a moyenne
pression et basse pression, se situent le long de la RD7. Elle chemine le long du chemin de halage entre
Issy-les-Moulineaux et le pont de Sevres ou elle passe sur la rive droite jusqu’au Boulevard Périphérique
de Paris.

7.5.5.5 Autres réseaux

Des réseaux divers suivants sont également présents sur la zone d’étude :

v Réseau télécom : I'ensemble de la zone est alimenté par un réseau classique de distribution,
paralléle a la route.

v Chauffage urbain ;
v’ Eclairage public...

Ces différents réseaux constituent des contraintes d’aménagement et des précautions particulieres
devront étre prises en compte pendant la phase travaux.
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7.6 RISQUES TECHNOLOGIQUES™®

installations soumises a déclaration (D) ou déclaration avec contréle (DC) ;

Selon I'étymologie du mot, le risque technologique est le risque engendré par I'activité humaine. C'est

installations soumises a enregistrement (E) ou autorisation (A) qui nécessitent une autorisation

. (o o . e . \ .
la menace d'un événement indésirable engendré par la défaillance accidentelle d'un systeme préfectorale d’exploiter ;

potentiellement dangereux et dont on craint les conséquences graves, immédiates comme différées,

installations soumises a autorisation préfectorale d’exploiter avec servitude d’utilité publique
(AS) : établissement SEVESO.

pour I'homme et (ou) son environnement.

7.6.1 Le risque industriel : les installations classées pour la protection de Sur les communes de la zone d’étude, les installations classées pour la protection de I'environnement
I’environnement (ICPE) et les industries SEVESO soumises a autorisation suivantes sont recensées :

Toute activité ou stockage pouvant générer des nuisances ou des risques pour |'environnement est Nom de I’établissement Commune Régime |
soumises a la loi sur les Installations Classées pour la Protection de I'Environnement du 19 juillet 1976, Bureau international des poids ' . ' o

dite loi ICPE. Les ICPE (Installations Classées pour la Protection de I'Environnement) utilisant des et mesures SEIES ATzl
substances ou des préparations dangereuses sont de plus soumises a la directive européenne 96/82/CE CECOBIL Boulogne-Billancourt Autorisation

du 9 décembre 1996 dite Seveso ll, reprise en France par I'arrété du 10 mai 2000. Cette réglementation IDEX Pont de Sévres Boulogne-Billancourt Autorisation

introduit deux seuils de classement : « Seveso seuil bas » et « Seveso seuil haut ». SOPHIA GE Boulogne-Billancourt Autorisation

Le tableau ci-dessous donne une correspondance entre I'ampleur du risque et le classement ICPE ou Tableau 20 : Listing des ICPE recensées sur les communes de la zone d’étude (source : www.

, . e - \ . . . Installati I .devel t. .
SEVESO des établissements. Cette classification s'opére pour chaque établissement en fonction de nstallationsclassees.developpement.gouv.fr)

différents criteres : activités, procédés de fabrication, nature et quantité des produits élaborés, 7.6.1.2 Sites SEVESO
stockés...
_ _ A la suite de I'accident chimique majeur survenu en 1976 a Seveso (ltalie), une directive européenne,
Nature du risque ou de la nuisance Classement ICPE Classement SEVESO ‘ dite SEVESO |, adoptée en 1982, traite de la prévention des risques industriels majeurs. Cette directive
Nuisance ou danger faible ' BédErEtien ' / a été remplacée par la directive SEVESO Il modifiée, elle-méme traduite en droit francais par I'arrété

. o ministériel du 10 mai 2000 modifié.
Nuisance ou danger moyen Autorisation /

A e & seil e maees dl VEmEe La réglementation SEVESO Il introduit deux nouveaux seuils de classement, « SEVESO seuil bas » et

Danger important du 10 mai 2000 Seuil bas « SEVESO seuil haut », selon I'importance du risque accidentel présenté par le site concerné.
Autorisation avec servitude d’ utilité ' Parmi les ICPE soumises a autorisation, celles présentant des risques importants se retrouvent classées
Danger fort . Seuil haut ]
publique « SEVESO seuil bas ».

Tableau 19 : Correspondance ente I'ampleur du risque et le classement ICPE ou SEVESO (source : DDRM du Val d’Oise) ; . ; . . . .
Les établissements classés « SEVESO seuil haut», dont font partie toutes les ICPE soumises a

7.6.1.1 Les installations classées pour la protection de I’environnement (ICPE) autorisation avec servitude d’utilité publique, sont considérés comme présentant des risques majeurs.

En France, toute activité ou stockage pouvant générer des nuisances ou des risques pour || Sur la zone d’étude et a proximité, il n’existe aucun site SEVESO répertorié.
I’environnement est concernée par la réglementation relative aux installations classées pour la

protection de I'environnement (ICPE), codifiée au Livre 5 — Titre ler du code de I’environnement

(articles L511-1 et suivants). Cette réglementation donne lieu a un classement des installations

concernées selon les régimes suivants :

18 Source : DRIEE, Site Internet Prim’Net, base de données des Installations Classées, Dossier Départemental des Risques
Majeurs des Hauts-de-Seine, BASOL, BASIAS, BRGM
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7.6.1.3 Plan de Prévention des Risques Technologiques (PPRT)

Le PPRT est un document élaboré par I’Etat, en application des articles L.515-15 a L.515-25 du Code de
I'Environnement et qui doit permettre de faciliter la maitrise de l'urbanisation autour des sites
industriels a hauts risques (appelés également SEVESO seuil haut). Il permet également de limiter les
effets d’accidents susceptibles de survenir dans ces installations et pouvant entrainer des effets sur la
salubrité, la santé et la sécurité publique, directement ou indirectement par pollution du milieu.

Ces plans délimitent un périmeétre d’exposition aux risques tenant compte de la nature et de l'intensité
des risques technologiques et des mesures de prévention mises en ceuvre.

Le PPRT vaut servitude d’utilit¢é publique dés son approbation. Cela peut affecter directement
I"utilisation des sols et des plans locaux d’urbanisme (PLU) ou les plans d’occupation des sols (POS) qui
doivent respecter les servitudes. Ce document est annexé au PLU. Le préfet définit les modalités de la
concertation relative a I'élaboration du projet de PPRT dans les conditions prévues par le Code de
I’'Urbanisme.

|| La zone d’étude n’est soumise a aucun PPRT.

7.6.2 Le risque lié au Transport de Matiéres Dangereuses (TMD)

Le risque de transport de matiéres dangereuses est consécutif a un accident se produisant lors du
transport par voie routiere, ferroviaire, aérienne, d’eau ou par canalisation, de matiéres dangereuses. Il
peut entrainer des conséquences graves pour la population, les biens et/ou I'environnement. C’est le
premier risque en lle de France.

La définition de TMD selon le Ministere de I'Ecologie et du Développement Durable est :

« Une matiere est classée dangereuse lorsqu’elle est susceptible d’entrainer des conséquences graves
pour les populations, les biens et/ou I’environnement, en fonction de ses propriétés physiques et/ou
chimiques, ou bien par la nature des réactions qu’elle peut engendrer ».

Les produits dangereux sont nombreux ; ils peuvent étre inflammables, toxiques, explosifs, corrosifs ou
radioactifs.

Ces substances peuvent engendrer divers dangers :

e |’explosion, suite a un choc avec étincelles ou a un mélange de produits. Elle génére un risque
de traumatismes directs ou consécutifs a I'onde de choc;

e Ll'incendie, suite a un choc, un échauffement ou une fuite, avec un risque de br(lures et
d’asphyxie ;

e La pollution des sols, des cours d’eau ou de l'air, par fuite d’'un produit liquide ou dispersion
d’un nuage toxique ;

e L’intoxication par I'inhalation, ingestion ou contact.

7.6.2.1 lerisque TMD par voies de communication

Concernant les routes, voies ferrées et voies fluviales, le risque d’accident impliquant un transport de
matieres dangereuses concerne I'ensemble des axes desservant les entreprises consommatrices de
produits dangereux : industries classées, stations-services, etc.

En général, le chargement n’est pas impliqué dans l'accident. Cependant, la nature du produit
transporté impliqgue des précautions particulieres lors du dépotage du véhicule accidenté et du
transvasement.

La cartographie ci-apres identifie sur la commune de Sévres les voies concernées par le risque lié au
TMD : RD 7, RD 910, RN 118.
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Figure 55 : Cartographie des risques liés au TMD par route dans les Hauts-de-Seine (source : DDRM92)
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7.6.2.2 lerisque TMD par canalisations

La cause principale d’accident est généralement la détérioration de la canalisation par un engin de
travaux publics (pelle mécanique ou engin agricole), avec des dégats qui peuvent aller d’un simple
enfoncement a une déchirure totale. La canalisation peut également étre détériorée par oxydation, en

raison d’un manque de protection ou suite a une agression extérieure.

Limites communales
Réseau de pipeline "Trapil"

Poste de distribution Gaz

Canalisation Gaz haute pression

ISSY-LES

MOULINEAI

Figure 56 : Cartographie des risques liés au TMD par canalisations dans les Hauts-de-Seine (source : DDRM92)

La commune de Sévres est concernée par le risque TMD par canalisations, notamment au droit du
projet d’‘aménagement de I’échangeur de la Manufacture. Le maitre d’ouvrage devra procéder a une

déclaration d’intention de commencement de travaux (DICT) a I’exploitant de la canalisation.

7.6.3 Sites et sols pollués

La France a été I'un des premiers pays européens a conduire des inventaires des sites pollués d’une
facon systématique (premier inventaire en 1978). Les principaux objectifs de ces inventaires sont :

Conserver la mémoire de ces sites ;

Recenser de fagon large et systématique, tous les sites industriels abandonnés ou non,
susceptibles d’engendrer une pollution de I'environnement ;

Fournir des informations utiles aux acteurs de l'urbanisme, du foncier et de la protection de
I’environnement.

Ainsi, il existe deux bases de données concernant les sites et sols pollués régulierement enrichies et
accessibles sur Internet :

- BASOL, qui recense des sites pollués par des activités industrielles existantes. Cette base est
destinée a devenir la « mémoire » des sites et sols pollués en France et appelle a I'action des
pouvoirs publics.

- BASIAS, sur les anciens sites industriels et activités de service et ayant vocation de reconstituer
le passé industriel d’une région. Il convient de souligner que l'inscription d’un site dans la
banque de données BASIAS ne signifie pas qu’il soit nécessairement pollué.

Sur la zone d’étude, des entrepots et batiments industriels (ancien laboratoire, station-service, garage)
sont recensés a la base de données BASIAS notamment la Grande Rue sur la commune de Sévres.
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Figure 57 : Sites BASIAS recensés sur la zone d’étude (source : http://basias.brgm.fr/)
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8 TRANSPORTS ET DEPLACEMENTS

8.1 LES POLITIQUES D’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

8.1.1 Le Plan de Déplacements Urbains de la Région lle-de-France (PDUIF)

La loi sur I’Air et I'utilisation rationnelle de I'énergie de 1996 rend obligatoire la réalisation des Plans de
Déplacements Urbains (PDU) pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants. Ce document a
pour finalité de diminuer le trafic routier et de faciliter et d’augmenter I'usage des modes alternatifs.

Etabli a I'initiative de I'Etat et approuvé en décembre 2000, le PDU de la Région lle-de-France est un
document majeur de la planification des politiques d’aménagement et de transport qui définit les
objectifs a atteindre et les actions a entreprendre pour organiser de facon durable les déplacements
des Franciliens. Les mesures envisagées permettent d’organiser les déplacements de personnes, le
transport des marchandises, la circulation et le stationnement.

Le nouveau PDUIF a été arrété par délibération du Conseil régional le 16 février 2012 et a été soumis a
enquéte publique du 15 avril 2013 au 18 mai 2013. Il fixe les objectifs et le cadre des politiques de
déplacement d’ici a 2020 :

e Concerne les déplacements de personnes, le transport de marchandises et les livraisons ;
e Permet de coordonner a I’échelle régionale les politiques des acteurs de la mobilité pour tous
les modes de transport — transports collectifs, voiture particuliére, deux-roues motorisés,

marche et vélo — ainsi que les politiques de stationnement ou encore d’exploitation routiere.

Il poursuit 9 objectifs dont notamment :

e Diminuer le trafic automobile, de facon différenciée selon les zones de I'agglomération et leur
desserte en transports collectifs ;
e Augmenter la part des transports collectifs en les rendant plus attractifs notamment ;
e Favoriser la marche et le vélo comme modes de transport urbain a part entiere.
e Le PDU entend préserver le fonctionnement métropolitain en :
- Améliorant la qualité des déplacements voyageurs (notamment par le développement

des transports en commun et I'amélioration de la sécurité des déplacements) ;

- Intégrant les déplacements de marchandises ;

- Maitrisant I'urbanisme (notamment par des localisations pertinentes prenant en compte
la problématique des déplacements et par une bonne desserte des quartiers tres
sensibles) ;

8.1.2 Le Grand Paris

Initiée par le président Sarkozy lors de son discours du 26 juin 2007, la réflexion sur le Grand Paris
« ville monde » a donné lieu a la consultation de 11 cabinets d’architectes et d’urbanistes en juin 2008
afin de donner une envergure européenne a la métropole.

La démarche a pour objectif de transformer I'agglomération parisienne pour 'amener au méme rang
que les plus grandes métropoles internationales, par une organisation polycentrique plus accentuée.

La société du Grand Paris vise a la création de la ville « d’apres Kyoto », au moyen d’une nouvelle
infrastructure métropolitaine de transports en commun, le réseau de transport public du Grand Paris.

Le 24 ao(t 2011, le décret approuvant le schéma d’ensemble du réseau de transports public du Grand
Paris a été publié au journal officiel. Cette officialisation a permis de lancer concretement le projet du
Grand Paris Express (GPE), le futur métro automatique.

Constitué d’environ 205 km de lignes nouvelles et de pres de 72 gares, le projet GPE va augmenter la
taille du réseau de métro actuel de 70%. Il permettra de relier les villes et les grands centres d’emplois
autour de Paris et d’offrir de nombreuses correspondances avec les lignes de trains, de RER, de métros
et les lignes d’autobus. Il permettra notamment aux habitants du Grand Paris de se rendre directement
d’un point a un autre sans avoir a passer par le coeur de la métropole et desservira, en outre, les 3
aéroports franciliens et plusieurs gares TGV.

Le Grand Paris Express est constitué de trois ensembles de projets interconnectés aux lignes existantes
(voir carte page suivante) :

— La ligne 15: ligne de rocade proche de Paris (métro de grande capacité) qui assure la
désaturation des réseaux de transport existants en zone urbaine dense ;

— Les lignes 16, 17 et 18 : lignes de métro a capacité adaptée qui desservent des territoires en
développement (Est de la Seine-Saint-Denis, Grand Roissy, Sud-Ouest francilien) ;

— Les lignes 14 et 11 : prolongement de lignes de métro existantes, la ligne 14 prolongée au nord
(jusqu’a Saint-Denis Pleyel) et au sud (jusqu’a Orly) et la ligne 11 a I'Est jusqu’a Noisy-Champs.

Le 6 mars 2013, le Premier ministre a présenté le calendrier de réalisation du Grand Paris Express. Les
travaux sur les différents troncons commenceront de maniéere échelonnée et se poursuivront avec des
périodes de recoupement d’un troncon a l'autre. Les trongons s’enchaineront les uns aux autres, en
commencant par le trongon Sud de la Ligne 15 (Pont-de- Sévres / Noisy-Champs).
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Figure 58 : Projet de transport du Grand Paris Express (source : www.societedugrandparis.fr)
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8.2 L’OFFRE DU TRANSPORT

8.2.1 Le réseau routier’

8.2.1.1 La desserte routiere

Le réseau routier situé dans la zone d’étude est conséquent, puisqu’il assure un maillage entre des axes
majeurs que sont le périphérique (par I'intermédiaire du pont de Sévres), la voie rapide RN 118 et Ia
RD 910 mais aussi I’A 13 vialaRD 7.

Le projet d’aménagement de |'échangeur de la Manufacture concerne la convergence de trois axes
majeurs structurants :

v la route départementale 7 (rue de Saint Cloud et rue Troyon) est classée axe de distribution
compte tenu de son trafic;

V' la route départementale 910 (pont de Sévres et Grande Rue) ou voie royale reliant Versailles
a Paris, traverse les communes de Chaville, Sévres et Boulogne- Billancourt est classée en
tant qu’axe principal ;

v" la route Nationale 118.

Ces axes sont représentés sur la carte de hiérarchisation de la voirie ci-dessous selon leur importance.
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Figure 59 : Carte de hiérarchisation de la voirie sur la zone d’étude (source : Schéma Directeur de la Voirie Départementale
de juin 1997)

Y Sources : CG 92, comptages réalisés par le BET Iris Conseil Infra en novembre/décembre 2011, Etude de simulation
dynamique de circulation réalisée par PTV France en juin 2012

8.2.1.2 L’échangeur de la Manufacture

e Présentation générale

L'échangeur de la Manufacture constitue un nceud complexe et peu lisible. Les échanges sont
nombreuy, ils s’effectuent sur plusieurs niveaux et aux moyens de trois carrefours principaux :

~N " -
WP X VA
" 44 Carrefour RD7/

;e Manufacture de Sévres

Carrefour RD910/
Libération/ Cristallerie

a

e

~

Carrefour RD7 (Troyon)/
RD910/ Pont de Sevres

. “

Photo 37 : Principaux carrefour au niveau de I'’échangeur de la Manufacture (source : Egis)

v" Carrefour RD 7 / Manufacture de Sévres

Ce carrefour joue un role majeur dans le
fonctionnement de I’échangeur. Il permet I'accés a la
RD7 en direction du pont de Saint Cloud, a la RN 118
et a la RD 910 en direction de Chauville. Le carrefour
est organisé suivant le principe d’un giratoire percé.

Photo 38 : Place de la Manufacture
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v" Carrefour RD 910 / Libération / Cristallerie

Cette intersection gere le flux en provenance de la
RD 910 depuis le pont de Sevres ou de Chaville, et
permet |'acces a la Cristallerie. Sur cette voie, le bus
bénéficie en direction de Boulogne-Billancourt d’un
couloir d’approche en site propre a proximité du
carrefour, lui donnant la priorité.

Photo 39 : Le carrefour RD 910 / Avenue de la Cristallerie

v" Carrefour RD 7 (Troyon)/RD 910/Pont de Sévres

Ll

Ce point d’échanges permet de gérer le flux de
véhicules de la RD 910 et ceux de la RD 7 Sud depuis
Meudon.

Photo 40 : Place de la Libération

Au niveau de cet échangeur complexe, certains mouvements sont facilités :
v Le trajet de la RD7 Nord — RD7 Sud s’effectue a I'aide d’un passage souterrain ;
v/ De méme dans I'autre sens, une tangentielle longeant les voies du T2 évite le giratoire ;

v Le trajet RN118-RD7 Nord est également rendu direct par un viaduc réalisé au-dessus de la
place.

e Données de trafic

Des enquétes de circulation ont été réalisées au niveau de différents points stratégiques de la zone
d’étude.

Différentes séries de comptages ont été réalisées :

v Du 21 novembre au 4 décembre 2011 : comptages automatiques ;

v Le 24 novembre 2011, pendant les périodes de pointe de matin et du soir : les comptages
directionnels et les relevés de files d’attente

Les comptages automatiques ont permis d’obtenir des informations sur :

v' Trafics Moyens Journaliers Annuel (TMJA) ;
v Trafics Moyens Jour Ouvré (TMJO) ;

v' Trafic a I'heure de pointe du matin (HPM) ;
v' Trafic a I'heure de pointe du soir (HPS) ;

La figure ci-apres permet de localiser les postes de comptages accompagnés de la synthése de
résultats.

Les résultats en TMJO (Trafic Moyen Journalier Ouvrés) issus des comptages sont les suivants :

v RD7 depuis le pont de Saint Cloud : de 45 557 véhicules/jour dans les deux sens ;
v" RD7 depuis Meudon : de 21 660 véhicules/jour dans les deux sens ;

v/ RD910-pont de Sévres : de 87 271 véhicules/jour dans les deux sens ;

v" RD910 depuis Chaville : de 28 829 véhicules/jour dans les deux sens.
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Figure 60 : Localisation des postes de comptages et du trafic journalier moyen (source : Iris Conseil Infra)
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Fonctionnement actuel de I’échangeur

L’analyse du fonctionnement actuel de I'échangeur est issue de la simulation dynamique réalisée dans

le cadre du projet en juin 2012.

Cette étude est basée sur les comptages Origine-Destination réalisés le 4 décembre 2008 et sur les

comptages directionnels réalisés en décembre 2011.

Aujourd’hui, a I'heure de pointe du matin, les retenues sont longues surtout vers Sevres et vers Saint-

Cloud :

=== Retenues observées

D Rabattement difficile

Figure 61 : Retenues observées a I’heure de pointe du matin (HPM) sur le secteur de la Manufacture (source : Etude de

simulation dynamique de circulation, PTV juin 2012)

Les retenues d’une longueur de 1000 a 1200m depuis Sevres atteignent le carrefour
RD910/RD407 ;

Les retenues sur la RD 7 depuis Saint-Cloud sont plutét de forts ralentissements : les vitesses
sont faibles mais les inter-distances entre les véhicules sont plus importantes et les véhicules
sont moins souvent a I'arrét en comparaison aux retenues vers Sévres ;

Les retenues de la bretelle de sortie de la RN 118 atteignent ponctuellement la RN118. Cela est
en partie lié au cisaillement difficile des flux en direction du carrefour devant la Manufacture et
de la coordination des lignes de feux trés proches.

A I'heure de pointe du soir, le niveau de service est satisfaisant. Les quelques retenues sont présentées
sur la figure ci-dessous. Elles sont courtes et atteignent rarement la RN 118.

Figure 62 : Retenues observées a I’heure de pointe du soir (HPS) sur le secteur de la Manufacture (source : Etude de
simulation dynamique de circulation, PTV juin 2012)

Le fonctionnement des carrefours est complexe compte tenu des nombreux échanges et des
différentes bretelles constituant le systeme.

En termes de fluidité, le systéme est trés contraint :
- par le niveau de saturation du périphérique (la RD7 assure alors un itinéraire de délestage) ;

- par le niveau de saturation de la RN118 vers Vélizy, qui génére des remontées de files d’attente dans
le carrefour avec des effets remontant vers Saint Cloud ;

- par le niveau de saturation du Pont de Sévres, qui peut également générer des remontées de files
d’attente sur le carrefour RD910 / Cristallerie.

Au global, les échanges sont nombreux et parfois peu lisibles.
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8.2.1.3 La sécurité

e Notions d’accidentologie

Un accident corporel (mortel ou non) de la circulation routiere :

provoque la mort ou la blessure d’une ou plusieurs personnes ;

survient sur une voie ouverte a la circulation publique ;

implique au moins un véhicule roulant ou se déplagant ;

en excluant les actes volontaires (homicides volontaires, suicides...) et les catastrophes
naturelles.

ANENENEN

Sont donc exclus tous les accidents matériels ainsi que les accidents corporels qui n’impliquent pas de
véhicule en circulation ou qui surviennent sur une voie privée.

Un accident corporel implique un certain nombre d’usagers.
Parmi les usagers impliqués, on distingue :

V" les victimes : personnes impliquées décédées ou ayant fait I'objet de soins médicaux ;
v les indemnes : personne impliquée non victimes.

Parmi les victimes, on distingue :

v les tués a trente jours (T) : victimes décédées sur le coup ou dans les 30 jours qui suivent
I'accident,

v" les blessés hospitalisés (B.H.) : victimes admises comme patients dans un hépital plus de 24
heures,

v les blessés non hospitalisés (B.N.H.) : victimes ayant fait 'objet de soins médicaux, non
hospitalisées ou admises comme patients a I’"hopital moins de 24 heures.

e Accidentologie dans le département des Hauts-de-Seine

Concernant les résultats de I'accidentologie sur la période 2008 a 2012 dans les Hauts-de-Seine, il
apparait le bilan suivant :
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Figure 63 : Bilan des accidents survenus sur le département des Hauts-de-Seine

Le nombre d’accidents a diminué jusqu’en 2011, mais il augmente légerement en 2012. En 2008, 2 704
accidents ont été recensés ayant tués 34 personnes. Entre 2009 et 2011, le nombre d’accidents a
diminué de 9,2%. En ce qui concerne le nombre de tués sur le département sur cette méme période,
celui-ci a chuté en 2009 (-44%), réaugmenté en 2010 (+55,5%), puis rechuté en 2011 (-28,6%). En 2012
le nombre d’accidents total a augmenté de 5,8% par rapport a I'année 2011 et le nombre de tué a
augmenté de 45%.

e Accidentologie sur le secteur de I’échangeur de la Manufacture

Les données d’accidentologie sont reportées sur la carte « Accidentologie » établie a partir des données
transmises sur le département des Hauts-de-Seine pour la période 2008-2012.
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Figure 64 : Bilan des accidents survenus sur le département de la Manufacture
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v" Données générales

Sur la période 2008-2012, il a été recensé 63 accidents corporels sur le secteur de la zone d’étude dans
les limites communales de la ville de Sevres. Ces accidents ont occasionné :

v 0tué;
v" 11 blessés hospitalisés, dont 8 motards, 1 piéton et 1 cycliste ;

v" 52 blessés non hospitalisés, dont 21 motards et 5 piétons.

De 2008 a 2012, le nombre d’accident a considérablement augmenté (+ 45,5%). Néanmoins, les
accidents graves ont diminué.

v" Circonstances

- Localisations des accidents

65 % des accidents survenus sur I’échangeur de la Manufacture ont eu lieu hors intersection.

- Usagers impliqués

Les usagers impliqués dans les accidents sont dans 29% des cas des motards. Ce chiffre est relativement
élevé comparé a celui des Hauts-de-Seine qui est de 19%.

Impliqués

T.C.
2%

piéton

velo
2%

VL
a7%

cyclomoteu
r
3%

moto
29%

Figure 65 : Types de véhicules impliqués dans les accidents de 'échangeur de la Manufacture
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Figure 66 : Usagers impliqués dans les accidents de I’échangeur de la Manufacture

42% des victimes sont des motards, contre 31% a |'échelle du département. Les autres victimes ont une
valeur inférieure comparée aux moyennes départementales.

- Conditions atmosphériques et d’éclairement

83% des accidents se produisent en plein jour.

- Nombre de véhicules impligués

Type de collision 2

vehicule plus de
5 2
35% véhicule
5
6%

piéton + 1 seul
véhicule vehicule
8% 51%

Figure 67 : Véhicules impliqués dans les accidents de I’échangeur de la Manufacture

51% des accidents n’impliquent qu’un seul véhicule alors qu’a I’échelle du département cette valeur est
de 11%. 35% des accidents impliquent 2 véhicules.

L’échangeur de La Manufacture présente des caractéristiques favorables a la création d’accidents de
par sa complexité. Le secteur est relativement accidentogéne et dangereux.
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8.2.1.4 Le stationnement

Deux parcs de stationnement sont présents a proximité de la place de la Manufacture. L'un est situé du
coté de la station de tramway, I'autre du coté de la cité de la céramique.

Dans le cadre d’un contrat de Délégation de Service Public, la société Q-Park assure I'exploitation de ces
deux parcs de stationnement :

v Parking de stationnement Manufacture : 58 places

v" Parking de stationnement de I'lle de Monsieur Sud : 147 places

Des stationnements sauvages se produisent au niveau de la place de la Libération, dans une zone non
aménagée prés d’une pile de viaduc.

Photo 41 : Parking de I'ile de Monsieur

Photo 42 : Parking Sauvage

8.2.2 Les transports en commun®®

8.2.2.1 Lignes ferroviaires

e Letramway

Dans la zone d’étude, la station « Musée de Sévres » de la ligne de tramway T2 est recensée. Elle se
situe a I'’Est de la téte du pont de Sévres.

La ligne T2 du réseau Tram Val de Seine relie Bezons a la porte de Versailles, elle dessert notamment le
quartier d'affaires de La Défense et compte 24 arréts.

o R R
< 5 o WOF LB e ®

| on | 8

JONE TARIFATRE S
Figure 68 : Ligne de tramway n°2 (source : www.RATP.fr)

Photo 43 : Station de tramway musée de Sévres

La station de tramway fonctionne sur une plage horaires importante (de 5h22 a 0h30) pour une
fréquence d’un tramway toutes les 4 a 6 minutes en heures de pointe et toutes les 9 a 15 minutes dans
les périodes les plus creuses (avant 6h30, aprés 20h30, dimanches et jours fériés). La ligne est
empruntée par 66 000 passagers par jours depuis sa mise en service en 1997.

La gare connait une desserte piétonne confidentielle et difficile. De plus, elle souffre de la complexité
de circulation induite par I'’échangeur du pont de Sévres.

¥ Source : Commune de Sévres, RATP, Phébus
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e Le métro

La station de tramway fonctionne sur une plage horaires importante (de 5h49 a 0h45) pour une
fréguence d’un tramway toutes les 4 a 6 minutes en heures de pointe et toutes les 12 a 16 minutes
dans les périodes les plus creuses (avant 6h30, apres 20h30, dimanches et jours fériés). La ligne est
empruntée par 66 000 passagers par jours depuis sa mise en service en 1997. La gare connait une De
I'autre co6té du Pont de Sévres, sur la commune de Boulogne-Billancourt, se trouve le terminus de la
ligne de métro 9 assurant la liaison entre les stations « Mairie de Montreuil » et « Pont de Sévres ».

8.2.2.2 Lignes de bus

Sont présentes sur 'ensemble de la zone d’étude les lignes suivantes.

e Leréseau Phébus

v Laligne 40 : « Vélizy base aérienne107 / Pont de Sévres » ;
v Laligne 42 : « Vélizy base Aérienne 107 / Pont de sévres » ;
v Laligne 43 : « Vélizy base aérienne 107 / Pont de Sévres » ;

v La ligne 45 : « Musée de Sévres / Vélizy Godbert » ne circule qu’aux heures de pointe (6h
10h et 16h-20h). L’arrét de bus qui sert de terminus a la ligne (et donc d’arrét de régulation)
est localisé dans le parking de I'lle de Monsieur.

e Leréseau Ratp

La ligne 160 : « Nanterre / Préfecture RER » ;

La ligne 169 : « pont de Sévres / Hopital Européen George Pompidou » ;
La ligne 171 : « Chateau de Versailles / Pont de Sévres » ;

La lignel79 : « Pont de Sévres / Robinson RER » ;

La ligne 279 : « Pont de Sévres / Meudon la forét Zone Industrielle» ;

RN N N R

La ligne 291 : « Pont de Sévres / Vélizy-Europe Sud » ; elle n'a pas d'arrét sur la commune et
emprunte la RN 118 ;

<\

La ligne 389 : « Pont de Sévres / Meudon la Forét Centre administratif » ;

<\

La ligne 467 : « pont de Sévres / Reuil Malmaison gare RER » ;

v" Les lignes de noctiliens N12 et N61.
e Bus Traversiel

v" La ligne 26 : « Hotel de ville Boulogne-Billancourt / La Celle Saint Cloud gare SNCF »

L'arrét de bus « Musée de Sevres » est situé juste aprés le pont de Sévres en direction de Chaville et au
niveau du carrefour de la Cristallerie dans I'autre sens. En direction de Boulogne Billancourt, il possede
un couloir d’approche en site propre.

Photo 44 : Arrét musée de Sévres vers Boulogne Photo 45 : Arrét musée de Sévres vers Chaville
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Figure 69 : Localisation des stations de bus et tramways présentes dans la zone d'étude (source :
www.ratp.fr/itineraires/fr)
Le secteur de la Manufacture est un nceud majeur de transport de I’Ouest Parisien vers Paris avec un
péle de transport en commun multimodal Tramway / métro / bus bien réparti de part et d’autre du
pont de Sévres.
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Il est a noter que le Conseil général des Hauts-de-Seine a engagé des réflexions concernant un

8.2.3 Les modes actifs aménagement cycles et piétons dans le jardin du Fleuriste le long de la RD 910 a Sévres.
8.2.3.1 Les voies cyclables 8.2.3.2 Les cheminements piétons
Le trafic deux roues n’a pas fait I'objet de relevés quantitatifs sur 'ensemble de I’échangeur, les vélos Des comptages des piétons ont été réalisés.

sont peu nombreux (Voir Carte piétons). Cela peut s’expliquer par la complexité du fonctionnement du
carrefour mais aussi du fait du manque d’aménagements réservés uniguement aux vélos. Au niveau de

COMPTAGES PIETONS ET ACCES PARKING

la zone d’étude, les pistes cyclables sont localisées sur le pont de Sévres, les berges de Seine et dans le
A

parc de Saint Cloud, mais celles-ci ne sont pas encore reliées les unes aux autres. PR 2 b 420N g 5 < % U PIETONS
. , , . . - P s3 : 2 2 o Total de traversées le soir de 17h00 a 19h00 |
La carte suivante représente les aménagements cyclables en 2010 existants et en projet. Des 'S /G o BT G Sissomsoaimes
aménagements sont prévus sur la RD 7 a court et moyen terme dans le cadre du projet Vallée Rive \ 8 gl o a1 KSR i o T
'l ‘ i ! 3 . 2RM 2rNM B2RMIZRNM]
Gauche entre le Pont de Sévres et Paris. Ces aménagements se poursuivront a plus long terme vers

Suresnes ainsi qu’en rive droite de la Seine. L'objectif est de mettre en connexion I'ensemble du réseau

cyclable afin de le rendre pratique et attractif.
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Figure 71 : Comptages piétons (HPS) (source : comptages trafic Iris Conseil Infra)

Une cinquantaine de traversées piétonnes en dehors des passages protégés ont pu étre observées
courtet entre I'arrét de tramway et /ou le Pont de Sévres et les deux batiments se situant rue Troyon.
existant  moyen long terme  Aménagements cyclables existants et projetés

—ee—— W —— o ’
alad feskn " sous maitrise d’ouvrage départementale La station du tramway T2 et les interconnexions bus - métro coté Boulogne induisent une fréquentation

Istant long terme i ji . .z
- Aménagements Y clables existants et projetés importante des piétons sur la zone.
77km mm  autres maitres d’ouvrage
Les itinéraires sont peu lisibles, malgré des panneaux de jalonnement réservés aux piétons. lls ne sont
Figure 70 : Extrait aménagements cyclables en 2010 (Source CG92) pas non plus tres directs : par exemple, le souterrain situé sous la culée Ouest du pont de Sévres est

. . s , . o .
Actuellement une piste unidirectionnelle existe avenue de la Cristallerie. Sur le pont de Sévres, les peu pratique car il ne permet 'acces qu’au pont et ne constitue donc pas un acces direct a la place de la

larges trottoirs font 