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PREAMBULE

Le présent rapport relate le travail du Commissaire Enquéteur chargé de
procéder a I'enquéte publique préalable a travaux, valant enquéte au titre des
articles L 123-1 et suivants du Code de I'Environnement en vue du
réeaménagement de la RD 920 — section Sud — sur les communes de Massy (91),
Antony, Sceaux et Bourg-La-Reine (92)

Le Commissaire Enquéteur a été désigné par ordonnance du Tribunal
Administratif de Cergy-Pontoise a la demande de l'autorité organisatrice de
'enquéte, en I'occurrence Monsieur le Préfet des Hauts de Seine

Le Commissaire Enquéteur a été choisi sur la liste départementale révisée
annuellement, la loi 83-630, dite loi Bouchardeau, du 12 juillet 1983, relative a la
démocratisation des enquétes publiques et a la protection de I'environnement
précisant par ailleurs que :

« Ne peuvent étre désignés comme Commissaire Enquéteur ou comme
membre de la commission d’enquéte les personnes intéressées a I'opération a
titre personnel ou en raison de leurs fonctions notamment au sein de la
collectivité, de I'organisme ou du service qui assure la maitrise d’ouvrage, la
maitrise d’ceuvre ou le contrble de I'opération soumise a I'’enquéte »

Cette disposition |égislative ainsi que la procédure de désignation par une
autorité juridictionnelle garantissent I'indépendance du commissaire enquéteur,
a I'égard aussi bien de l'autorité organisatrice que de I'administration ou du
public ainsi que sa parfaite neutralité.

S’agissant des aptitudes exigées des commissaires enquéteurs, la loi n’en fait
pas mention se contentant de renvoyer a un décret I'établissement des listes
d’aptitudes départementales aux fonctions de commissaire enquéteur.

L’article 7 de ce décret n° 98-622 du 20 juillet 1998 codifié dans le Code de
'Environnement sous larticle D. 123-41, n’est guére plus explicite puisqu’il
indique que la commission chargée de I'établissement des dossiers :
« vérifie que le postulant remplit les conditions requises et arréte la liste, en se
fondant notamment sur la compétence et I'expérience du candidat ».
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La compétence ne devant pas s’apprécier seulement au plan technique, mais
aussi dans la connaissance des procédures administratives et dans celui du
droit des enquétes publiques. D’autres criteres s’imposent, également a
'évidence, a savoir I'éthique et l'objectivité dont doit faire preuve tout
Commissaire Enquéteur.

Il N’est pas cependant nécessaire que le commissaire enquéteur soit un expert
et s’il 'est, il ne doit en aucun cas se comporter en expert ni en professionnel
es-qualité.

En effet I'expert est un auxiliaire de justice et son travail strictement défini par les
magistrats est celui d’'un spécialiste objectif. Le commissaire enquéteur n’a
aucune borne a sa mission qui est d’apprécier I'acceptabilité sociale du projet
soumis a I'enquéte et il lui est demandé de peser de maniere objective le pour et
le contre, puis de donner son avis motivé personnel donc subjectif.

De méme le Commissaire Enquéteur n’a pas a se comporter en juriste et il n’est
pas de sa responsabilité de se prononcer sur la Iégalité de I'environnement
administratif. Cela est et reste du ressort du Tribunal Administratif compétent. I
n‘est donc pas du ressort du commissaire enquéteur de dire le droit, mais
simplement il peut dire s’il lui semble que la procédure suivie est Iégale et s’il lui
semble qu’elle a été respectée.

La pratique et la jurisprudence sont venues préciser ces conditions.

S’agissant tout d’abord de la conduite de I'enquéte, I'arrét du Conseil d’Etat du
6 juin 2001 (N° 209588) en précise les différentes phases :

« Considérant qu’il résulte des dispositions de l'article 4 de la loin du 12 juillet
19883 relative a la démocratisation des enquétes publiques et a la protection de
'environnement que le président de la commission d’enquéte doit conduire
'enquéte de maniere a permettre au public de prendre une connaissance
complete du projet et de présenter ses appréciations, suggestions et contre-
propositions ; qu’il doit se tenir a la disposition des personnes ou des
représentants d’associations qui demandent a étre entendus et que son rapport
doit faire état des contre-propositions produites au cours de I'enquéte, ainsi
que des réponses éventuelles du maitre d’ouvrage, notamment aux demandes
de communications de documents qui lui ont été adressées ».
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S’agissant ensuite de 'avis que doit exprimer le Commissaire Enquéteur, 'arrét
du Conseil d’Etat du 27 février 1970 : Chenu, est également trés clair :

« considérant qu’il résulte des dispositions de l'article 8 du décret du 6 juin 1959
indiqgue que, si le commissaire enquéteur doit examiner les observations
consignées ou annexées au registre il lui appartient d’exprimer dans les
conclusions de son rapport, son avis personnel ; qu’il n’est pas tenu, a cette
occasion de répondre a chacune des observations qui lui ont été soumises ni
de se conformer nécessairement a I'opinion manifestée, méme unanimement,
par les personnes ayant participé a I'enquéte ».

Le Commissaire Enquéteur s’est efforcé de travailler dans le strict respect des
textes rappelés ci-dessus fixant sa mission et définissant les limites de ses
POUVOIrsS.

C’est ainsi qu’a partir des éléments du dossier, a partir des observations
relevées dans les registres ou des courriers adressés au commissaire
enquéteur, tenant compte des divers entretiens conduits ou consultations
opérées , apres avoir souhaité recevoir et obtenu les commentaires et avis
techniques du département des Hauts-de-Seine sur les observations faites par
le public le commissaire enquéteur a rendu in fine un avis personnel motivé en
toute conscience et en toute indépendance.
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1 ORGANISATION DE L’ENQUETE

1.1 Objet de I'enquéte

Elle porte sur I'opération d’aménagement de la RD 920 projetée, entre le
carrefour avec I'avenue Léon Jouhaux a Antony et la place de la Résistance
Charles de Gaulle a Bourg-la-Reine sur un linéaire de 5,7 km. Ce projet
concerne les communes de Massy, Antony, Sceaux et Bourg-la-Reine.

Il s’agit donc d’un troncon de cette route départementale qui constitue un des
axes assurant des déplacements entre Paris et sa banlieue Sud, du boulevard
périphérique a la ville de Massy.

L’axe considéré s’étend sur 9,5 km et dessert les villes suivantes :

Massy dans I'Essonne ;

Montrouge, Bagneux, Bourg-la Reine, Sceaux et Antony dans les Hauts de
Seine ;

Arcueil et Cachan dans le Val de Marne.

Le programme du projet d’aménagement de la RD 920, dans son ensemble a
été scindé en deux opérations distinctes dans le temps, le maitre d’ouvrage
arguant de la complexité du projet et d’enjeux différenciés.

Le troncon Sud objet de l'enquéte publique fait I'objet d’'un projet de
requalification a [lintérieur des emprises existantes du domaine public
départemental.

Le projet vise a modifier le caractére routier de I'ancienne route nationale 20 qui
devient le 1° janvier 2006 la route départementale 920, en Iui donnant le
caractere de boulevard urbain compte-tenu du développement urbain le long de
cet axe radial. Les déplacements générés par les centres urbains des villes
traversées doivent étre pris en considération dans une offre de transports
multimodaux adaptée aux motifs de déplacements.

Un nouveau paysage urbain devant résulter de ce projet d’aménagement.

Le présent rapport rend compte de cette enquéte qui a permis au public de
consulter les 3 tomes du dossier. Le tome n°1 comprend les pieces décrivant les
divers aspects du dossier, le tome n°2 correspond a I’'étude d’'impact et le tome
n° 3 constitue I'évaluation économique et sociale au titre de la LOTI.
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Enfin le montant de I'opération de requalification de la section Sud de la RD 920
objet de la présente enquéte est compris entre 60 & 75 M € TTC.

L’avis et les conclusions motivées du Commissaire Enquéteur sur le présent
projet sont aussi fournis et font I'objet d’'un document indépendant du rapport.

1.2 Cadre juridique

Les articles L. 123-1 et suivants du Code de 'Environnement fixe les modalités
de réalisation des enquétes publiques relatives aux opérations susceptibles
d’affecter I'environnement.

L’annexe 1 de I'article R. 123-1 du code de I'environnement établit les catégories
d’aménagements concernés et les seuils et critéres, ainsi au 8°, voirie routiére :
sont concernés les travaux d’investissements routier d’'un montant supérieur a
1900 000 euros conduisant a la creation de nouveaux ouvrages ou a la
modification d’assiette d’ouvrages existants.

Ces dispositions s’appliquent bien au présent projet

Par ailleurs les dispositions suivantes sont aussi applicables :

-la loi n°2002-276 du 27 février 2002 relative a la Démocratie de Proximité
codifiée dans le code général des collectivités territoriales et dans le code
I'environnement.

-la loi n° 82-1153 du 30 décembre 1982 dite Loi d’Orientation des Transports
Intérieurs, (LOTI), et le décret d’application n°84-617 du 17 juillet 1984 relatif aux
grands projets d’infrastructures notamment. A ce titre un dossier d’évaluation
économique, social et environnemental du programme d’aménagement est
intégre au troisieme tome du dossier, car le colt de I'ensemble du projet, Nord
et Sud est compris entre 136 & 151 M[], colt supérieur au seuil de
83 084 714,39 d’euros de la LOTI.

1.3 Concertation préalable

Les premieres études qui ont alimenté la réflexion sur la transformation de la
route Nationale 20 datent des années 2000 a I'initiative de I'Etat.

La RN 20 a été transférée dans le domaine public départemental le 1°" janvier
2006 ; elle est dénommée depuis cette échéance : route départementale 920.
Apres avoir recueilli les attentes des collectivités territoriales le Conseil Général
des Hauts de Seine a établi un schéma de principe d’aménagement qui a été
présenté lors d’'un comité du pilotage du 14 décembre 2007.
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Compte-tenu de la complexité du projet le maitre d’ouvrage a décidé de scinder
le projet en 2 trongons et 2 sections.

Le troncon n°1, Massy-Antony, Sceaux, Bour-la Reine et le trongcon n°2 Bourg-la-
Reine (Place de la Résistance) Montrouge (Porte d’Orléans).

Le troncon n°1 comprend 2 sections : a) Avenue Léon Jouhaux a Antony Croix
de Berny a Antony, b) Croix de Berny a Antony a la place de la Résistance a
Bourg-la-Reine

L’importance des travaux a réaliser et leur colt a amené le maitre d’ouvrage a
retenir le lancement en premier lieu des études et phases de réalisation du
premier trongon.

La concertation préalable s’est déroulée du 22 septembre 2008 au 13 février
2009, dans les communes d’Antony, Bourg-la-Reine, de Sceaux, et du 5 janvier
2009 au 13 février 2009 pour la commune de Massy.

Ont été soumis a la concertation un projet dont les objectifs sont rappelés ci-
dessous :

-Apaiser la circulation,

-Dissuader la circulation de transit tout en maintenant la capacité actuelle de
trafic,

-Favoriser les circulations douces continues, piétons et cycles,

-Optimiser la capacité de stationnement dans le cadre des aménagements
projetés

-Ameénager la circulation des transports en commun si nécessaire,

-Concevoir des aménagements urbains et paysagers de qualité,

-(insertion environnementale et pérennité)

L’ensemble des objectifs réepondant aux principes d’aménagement suivants :
-Profil a 2X2 voies

-Mixité des usages dans un contexte pacifié : piétons, vélos, voitures,
-Harmonisation des aménagements sur I’ensemble de l'itinéraire,

-Conservation et confortement de I'alignement de platanes dans la mesure du
possible

Les modalités de la concertation ont été fixées par une délibération du Conseil
Général du 27 juin 2008. Elles sont les suivantes :

10
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-Les informations en ligne : le site internet www.RD920.fr est ouvert depuis le 1*
septembre 2008 et permet d’accéder aux différentes pieces du dossier, a les
télécharger, et de suivre les étapes d’avancement de la procédure.

-Le dépliant relatif au projet distribué a 5 300 exemplaires dans chacune des 4
mairies

-Les expositions : 9 panneaux ont été installés a partir du 19 septembre 2008
dans les mairies de Bourg-la-Reine, Sceaux et d’Antony, et a partir du 2 janvier
2009 a la maison de la formation et de I'emploi de la ville de Massy.

-6 panneaux d’affichage de grande dimension ont été installés le long de la RD
920 de maniere a informer les personnes extérieures aux 4 communes. Par
ailleurs 115 affichettes ont été réparties sur des points le long de la RD 920.
-7000 lettres ont été envoyées aux riverains de la RD 920, habitants et
entreprises, pour les informer du projet.

-Dans chacune des communes concernées des registres ont été mis a la
disposition du public une semaine avant I'ouverture de la concertation.

-A partir du site internet www.RD920.fr le public a eu la possibilité de déposer
ses remarques, ses suggestions quant au projet. Les réponses aux questions
les plus fréquentes sont aussi accessibles.

-Le public a eu aussi la possibilité d’adresser un courrier postal soit aux mairies
concernées par le projet soit au Conseil Général des Hauts de Seine.
-Durant la concertation cing réunions publiques se sont déroulées :

2 réunions a Antony (20 & 23 octobre 2008)

1 réunion a Bourg-la-Reine (7 octobre 2008)

1 réunion a Sceaux (16 janvier 2009)

1 réunion a Massy (2 février 2009)
Ces réunions ont été annoncées par voie de presse.
Par ailleurs, des échanges se sont déroulés entre le Conseil Général avec les
Maires concernés par le projet et aussi les représentants des institutions et
associations locales concernées par le projet.

Conformément a larticle L. 300-2 du Code de l'urbanisme qui impose la
réalisation d’une concertation avec les habitants et toutes personnes
concernées par un projet tel que celui-ci et I'établissement d’un bilan a I'issue
de celle-la.

11



Ordonnance du 5.3.2010 du TA de Cergy-Pontoise n° E10000021 / 95

Ce bilan a été établi a partir des remarques des 624 remarques qui ont été
recueillies selon les divers modes d’expression. 524 personnes ont participé aux
réunions publiques précitées.

Les themes suivants ont été abordés :

-Le partage de la voirie : les voies cyclables, les transports en commun, la place
des piétons

-L’organisation du trafic et du stationnement : 'organisation de la circulation, la
régulation des feux, le stationnement

-Aménagement paysager et aspects environnementaux : qualité paysagere du
projet : les arbres, les nuisances dues au bruit et a la pollution

Le maitre d’ouvrage a dressé un bilan par secteur de la concertation :

-secteur 1 : Massy et Antony

-secteur 2 : Antony, Sceaux et Bourg-la-Reine

-secteur 3 : Bourg-la Reine, avenue du Général Leclerc

-secteur 4 : Bourg-la-Reine, boulevard du Maréchal Joffre

Chacun des themes et secteurs ont été présentés afin qu’aux questions et
propositions posées par le public le maitre d’ouvrage précise les éléments qu'’il
a retenus.

Le Conseil Général des Hauts de Seine a approuvé par délibération en date du
19 juin 2009 le bilan de la concertation préalable relatif au projet de
réameénagement de la RD 920 section SUD.

Il adopte les orientations issues de la concertation, qui figurent dans deux
documents annexeés a la précitée.

Il décide le lancement de I’enquéte publique avant travaux aux titres des articles
L. 123-1 et suivants, et R. 123-1 et suivants du Code de I’Environnement.

C’est a partir des orientations issues de la concertation que le présent projet
soumis a I'enquéte publique a été établi.

12
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1.4 Le Commissaire Enquéteur

C’est dans le cadre de I'arrété inter-préfectoral DATEDE/1 n° 2010-66 du 15 avril
2010 portant ouverture d’une enquéte publique avant travaux, valant enquéte au
titre des articles L. 123-1 et suivants du code de I'’environnement, en vue de la
requalification de la RD 920 - section SUD - sur les communes de Massy (91),
Antony, Sceaux et Bourg-la Reine (92), et a la demande du Président du Conseil
Général des Hauts de Seine du 22 janvier 2010, sollicitant I'ouverture d’une
enquéte publique avant travaux relative au projet de réaménagement de la RD
920 — section — SUD sur les communes de Massy (91), Antony, Sceaux, Bourg-
la-Reine (92), que le Préfet des Hauts de Seine a demandé au Président du
Tribunal Administratif de Cergy-Pontoise le 3 mars 2010 la désignation d’un
Commissaire Enquéteur en vue de procéder a 'enquéte publique précitée.

Par ordonnance en date du 5 mars 2010 le Président du Tribunal Administratif
de Cergy-Pontoise a désigné monsieur Gérald Gawsewitch, comme
Commissaire Enquéteur.

1.5 Modalités de I'’enquéte

Aprés concertation avec le Commissaire Enquéteur concernant les dates de
permanences, les modalités de lI'enquéte ont été fixées par larrété inter-
préfectoral DATEDE/1 n° 2010-66 du 15 avril 2010 dont les dispositions
essentielles sont :

Que sa durée est de 33 jours du mardi 25 mai 2010 au samedi 26 juin 2010.
Qu’'un exemplaire du dossier soumis a enquéte et les registres d’enquéte
correspondants seront déposés dans chacune des quatre mairies soit :

-Mairie de Massy (91300), Services techniques — 1 avenue du Général de Gaulle
-Mairie d’Antony (92160), Accueil de la mairie, Place de I'’hétel de ville

-Mairie de Sceaux (92330), Direction générale des services, Hotel de Ville, 122
rue de Houdan

-Mairie de Bourg-la-Reine (92340), Accueil de la mairie, 6 boulevard Carnot.

Ces documents seront consultables aux heures d’ouverture de chacune des
mairies pendant la durée de I'enquéte.

Que le Commissaire Enquéteur se tiendra a la disposition du public dans les
lieux et locaux précités selon le planning ci-dessous :

13
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Mairie de Massy (91300) jeudi 3 juin 2010 14h a 17h
Mairie d’Antony (92160) mardi 25 mai 2010 9h a 12h
vendredi 11 juin 2010 14h a17h
samedi 26 juin 2010 9h a 12h
Mairie de Sceaux (92330) mardi 15 juin 2010 9h a 12h
Mairie de Bourg-la Reine (92340) vendredi 28 mai 2010 9h a 12h

Que la publicité de I'enquéte par voie d’affichage sera effectuée par les soins
des Maires des quatre communes concernées sur les panneaux administratifs
respectifs quinze jours au moins avant le début de 'enquéte et certifiés par eux.
Dans les mémes conditions de délai le maitre d’ouvrage procedera a I'affichage
du méme avis tout au long du projet et visible de la voie publique.

Le Préfet des Hauts de Seine informera le public de I'ouverture de I'enquéte par
un avis publié en caracteres apparents quinze jours au moins avant le début de
I'enquéte, et rappelé dans les huit premiers jours de celle-ci, dans deux journaux
diffusés dans chacun des départements concerneés.

Une copie de cet avis figure en annexe

1.6 La publicité légale

1.6.1 Les parutions dans les journaux

Les annonces prévues par l'arrété inter-préfectoral ont paru dans les journaux
suivants :

Premiere insertion :

-Le Parisien 91 du 30/04/2010

-Le Républicain du 06/05/2010

-Le Parisien 92 du 30/04/2010

-France Soir du 04/05/2010

Deuxieme insertion :

-Le Parisien 91 du 26/05/2010
-Le Républicain du 27/05/2010
-Le Parisien 92 du 26/05/2010

14



Ordonnance du 5.3.2010 du TA de Cergy-Pontoise n° E10000021 / 95

-France Soir du 26/05/2010

1.6.2 Les affichages

Un affichage a été effectué par les soins de chacun des maires et le Conseil
général des Hauts de Seine : ils ont chargé la société Publilégal de procéder a
ces opérations soit sur 115 points d’affichage 15 jours avant le début de
'enquéte.

Le certificat d’affichage signé par chacun des maires est joint en annexe au
présent rapport

1.7 Les informations du Conseil Général

1.7.1 Les informations en ligne

Le site www.RD920.fr permet d’accéder a toutes les pieces du dossier mis a
'enquéte et de les télécharger.

1.7.2 L’exposition

Dans chacune des mairies et durant la période d’enquéte le projet a fait I'objet
d’'une présentation dans une exposition permanente sur 11 panneaux

1.8 Les documents mis a la disposition du public

Pendant toute la durée de I'enquéte le dossier suivant a été mis a la disposition
du public :

Il comprend 3 tomes dont chacun comporte les piéces suivantes :

Tomme 1 : PiecesA,B,C,D, E, F

Tomme 2 : Piece G

Tomme 3 : Piece H

Piece A : Plan de situation

Piece B : Objet de 'enquéte — Informations juridiques et administratives
Piece C : Notice explicative simplifiée

Piece D : Plan général des travaux

Piece E : Caractéristiques principales des ouvrages les plus importants
Piece F : Appréciation sommaire des dépenses
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Piece G : Etude d’'impact
Piece H : Evaluation économique et sociale

Ce dossier est joint en annexe

1.9 Documents complémentaires mis a la disposition du Commissaire
Enquéteur
Le bilan détaillé de la concertation en 2 tomes a été remis au Commissaire
Enquéteur.

2 Déroulement de I’enquéte

2.1 Rencontres avec le maitre d’ouvrage

Le Commissaire Enquéteur a rencontré des le 10 mai 2010 les représentants du
Conseil Général a savoir Monsieur Mercenier de la Direction de la Voirie du
département des hauts de Seine et Monsieur Chemama Chef de I'Unité Etudes
et Travaux Sud de la méme Direction qui ont présenté 'ensemble du dossier et
les principales orientations qui refletent les choix d’aménagement du maitre
d’ouvrage.

2.2 Visite des lieux

Le Commissaire Enquéteur a pu visiter les lieux a plusieurs reprises avec le Chef
de I'Unité Etudes et Travaux Sud préalablement a I'ouverture de I'enquéte et
pendant.

Permanences

Les permanences prévues par l'arrété inter-préfectoral ont eu lieu aux jours et
heures prévues sauf celle du 24 juin 2010, une greve dans les transports n’a
pas permis au Commissaire Enquéteur d’assurer cette permanence; a sa
demande le responsable du service urbanisme de la commune de Bourg-la-
Reine a informé le public qui a été invité a laisser ses coordonnées pour
s’entretenir avec la Commissaire Enquéteur. La liste des 3 personnes
concernées est jointe au présent rapport et toutes les trois ont pu s’entretenir
avec le Commissaire Enquéteur.
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Mairie de Massy (91300) jeudi 3 juin 2010 14h a 17h
Mairie d’Antony (92160) mardi 25 mai 2010 9h a 12h
vendredi 11 juin 2010 14h a17h
samedi 26 juin 2010 9h a 12h
Mairie de Sceaux (92330) mardi 15 juin 2010 9h a 12h
Mairie de Bourg-la Reine (92340) vendredi 28 mai 2010 9h a 12h
jeudi 24 juin 2010 14h a17h

Dans I'ensemble les permanences se sont déroulées dans une atmosphere
calme et studieuse et avec quelquefois des débats engagés parmi le public
présent. Lintervention du Commissaire Enquéteur a permis de retrouver la
sérénité dans les lieux.

Afin de permettre a tout le monde de s’exprimer, il a été nécessaire d’ouvrir 5
registres dont 2 a Antony

2.3 Recueil des registres d’enquéte et des documents annexes

L’enquéte s’est terminée le 26 juin 2010. Les 5 registres ont été clos et recueillis
par le Commissaire Enquéteur pour étre joints au présent rapport ou ils figurent
comme annexe

Les certificats d’affichage (annexe) signés par les Maires des quatre communes
ont été recus par le Commissaire Enquéteur attestant ainsi des affichages
réglementaires.
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3 Observations du public

Les annotations dans les 5 registres, les lettres recues, les dossiers remis au
cours de I'enquéte représentent selon le numéro d’ordre qui leur a été affecté
par le Commissaire Enquéteur 271 pieces.

Commune de Massy : Registre n°1, pieces numérotées de 1.01 a 1.05
Commune d’Antony : Registre n°2, pieces numérotées de 2.01 a 2.43
Registre n°3, pieces numérotées de 2.44 a 2.215

Commune de Sceaux : Registre n°4 pieces numérotées de 3.01 a 3.18
Commune de Bourg-la-Reine : Registre n°5 pieces numérotées de 4.01 a 4.34

Ces pieces étant répertoriées dans les tableaux de consignation des questions,
des observations du public. Les réponses du Maitre d’ouvrage et les
observations du maitre d’ouvrage font I'objet d’'un document séparé.
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4 Examen de la procédure

L’ensemble de ce dossier semble correctement traité tant du point de vue
technique que du point de vue respect de la législation en vigueur.

Il n’est pas bien entendu de la responsabilité du Commissaire Enquéteur de se
prononcer sur la légalité de I'environnement administratif. Cela est et reste du
ressort du Tribunal Administratif compétent.

Il nest pas du ressort du Commissaire Enquéteur de dire le droit, mais
simplement il peut dire s'il lui semble que la procédure décrite ci-dessus est
légale et s’il lui semble qu’elle a été respectée dans la conduite de cette
enquéte.

A la lumiere des différents paragraphes ci-dessus, et par comparaison avec les
dispositions prévues par l'arrété inter-préfectoral du 15 avril 2010, il semble au
Commissaire Enquéteur que la procédure a été bien respectée.
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5 Examen du dossier d’enquéte

5.1 Quel doit étre son contenu ?

5.1.1 L’article R. 123-6 du Code de L’environnement

- Une notice explicative indiquant ;

a) 'objet de I'enquéte ;

b) Les caractéristiques les plus importantes de I'opération soumise a enquéte ;
-L’étude d’'impact ;

-Le plan de situation ;

-Le plan général des travaux ;

-Les caractéristiques principales des ouvrages les plus importants ;

-Lorsque le maitre de l'ouvrage est une personne publique, I'appréciation
sommaire des dépenses

-La mention des textes qui régissent I'enquéte publique en cause et I'indication
de la facon dont cette enquéte s’insere dans la procédure administrative relative
a l'opération considérée ;

-Lorsqu’ils sont rendus obligatoires par un texte législatif ou réglementaire, les
avis émis par une autorité administrative sur le projet d’opération.

5.2 Ce que contenait le dossier mis a ’enquéte

Comme indiqué a larticle 1.8, le dossier comprend 3 tomes au format a
Pitalienne ;

5.2.1 Le tome 1

Il est composé de 48 pages.

Un plan de situation indique les limites du programme d’aménagement entre
Massy et Montrouge ;

L’objet de I'enquéte est clairement décrit car il s’agit dans cette opération de :
-ameénager la voirie en boulevard urbain a deux files de circulation ;

-créer un itinéraire sécurisé et convivial pour les cheminements piétons en
favorisant I'accessibilité pour les personnes a mobilité réduite et en sécurisant
les traversées piétonnes ;

-ameénager des pistes cyclables en site propre le long de la RD 920 et
d’itinéraires de substitutions dans les secteurs a plus fortes contraintes ;
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-Réaliser un aménagement paysager de qualité en accord avec les territoires
traversés (renforcement du «caractére vert» des communes traversées,
plantations d’arbres, végétalisation des terre-pleins...)

-Créer un Transport en Commun en Site Propre (TCSP) sur le boulevard du
Maréchal Joffre (section rue de Fontenay-place de la gare), favorisant la
circulation des bus, nombreux a ce niveau ;

-Améliorer la lisibilité de I'occupation des espaces publics et maintenir au mieux
les besoins en stationnement au niveau des zones stratégiques ;

-Rechercher la fluidité et la sécurisation de la circulation automobile sur la
RD920

Il est précisé que cette approche est conforme a la politique départementale en
matiere de développement durable ainsi qu’en matiere d’aménagement de
voirie qui préconise la conception d’axes de desserte et d’espaces assurant non
plus uniqguement la fonction «véhicule automobile » mais I'ensemble des
déplacements, transports en commun, vélos et piétons dans le cadre d’un
espace paysager partagé entre les différents usages.

Informations juridiques et administratives

Les entités concernées administrativement par la présente enquéte sont les
communes de Massy dans I’Essonne, Antony, Sceaux et Bourg-la-Reine dans
les Hauts de Seine. Ce projet se faisant sur les emprises de la voirie actuelle, il
ne nécessite aucune acquisition fonciere.

Ce chapitre du document rappelle en outre les dispositions légales et
réglementaires qui encadrent la présente enquéte a savoir :

Les articles L. 123-1 a L. 123-16 du Code de I'Environnement relatifs a la
démocratisation des enquétes publiques et a la protection de I’environnement.

La loi n° 2002-276 du 27 février 2002 relative a la Démocratie de Proximité
codifiée dans le CGCT et dans le Code de 'Environnement.

La loi n° 82-1153 du 30 décembre 1982 dite Loi d’Orientation des Transports
Intérieurs, « LOTI » et le décret n° 84-617 du 17 juillet 1984 pris pour application
de l'article 14 de la présente loi.
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Par ailleurs les informations suivantes sont données :

1 - Les principales étapes de I'opération, et les études préalables.
2 - Le déroulement de I'enquéte publique

-préparation de I'enquéte publique

-pendant 'enquéte publique

A l'issue de I’enquéte

La fin de 'enquéte publique

-La déclaration de projet :

Le Conseil Général des Hauts de Seine sera amené a se prononcer sur I'intérét
général du projet de I'opération projetée par une déclaration de projet. Elle
indiquera I'objet de I'opération, les motifs et considérations qui justifient son
caractere général, et le cas échéant la nature et les motifs des principales
modifications qui, sans altérer son économie générale, sont apportées au projet
au vu des résultats de I'enquéte publique.

-Les études de détail :

Elles seront engagées de telle maniere a tenir compte des observations
recueillies au cours de la présente enquéte, sans pour autant modifier la
destination du projet ou ses caractéristiques principales. Si une modification
substantielle de nature a modifier les résultats de I'enquéte et les conclusions du
Commissaire Enquéteur en résultait, une nouvelle enquéte serait nécessaire

Les procédures complémentaires

-Mise en compatibilité des documents d’urbanisme et enquéte parcellaire :

Les documents d’urbanisme des communes concernées par 'aménagement ne
font pas I'objet de mise en compatibilité,

En I'absence de la nécessité de procéder a des acquisitions foncieres une
enquéte parcellaire ne s’impose pas.

-Procédure au titre de la loi sur I'eau :

Il est indiqué qu’au titre de la loi sur I'eau (articles L. 214-1 a L. 214-11 du code
de I'environnement) une procédure sera menée ultérieurement a la suite des
études de détail.

-Archéologie préventive :

Le projet est susceptible de faire I'objet d’'une prescription de diagnostic
archéologique de la part de I'Etat, une fois les services ad hoc saisi.
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Ceux-ci peuvent prescrire au maitre d’ouvrage une campagne de sondages
pour déterminer la présence ou non de vestiges archéologiques

-Monuments historiques (rappel)

Est soumise a autorisation avant travaux toute construction nouvelle ou
modification dans le champ de visibilit¢ d’'un monument historique inscrit ou
classé. (Articles L. 621-1 et suivants du Code du Patrimoine).

-Sites inscrits :

Les travaux dans le périmétre d’'un site inscrit sont soumis a une déclaration
préalable aupres du Préfet qui recueille I'avis de I'Architecte des Batiments de
France sur le projet.

4 - La construction et la mise en service

-Le maitre d’ouvrage rappelle qu’il s’engage durant la phase travaux a mettre en
ceuvre les dispositions arrétées lors des études de détail et des mesures
d’insertion environnementales définies dans I'étude d’'impact (piece G).

-Par ailleurs le maitre d’ouvrage devra dans un délai compris entre 3 & 5 ans
apres la mise en service de [l'ouvrage conformément a la «LOTI»
précédemment citée et le décret subséquent d’application établir un bilan socio-
économique et environnemental et le rendre pubilic.

5 - Textes régissant I'’enquéte

Le maitre d’ouvrage donne les références des textes qui s’appliquent a cette
enquéte codifiee dans le Code de I’'Urbanisme, dans le Code Général des
Collectivités Territoriales, dans le Code de I'Environnement, dans le Code du
Patrimoine. Ces références se trouvent en annexe.

Piece C : Notice explicative

Le plan de cette notice est le suivant :

Obijet et justification de I'opération et de son parti d’aménagement
Contexte général du programme d’aménagement

Objet du projet soumis a enquéte publique

Choix du projet soumis a enquéte parmi les différents partis d’aménagement
Les aménagements cyclables

L’insertion d’'une voie de transport en commun en site propre (TCSP) sur le
boulevard Maréchal Joffre
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Description du projet soumis a enquéte

Entités administratives concernées

Les principes généraux retenus pour 'aménagement de la RD920

Présentation générale du projet

Sans devoir développer cette notice qui reprend des pieces précitées du
dossier le Commissaire Enquéteur extrait les éléments qui lui paraissent
significatifs :

La continuité des pistes cyclables :

« Face aux contraintes d’emprise importantes dans la traversée d’Antony, le
Conseil Général, soucieux de concilier les différents avis exprimés (lors de la
concertation, ndlr) a choisi d’opter pour un compromis permettant de satisfaire
les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commergante. La solution
retenue est la suivante :

-entre l'avenue Léon Jouhaux et la rue Coustou: pistes cyclables
unidirectionnelles bilatérales ;

-entre la rue Coustou et la Croix de Berny: mise en place d’itinéraires de
substitutions dans les zones 30 et voies communales adjacentes (lettre de
confirmation du maire d’Antony figurant en annexe 5 du tome 2) »

A défaut d’un itinéraire de substitution le nombre de places de stationnement au
nord de I'hyper centre d’Antony serait diminué de 49 %, perte jugée trop
préjudiciable pour la vie locale selon I'avis de la commune d’Antony.

L’insertion d’une voie de transport en commun en site propre (TCSP) sur le
boulevard du Maréchal Joffre :

Le document indique que 'implantation d’'un TCSP tout au long de la RD 920 a
fait 'objet d’une réelle réflexion qui montre que 'aménagement de site propre a
'approche des carrefours ne ferait qu’augmenter la saturation de ceux-ci. Par
contre il passe 35 bus a I'heure de pointe du matin sur le boulevard du
Maréchal Joffre ce qui ameéne le maitre d’ouvrage a retenir la solution
comprenant un couloir de bus dans le sens de la circulation intégrant les
cyclistes et de nouvelles implantations d’arbres.
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Présentation générale du projet

Si les principes généraux ont été présentés dans les pieces précitées qui
concernent I'ensemble du projet (profil a 2X2 files de circulation, gestion des
eaux de ruissellement de la plate-forme routiere etc...) le maitre d’ouvrage
présente de maniere détaillée les aménagements spécifiques par secteurs qu'il
identifie en 4

Le Commissaire Enquéteur rappelle ces éléments :

-Secteur 1 :

Communes de Massy et d’Antony, du croisement avec la rue Léon Jouhaux, a la
Croix de Berny (avenues du Maréchal Leclerc, de la Division Leclerc et Aristide
Briand) ;

Conservation des 2 files par sens existant :

Création d’un terre-plein-central minéral franchissable (type pavé en granit)
Aménagement de pistes cyclables unidirectionnelles et bilatérales de I'avenue
Léon Jouhaux a la rue Coustou. De la rue Coustou a la Croix de Berny, des
itinéraires de substitutions seront mis en place a travers les zones 30 et voiries
communales.

-Secteur 2 :

Communes d’Antony et Sceaux et Bourg-la-Reine de la Croix de Berny.

A la place de la Libération (avenue Raymond Aron et du Général Leclerc) ;
-Réduction de la chaussée a 2 files par sens de circulation (au lieu de 3 files par
sens de circulation initialement) au profit des circulations douces et espaces
verts ;

-Aménagement d’un terre-plein central arboré qui offre aussi un refuge pour la
traversée piétonne et adapté aux PMR ;

-Aménagement de pistes cyclables bilatérales unidirectionnelles ;
-Réaménagement des carrefours avec I'avenue Raymond Aron et 'avenue de la
Duchesse du Maine ;

-Réaménagement de la place de la Libération.

-Secteur 3 :

Commune de Bourg-la-Reine, de la place de la Libération a la place de
De la Résistance (avenue du Général Leclerc) ;

-Aménagement de la chaussée a 2 files de circulation ;
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-Plantations d’alignement ;
-Elargissement des trottoirs pour accueillir les PMR

De la place de la Libération au boulevard Carnot

-création d’'une zone de stationnement longitudinal a gauche de la chausseée ;
-création d’'une contre-allée a usage mixte (véhicules, cycles, stationnement) a
droite de la chaussée (aujourd’hui a gauche)

-réaménagement des espaces piétons ;

-aménagements paysagers composés d’arbres hauts et d’arbres a petits
développements.

Du boulevard Carnot a la rue Ravon (Place Condorcet)

-continuité cyclable assurée par I'aménagement d'une piste cyclable
unidirectionnelle c6té Sud

-elargissement du trottoir c6té Ouest, tres commergant ;

-conservation des arbres existants a I'Est le long de la piste cyclable, plantation
de nouveaux arbres d’alignement c6té Ouest en accompagnement des espaces
piétons.

De la rue Ravon a la rue de la Bievre (ZAC de la Biévre)

-creation d’'une zone de stationnement longitudinal a gauche ;

-aménagement d’une contre-allée a usage mixte (véhicules, cycles,
stationnement) a droite ;

-aménagements paysagers composés de plantations d’arbres en
accompagnement des zones de stationnement et des zones mixtes.

De la rue de la Biévre a la place de la Résistance

-organisation et augmentation de la capacité de stationnement par
'aménagement d’'une contre-allée a I'Est, séparée par un terre-plein ;
-ameénagements paysagers composes de plantations d’arbres hauts de tige sur
terre-plein, et de la zone de stationnement au sud.

-Secteur 4 :

Commune de Bourg-la-Reine, de la place de la Résistance (boulevard du
Maréchal Joffre) a la place de la Libération

-ameénagement de la voirie a deux files de circulation comprenant des

-des stationnements longitudinaux de part et d’autre ;
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-intégration d’'une piste cyclable unidirectionnelle unilatérale cété pair ;
intégration d’un TCSP entre la rue de Fontenay et la gare RER de Bourg-la-
Reine.

De la place de la Résistance a la rue de Fontenay

-intégration d’'une piste cyclable unidirectionnelle, unilatérale c6té pair ;
-conservation des platanes existants ;

-création d’'une zone de stationnement longitudinal de part et d’autre de la
chaussée, élargie a 2,50 m c6té impair pour les besoins du marché ;

De la rue de Fontenay a la gare de Bourg-la-Reine

-insertion d’'un transport en commun en site propre (TCSP) bus et

Cycles c6té pair de 4,50 m de large, identifié par un séparateur ;

-création d’'une zone de stationnement longitudinal cété pair élargie a 2,50 m
c6té impair ;

-réaménagement des espaces piétons de part et d’autre de la voie ;
-aménagements paysagers composés de plantations d’arbres (en
remplacement de ceux existants)

De la gare de Bourg-la-Reine a la place de la Libération

-aménagement d’une contre-allée a usage mixte (véhicules, cycles,
stationnement) cété pair ;

-creation d’'une zone de stationnement longitudinal a gauche ;

-aménagements paysagers composés de plantations d’arbres en
accompagnement des zones de stationnement et de la zone piétonne cété pair.

Piece D : Plan général des travaux

Il se présente sous la forme de six planches : est représentée la géométrie des
emprises des espaces de la voirie selon leur affectation sur un fond de
photographie aérienne a I'échelle du 1/2500°

Piece E : Caractéristiques principales des ouvrages les plus importants

Il s’agit d’une présentation de vues en plan et de coupes en travers des secteurs

et sous-secteurs précités, dans actuel et dans I'état projeté. Le fond de plan
étant une couverture aérienne au 1/1000°.
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Le Commissaire Enquéteur constate que la distance entre alignements opposés
est variable : la plus grande largeur est de 30,36 m avec un mode aux alentours
de 21,50 m et un minimum a 16,17m.

Il est a remarquer que I'avenue de la Division Leclerc au droit de I'’hyper centre
d’Antony, sur une distance de 420 m présente une largeur qui varie de 16,17 m
a 20 m, pour se terminer a 26 m au Sud.

La géométrie des carrefours est aussi exposée et illustrée par des
photomontages.

Piece F : Appréciation sommaire des dépenses

Le codt prévisionnel des travaux pour la section Sud s’éleve a 76 M € TTC,
(section 1: 34 M € la section 2: 41 M €). Les actions en faveur de
I'environnement représentent 12 % du co(t précite.

Le financement sera assuré par le Conseil Général des Hauts de Seine, un
fonds de concours sera constitué avec le Conseil Général de 'Essonne pour la
partie du projet qui se trouve sur ce département.

De méme un tel fonds sera constitué avec la commune de Bourg-la-Reine pour
les travaux a réaliser sur son emprise publique entre la rue Jean Thorelle et
I'avenue du Panorama.

5.2.2 Tome 2

Piece G : ’Etude d’impact

Ce document comprend 295 pages de textes, de graphiques, de plan et de
photos : il est composé de 7 parties et des annexes a savoir :

1) Résumé non technique

2) Appréciation des impacts du programme

3) Analyse de I'état initial du site et de son environnement

4) Choix du projet parmi les différents partis envisagés et présentation du projet
soumis a enquéte

5) Analyse des impacts du projet sur I'environnement et la santé et mesures
correctives envisagées

6) Analyse des méthodes utilisées et des difficultés rencontrées pour évaluer les
effets du projet sur I'environnement

7) Auteurs des études

8) Annexes.
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Le Commissaire Enquéteur fait le choix d’'une présentation des points
significatifs du résumé non technique.

Les autres titres seront évoqués le cas échéant dans le cadre de I'examen des
questions du public et des réponses du maitre d’ouvrage.

La liste des textes de référence est portée dans le tome 1

Les partis d’aménagement envisagés :

Il est indiqué que le projet consiste en un réaménagement global de la RD920
sur les emprises actuelles, il n’a pas fait I'objet de d’une étude de variante de
trace.

La solution a 2X2 voies évitant les ralentissements qui s’observent lorsque le
nombre de voies est variable sur un méme itinéraire, et permettant une
juxtaposition des différents modes de déplacement pour autant que la largeur
de 'emprise 'autorise.

Dans ces conditions I'aspect sécuritaire des déplacements cyclables a semblé
préférable en retenant des aménagements de type pistes cyclables.

La continuité des pistes cyclables est réalisable sur 'ensemble de l'itinéraire
sauf au droit de I'hyper centre d’Antony ; 'emprise de la voie dans ce secteur
est réduite et la Maire d’Antony a souhaité que les places de stationnement
soient conservées pour assurer le maintien de la vie locale et son commerce.
Dans le cas contraire la perte en places de stationnement serait de 28 % au Sud
et de 49 % au Nord de I'’hyper centre.

Des itinéraires de substitutions a I'Est et a 'Ouest sont donc projetés.

Par ailleurs I'insertion d’'une voie de transport en commun en site propre (TCSP)
sur le boulevard du Maréchal Joffre :

Un choix d’implantation du TCSP s’est porté sur le boulevard du Maréchal
Joffre, sur la section entre la rue de Fontenay et la place de la Gare, juste avant
la gare RER B Bourg-la-Reine.

L’acceés a la gare RER de Bourg-la-Reine et la fréquence de 35 bus a I'’heure,
font que le maitre d’ouvrage retient 'aménagement d’un couloir de bus dans le
sens de la circulation, une piste cyclable, des nouvelles implantations d’arbres.
Les effets sur les déplacements et les transports :
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Au plan de la circulation routiéere il est a noter que les études de trafic montrent
une diminution du flux moyen journalier de I'ordre de 15 % sur la section Nord
de Bourg-la-Reine a Antony centre et un report de trafic sur les axes paralleles a
la RD 920, soit sur les RD 67 et RD 77 a Sceaux avec plus de 8 % de trafic
supplémentaire, ou encore la RD 126 a I'Hay-les-Roses avec plus de 5 % de
trafic en plus des la mise en service de la RD 920.

Au plan de la circulation des transports en commun :

Le réseau des bus pourra étre couplé entre le systeme SIEL de la RATP, et
SITER du Conseil Général des Hauts de Seine permettant d’assurer une
meilleure fluidité et régularité de ce mode de transport.

Le Commissaire Enquéteur retiendra les différents colts collectifs induits
par ce projet :

Liés a la pollution de I'air :

Le projet contribuerait a une diminution des colts collectifs liés a pollution
atmosphérique d’environ 1200 euros/jour (soit 3 %) en comparaison avec |'état
initial.

Liés a I'effet de serre :
Le projet apporte une diminution d’environ 700 euros/jour (soit environ 2 %) par
rapport a la situation de référence en 2020.

Bilan de la consommation énergétique :
La baisse du trafic de 4 % entrainera une diminution de la consommation
énergétique (notamment de diésel)

A ce stade de I'étude les colts des mesures en faveur de I'environnement sont
estimés a ce stade de I'’étude a environ 9,3 M€ soit environ 12 % du codt global
du projet.

Les travaux relatifs a ce projet s’échelonneront sur la période fin 2010 a 2018,
les effets des différentes tranches du projet sur I'environnement social et
physique ont été appréciés par le maitre d’ouvrage qui a présenté les mesures
pour en limiter les inconvénients.
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5.2.3 Tome 3

Piece H : évaluation économique et sociale (LOTI)

Ce document de 73 pages est constitué de textes, documents graphiques, et de
cartes.

Il est rendu obligatoire par un effet de seuil du colt prévisionnel du projet en
relation avec la Loi d’Orientation sur les Transports Intérieurs du 30 décembre
1982, (LOTI), et les textes subséquents pour son application.

Il consiste a établir une évaluation socio-économique du projet en valorisant en
termes monétaires les colts et les avantages qu’il génére pendant une période
de 30 ans a compter de la date de mise en service (2019) par rapport a une
situation de référence , et d’en déduire des indicateurs de rentabilité socio-
économique.

Le maitre d’ouvrage donne l'information suivante: la méthode d’évaluation
disponible s’applique a des opérations routieres nouvelles ; elle ne prend pas
en compte les avantages que procurent les aménagements dont bénéficieront
les piétons et les cyclistes par exemple.

Aussi le Commissaire Enquéteur ne retiendra que les éléments les plus
significatifs.

Définition des zones d’études

Elles sont établies en fonction des aspects du projet qui influent sur I'ampleur
des répercussions possibles.

La zone de proximité (zone rapprochée) est constituée des communes
traversées directement par le projet

La zone de référence :

Il s’agit des 26 communes au-dela des communes riveraines de la RD 920,
concernées par les effets du projet en matiere de transport. Elles appartiennent
aux départements suivants : les Hauts de Seine, le Val de Marne, 'Essonne.

Situations étudiées et période d’évaluation :

-la situation actuelle : c’est la situation initiale au plan des zones d’étude ;

-la situation de référence : c’est la situation a I'échéance de I'aménagement,
mais sans aménagement ;
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-la situation a la réalisation du projet : c’est la situation de référence a laquelle
'aménagement est ajoute.

L’évaluation a été calculée sur une période de 31 ans, 30 ans d’exploitation et 1
an de travaux (artifice de calcul comptable concentrant sur 'année n-1 les
investissements).

La période d’évaluation s’étend de 2018 a 2048, la mise en service étant en
2019.

Les effets pris en compte :

-Les flux de transport, mesure multicritere des répercussions que le projet peut
avoir sur tous les modes de déplacement.

-Les services rendus aux usagers et avantages pour la collectivité ;
-L’aménagement, 'urbanisme, le développement et I'emploi ;

-L’environnement et la qualité de vie.

Au plan démographique :

Sur la période 1982-2006 la population de la zone d’étude rapprochée passe de
254 028 a 270 502 habitants soit une croissance de 6,5 %, durant la méme
période la zone de référence a cru de 6 %.

Les 3 départements concernés et I'lle de France ont eu des croissances
supérieures.

Au plan de I’habitat :

La zone de référence compte en 2006, 396 211 logements, soit par rapport a
1999 une croissance de 5,6 %

La zone rapprochée compte en 2006, 124 909 logements, soit par rapport a
1999 une croissance de 6,5 %.

Il s’agit pour I'essentiel d’un habitat collectif et de résidences principales.

Cette croissance si elle se poursuit aura une incidence sur 'offre de transport au
méme titre que le développement des activités économiques.

Au plan de I’emploi et des activités

Dans la zone de référence il est recensé environ 443 772 actifs soit 50,8 % de la
population totale. Le taux d’activité (15-64 ans) s’établit a 74,9 %. Ce dernier
taux est peu différent celui de I'lle de France (74,7 %).

En 2006 le chdmage s’éleve a 10,5 % soit inférieur d’un demi-point a celui de
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I'lle de France, en légére diminution par rapport a 1999.

Dans la zone rapprochée il est recensé en 2006, 135 859 actifs soit 45,3 % de la
population de la totale ; quant au taux d’activité il de situe a 74,8 %. Ces chiffres
refletent une certaine disparité entre les communes. Le chémage en 2006
concerne 13 101 personnes soit 9,6 % de la population totale : taux en légére
diminution depuis 1999.

Structure et dynamique des emplois sur le secteur d’étude

Localisation des emplois

La zone de référence offre en 2006, 377 068 emplois soit 6,8 % de I'emploi en lle
de France. La zone rapprochée offre en 2006, 116 115 emplois, les communes
de Massy et d’Antony, qui regroupent respectivement 25 664 et 21 705 emplois,
concentrent plus de 40 % emplois.

La RD 920 dessert les bassins d’emplois de Massy, d’Antony et Montrouge,
ainsi que le pdle de Rungis via I'A 86 et Paris a son extrémité Nord. Elle permet
I'acces aux zones d’emplois (INSEE) de Boulogne Billancourt, de Vitry sur Seine
et d’Orly qui concentrent plus de 700 000 emplois.

Les secteurs d’activité du tissu économique

Dans la zone de référence le secteur tertiaire représente 81 % des emplois. Le
secteur industriel en en compte 11,1 %. La construction correspond a 5,7 % des
emplois, l'agriculture 0,2 %.

Dans la zone rapprochée le tertiaire représente 82 % des empilois, le secteur
industriel 11,3 %, enfin la construction est présente a hauteur de 4 ,6 % des
emplois des villes traversées par la RD 920. L’agriculture ne concerne que 0,2
% des emplois.

Le tissu économique local

La zone de référence compte 782 entreprises de plus de 50 salariés dont 50 %
sont répartis entre les communes de Massy, Antony, Ivry sur Seine, Rungis, Vitry
sur Seine et Montrouge.

Les grandes entreprises

Dans la zone de référence, 16 entreprises de plus de 1000 salariés se
répartissent suivant 11 communes et 3 entreprises se répartissent selon les
communes au hombre de 3.
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Le péle Orly-Rungis

La zone de référence concerne plus particulierement le marché d’intérét
National de Rungis qui offre 12 029 emplois et 1213 entreprises et I'aéroport
d’Orly qui génere 28 000 emplois.

Les opérations d’urbanisme

Dans la zone rapprochée il est recensé 16 opérations en cours d’étude,
programmée ou en cours de realisation : elles concernent les secteurs de
I’habitat, du commerce et des activités.

-Les aménagements de voirie et de transports en commun

-Les projets des Hauts de Seine qui sont en relation avec la présente enquéte
-La réalisation d’une liaison intra départementale entre la Croix de Berny a
Antony et Clamart.

Il s’agit d’'une ligne de tramway de huit kilometres et demi et assurera un
maillage entre le RER B, le Trans-Val-de-Marne et le tramway Chatillon-Vélizy-
Viroflay. Il pourra étre par la suite prolongé jusqu’a Issy-les-Moulineaux ;

-La réalisation du tramway T6 Chatillon-Vélizy-Viroflay ;

-Le prolongement de la ligne 4 du métro jusqu’a Montrouge (début des travaux
en 2006), puis jusqu’a Bagneux, (début des travaux en 2011).

Les projets du Val-de-Marne qui sont relation avec la présente enquéte :

-Ligne de métro automatique de rocade a I'étude actuellement entre Arcueil-
Cachan RER B, et Val-de-Fontenay RER A, ligne interconnectée avec 5 lignes de
RER, 3 lignes de métro et une ligne de tramway.

-Création du tramway T7, Villejuif/Athis Mons/Juvisy, ligne de 11km
sensiblement parallele a la RD 920 et la ligne B du RER, mise en service en
2013, pour une fréquentation estimée a 36 000 voyageurs/jour.

Le projet de la Région lle de France :

Il s’agit de I’Arc Express un réseau maillé d’'un métro automatique de rocade
souterrain de 60 km desservant les pOles économiques et d’habitat de la petite
couronne. A I'horizon 2015 la prévision de trafic journalier est de I'ordre de un
millions de voyageurs.
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Le projet de I’Etat
Le « Grand huit », projet de métro automatique long de 130 km fonctionnant en
continu autour de Paris qui reliera 8 pbles d’excellence au centre de Paris.

Cadre de vie et environnement

Patrimoine culturel et naturel

-Les sites et monuments :

Des sites inscrits et classés ont été recensés sur 'ensemble du secteur d’étude,
pour leur caractere paysager, artistique, historique, scientifique, Iégendaire ou
pittoresque.

-Le patrimoine naturel ;

Protection et inventaire du patrimoine naturel : Il s’agit de la ZNIEFF de type 2 a
savoir la vallée de la Bievre, mais aussi du Parc de Sceaux, et de 'ensemble des
parcs et jardins localisés sur la zone d’étude ainsi que les arbres d’alignements
et remarquables.

Les pobles d’attractivité et les équipements :
Sans en mettre la liste on constate que la zone d’étude est pourvue en
équipements culturels, administratifs, de sports et de loisirs et sanitaires

Transports

Mobilité

lle de France

-L’Enquéte Globale de Transports réalisée par la DREIF en 2001 & 2002 montre
que plus de 35 millions de déplacements sont effectués chaque jour de
semaine, répartis de la maniere suivante :

44 % en voiture, mode marquant une certaine inflexion reccemment ;

19,4 % en transport en commun, mode marquant une certaine stagnation ;

20 % des déplacements ont pour motif le trajet domicile/travail ;

69 % des déplacements sont du type petite couronne/petite couronne ;

33,4 % des déplacements sont du type grand couronne/grande couronne.

Flux sortant de la zone d’étude
Il représente 111 509 voyageurs/jour dont 34 % se dirigent vers les Hauts de
Seine et 30 % vers Paris qui utilisent pour les déplacements domicile / travail a
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40 % une voiture particuliere et a 37 % les transports en commun.

Flux entrant dans la zone d’étude

Il représente 104 869 voyageurs/jour, 33 % viennent des Hauts de Seine, 24,3 %
de 'Essonne, 17,8 % du Val-de-Marne et 13,3 % de Paris pour les principaux.

56 % des actifs utilisent une voiture particuliere et 32 % utilisent les transports en
commun.

Le trafic routier sur les zones d’étude
Les éléments essentiels a retenir sont les comptages effectués en 2007 sur les
troncons de la RD 920, ce sont les Trafics Moyens Journaliers Annuels ;

Section Sud, de Massy a Bourg-la Reine

Cette section supporte un trafic de :

21 766 vehicules/jour entre le carrefour avec I'avenue Léon Jouhaux et la Croix
de Berny ;

31 261 vehicules/jour entre la Croix de Berny et la place de la Libération ;

15 766 vehicules/jour sur 'avenue du Maréchal Joffre, et 16 702 véhicules/jour
sur 'avenue du Général Leclerc

Section Nord, de Bourg-la Reine a Montrouge

Cette section supporte un trafic de :

42 438 vehicules/jour entre la place de la Résistance a Bourg-la-Reine et le
carrefour de la vache Noire a Montrouge ;

35 412 véhicules/jour entre le carrefour de la Vache Noire a Montrouge et la
limite communale Nord.

L’observation du trafic aux heures de pointe du matin et du soir montre un
réseau saturé dans le sens Massy/Bourg-la-Reine dans la traversée du centre-
ville d’Antony, dans la traversée de Bourg-la-Reine au droit de la place de la
libération et sur I'avenue du Général Leclerc.

Dans le sens Bourg-la-Reine/Massy le réseau est saturé a I'heure de pointe du
matin et du soir dans la traversée du centre-ville d’Antony et de I'avenue du
Maréchal Joffre.
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L’accidentologie

Les données de 2007, recensent les accidents tout au long de la RD 920 et les
victimes qui en résultent : ainsi entre 2002 & 2006 il a été relevé 402 accidents
et 496 victimes dont 418 blessés non hospitalisés, 67 blessés hospitalisés et 11
tués. Sur la méme période 62 % des accidents ont eu lieu en intersection.

Structuration du territoire

Dans ce chapitre il est rappelé les principales dispositions du Plan de
Déplacement Urbain de la Région lle de France (PDUIF approuvé en 2000) et
une description des réseaux routiers (primaires et secondaires), les transports
collectifs, et au niveau de la zone d’étude le réseau de bus et le réseau ferré, la
description concerne aussi le réseau régional de bus Mobilien et une
cartographie des circulations douces.

Le PDUIF a pour objectifs :

-une diminution de 3 % du trafic automobile,

-une augmentation de l'usage des transports collectifs de 2 % en
déplacements ;

-le doublement du nombre de déplacements a vélo.

Les effets de 'aménagement : impact du projet retenu et bilan des éléments
économiques et financiers liés a sa réalisation :

Le maitre d’ouvrage donne l'avertissement suivant : la méthode de calcul de
rentabilité employée telle qu’elle est décrite dans les instructions-cadres de 2004
est davantage adaptée a la création de voiries routieres plutét qu’au
réameénagement de voies existantes : le calcul de rentabilité présenté ne permet
donc pas d’apprécier la rentabilité de I'ouvrage.

Cependant le modele de prévision de trafic a I'horizon de 2020 de la RD920
montre une diminution du trafic de I'ordre de 15 % de Bourg-la-Reine a Antony
centre mais aussi un report du trafic sur des axes paralléles a la RD 920 tels que
les RD67 et RD 77 a Sceaux avec plus de 8 % de trafic supplémentaire, ou
encore la RD126 a I'Hay-les-Roses, avec plus de 5 % du trafic reporté.

Par ailleurs sont rappelés les incidences sur les transports collectifs dont les
lignes de bus, le réseau ferré, les circulations douces, I'aménagement des
trottoirs et des passages piétons, la réduction de vitesse, les activités
économiques et les équipements de proximité.
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Effets du projet sur I'’environnement

Pollution de I’air :

Les colts environnementaux annuels liés a la pollution de l'air (oxydes de
carbone, de soufre, et d’azote) sont inchangés par le réaménagement de la
section Sud de la RD920.

Cependant il est indiqué que sur les sections ou cohabitent cyclistes, piétons et
véhicules automobiles il devrait y avoir une diminution des gaz d’échappement
due au report du trafic routier notamment vers I’A6 et a la réduction de la vitesse
et a la régulation du trafic.

Nuisances sonores :
L’étude acoustique indique que le projet n’implique pas une augmentation des
niveaux d’exposition sonores a long terme supérieure a 2dB(A).

Pour conclure la méthode de référence pour apprécier les avantages ou
non du projet du point de vue monétaire n’est pas applicable car certains
gains ne sont pas quantifiables avec cette méthode.
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6 Examen des observations du public

6.1 Introduction

Comme indiqué au chapitre 3, cing registres ont été annotés. Les documents
remis, textes, pétitions, dossiers ont tous été enregistrés dans chacun des
registres au fur et a mesure de leur dépot.

L’ensemble des pieces versées est au nombre de 271. La loi donne au
Commissaire Enquéteur la possibilité de répondre a chacune des annotations,
soit de les regrouper par themes et de répondre a chaque theme.

Dans le cas présent et compte tenu de 'intérét manifesté par le public pour ce
projet de requalification viaire, le Commissaire Enquéteur a fait le choix de
répondre aux questions regroupées par theme.

6.2 Les annotations individuelles

6.2.1 Préambule

Les 271 pieces ont été soumises au maitre d’ouvrage, le Président du Conseil
Général des Hauts de Seine afin que celui-ci puisse donner son avis et ses
commentaires techniques sur chacune d’entre elles.

Ces pieces ont fait I'objet par le Commissaire Enquéteur d’'un classement
ordonné par registre. Chacune d’entre elle est décrite ou renvoyée a l'original.
Elles sont toutes réparties entre 5 themes. Le tableau en résultant est un
document de 45 pages.

Le tableau qui figure ci-apres a été soumis comme indiqué ci-contre au maitre
d’ouvrage. Celui-ci a transmis ses avis et commentaires relatifs aux observations
retranscrites par le Commissaire Enquéteur dans un document de 54 pages
reprenant les 5 themes proposés par le Commissaire Enquéteur. Chaque theme
est abordé pour chacune des 4 villes concernées.
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Ces 5 themes généraux auxquels il est fait référence dans les documents
précités sont les suivants :

1- Le parti du projet

2- Les circulations et VRD

3- Les circulations douces

4- L’environnement

5- L’échéancier des phases opérationnelles
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6.2.2 Tableau des questions

41



1 98eq

z awayy

ajqeyiuapl wou

9p 92UISgE NO 19 dAIRUIWIOU dN|IIS]| B NS NOP
% S9||duuonesado saseyd sap Ja1pueIYID,| G dWAY)
JUSWIBUUOIIAUD,| | ¥ WIdY]

S92N0P SUOIIBINJAID S| : € WYL

QYA '8 SUOIIEINJIID 3| : Z dWdY)

19foad np 1ued 3 : T awayy

: SIWBJ SJUBWINJOP 13 SUOIIBAIDSO

Xne sjuepuodsaliod saWY) sap suoniuyap

‘(jeuipniBuol) ‘0z6QY €| 32 dAessnes
| 9p 3NJ | 243Ud APaUUD)Y AB JUBWAUUOIIRIS
uawaseuswy (DVL 3| J91A3) 19pnog *d and

e] 19 Apauuay) anUdAe,| 243UD JOAIISUOD B |BJIUDD
ul9]d-a.493 ‘quiod-puod ne JaAI3SU0D e sa8N0oJ XNay

919nbua,p saJisi8aJ g xne sjuiof
SJUBWNJ0P SIP 11 SUOIIBAIDSQO SIp nea|qe]

awAuoue

10T




z 98ed

zaway

*S3INJIYIA SIP 9SSAUA | JUB|NSJ 940[0d1I)

Nnaj un aJ139wW ap uolisodoud :s99sI9ARI] SB| SUBP
S9|N2IYIA S9p UoIIe|NdJId | 3p $989104d sed Juos au
su0191d $3| ‘91504 e| 9p JN31I3S ‘1S9N0 9192°076AY
e| 9p 8uo| 9] Auoyiuy,p |e15I9WWO0d N3V

97 *(xnaJa8uep JUsWIIANOW ) Slied/a2UIN0Id SUSS
9| suep 0z6QY e| ap Jilied e 19pnog "d anJ e| SI9A
DY L 3] J91IAD € 231U 9P SPUBWIAP dUN 243MDY

19nbino4 anapeulag saw

SO'T

719 T soway)

'S0, 9SSIYIA B DJINPAJ 3p USe S
|1 1Jn0Ja.Jed 32 AP SaYduelq € s3] Jaiqijinbias unod
SIWaJ BWIYDS 3 JIOA "WOQT € "Jul 9439 HOp UOAe.

9] : 9WJ04U0D sed 153,U SlIBJ/IUINOI4 SUDS 3] Suep
2410303(eJ) 9P UOIX3|42p €| :Apauuay 4 aJ10}ediD

3Y20Y [PYIIN "IN

0T

719 T soway

Jnajow e sanou
219 T\’ snq s3] unod JaSuep un ajuasaid uole|ndud
ap s9|14 sap Jnasie| g| ap UOIDNPIJ B "}dpNog‘d
anJ e| ap uoneunsap e oy 3 Jaysadwa :0z6ay

e[ jueunidwa 32uIA0Jd BP JUBUIA UOIEINIIID

320y SWIA NO “|Al

€01

19 € sawaYy)

SJUBWINJ0P / S3| suep sanboAd sjulod xne 33||1e19p
2J3IuewW ap eJpuodal 95eJANO,p dIEW SI|

LS9l
13 $3351]9A2 s3] unod jnes ajueiodwi uoleloldwe
sun ayodde 13foud 3 “ siwaJ SsUSWNI0P £

JUSWSUUOIIAUD,|
9p 35uayp el 3p 19 J1 2
‘dojaAgp uonepossy  uealsolo g N

T




€ 98eq

JUaWaUUOoIIR)S 9P 31 dun Jawddns
110S $.10110J3 9p Jn3Je| JanujWIp $32J9WWOD

1]]93UeS 'O W .

EouRM XNne $320e,| 3|qIssodw| puaJ Noisno) anJ 13 Aulag llIs3ues "5 U e
9P X104D 3JIUS UOIINUISGNS 3P 3|qe[dAd 3uleIDUIN
(800¢ u® "wap)'saIOA S92 JueIUNIdWS SB|NDJIYIA SOp
SIUBWIAANOW SIP 9INIJS B| Jaunsse unod 3j|IAulel

zawayy - ’ aidnei-neag "\ 10T

3p 12 $24804d NP SBNJ S3P 19 243|237 |BIA NP AY,|
9P SUOI3IDSIBIUI XNE BJO|0II] NBY UN,P dPUBWSP




1 28ed

8 €7 soWay}

1984nog

|ned anJ | 3p HOJp Ne 3J0|0d1J} Nd} UN,p UOIIEID
:j11s0d jul0d “|]340 Jnaisuow anb sanbaewsa.
awaw sauejle|d S3| JUBUIIIUOY "SJ101}04} S3| J9AE
uolsnjuod ap anbsu :sajqejdAd saisid Sap 91NUIIUOD
9p douasqe,| Jua312.8a4 siew 3afoud np syeysiies

sIssneduey sNIN

L0°C

£ away

(Ausag ap x104)) 22uinoud SlIed SUDS

9| Sp 22ua.9}4d Bp 3SSNEBYD JNS B[|]dUUOIAIIPI]
91s1d uonyisodoud ‘4Inp3aJ 41011041 ‘9|qedAd

91s1d 29Ae 32uIN04d SlIBd SUSS ‘UOJY pUOWARY AY

Xneads ap dJed
SUIBJSALI UOIIRIDOSSY |I9YIng "N SWIA

90'C

€8  saway}

'sanbiydeud 20p Jns a9uUU0IID BUIIUBADT-3||99

e| op uolles||ed07°sa1depeul JUOS 34101eAISSUOD

ne s920e 537 's9989104d Uou sajuesIDARI) S91sId ST
Azua4 19UUON ‘[ 3P 0Z6QY e| 4ns 21sid auiey:apinsqe
159 PJON-PNS JuUsWwWelou sa|2Ad s3| Jnod
uo1IN}IISqNS ap saJleaury siew 13foud np jieysies

pienop3 'g '

S0¢

Toway

‘[ 9NJ B| JUSWIWEIOU [BIO| NBISI 3] INS J13ed1HUS]
214843 9p Hodau un Juewlss 19foud ne agsoddo

*11949d "q SWIN

v0'C

v away

S92IAJ9S $3) Jed uaNaIIUB,|
e 12 uleqdn pg ne sgidepe snjd siajuuoiiew sap Jed
sgpesSop sauele|d sap juawade|dwal 3| 91eynos

910N "D'IN

€0C




G a8ed

"}IsueJ) ap AXe un Ja3saJ }Iop 0Z6AY e
anb awi3s3 1949 192 d2J0juaJ 32foid 37°3jEUNWIWOD
31410 B 3P NE3S 3| INS }ISUBIY P UOIIRINIIID

2w auowls * .
L U e| Jo3e3ua,p 1944 Jnod U0 JydJew np 110Jp ne 19 ¥ 5N e
9[|IA B] 3P SPUWIIXD XNE SJULISIXD JUBWS|BueId,p
s10|n03 s3] Iny,pJnolne Jed 1afoid ne 9soddQ
Auaag ap x104) €] 3p UOIID3UIP U UoLY 'Y . .
£ouRp *Ae 41011041 3] UNpaJ Inb 9|qepAd 3351d el B S9s0ddQ B8 SWIN 39 ' qotz
#nfa||IA & d1jel|,p a1iod | 3p £ QY d4nIny
wapl! e| 39 ‘o48ua|es 4280y anuane,| ‘Aigelen Aeuaiey) e uyeq uep ueyd ‘| 0T'C
9|dwaxa aWW0d |UIN0} 33 Wap!
wapl wapl puessal NN 60C
"YINV Sauuosiad s3] 13 sJuBjuUD SI|
Jnod ajuesiyynsul 91npaJ Jnadie| aun,p yesasodsip
€13 7 SWay} 11033041 9] JBD BUIRY-B|-81N0g 3p UOIIdAUIP ynequyl 'y ‘N 80'C

ua ayones 910d uoiiesaqiie| ap e(d e| e Auuag
9p x10J4D B| 9p 3|qe|d2Ad 91s1d ap uosuouy ne 9soddQ




g a8eq

8 €'T saway)

*J9ssed ap sng un 33 uolwed aun ayddwa 393|3S
9| JUBASP UUOIIR]S JBD UN JUBWS||3NDY " J1Ud1al
© 9|dWwax3-2J1U0d UN 1S3 JUIBY-B|

84nog :9s11e1989A |eJ1ud UI3|d-3.443) UNn,p UOIIESI|e
| 19 9|qedAd 33s1d B[ 9p 91UNUIIUOI E| 3Y2dWd
Auojuy,p 3J1U32 Ne SUOIIdNIISUOD SBP UOIIeIIISUSP
e7"Auoluy,p 13 Asse|n ap s911A130e,p s9jod

$9| 29AE UOI1B|9J US JUSWSUUOIIDUOY 3] J24NSSE UD
2J31UeW 3P 0Z6QY/8ST NY Jnoja.ied ne sed a3ngap
3u 12-1n|92 anb 31384834 siew 13foid ne 3|qesone4

Senos 47N

9T'C

Taway

wap

ulely '

14

Taway

wapy

uondope,p sauusAuojue aun

e

Taway

sUoISUaWIP $3s $33N03 suep 3afoid np yeysies

91209 ‘g ‘N

€T'¢e

Taway

‘|lEUNWIWOD NE3SYJ 3| Suep 1isuesy

9p UOI1BINJJID B 3P SPUOISNYIP B[ JDYIAD 19 9IN0J
apueJd us 0Z6QY | 19AI9SUOI 911BYNOS'PNS NP
JUBUSA UD D] 9p JUSWIANOW 3| 3|12141p snd puad
Apauuay anJ e| '3 0Z6QY 4N0Ja14ed NP UOIda2U0)
©7'9U9zUaq 3P uondNpoud e| Jesajuawsne
S9|NJIYDA SO 9SSO1IA B| 9P UOIdNPJ B "s99de
sauuossad xne jlesinu Juawauuole)s ap sade|d
9p U0I1INP3 Bl 22UaNDISUOD P BIOA Jed s91SI|9Ad
9p d1je41 9|qley ne odded sed Jueyiodw

douy 159 s9|ge|dAd sa1sid sap |0s np uonednado

ua 1oedwl,| anb swiisa |1 Jed 13foud ne 9soddQ

&=

pneusesaq ‘|A

e




[ 98ed

T awy} wapl «Jo1k0D N B Y 17T
T awayl wap! JRuydi3 ININ 0ce
T awayl *SUOISUBWIP $3S S91N03 suep 13foud 93 JusI1INOS pJoasty "IN SWIA 6T°C
1 awayy 19(oud 32 usnnos 91u0) 97 "IN 8T'C
T awayl npusaiie jue} 33foud 93 3p uollesijeas e| a1leynos d'N VA N4




g 98eqd

v away

‘W0LX0S 1eWJO4 NE [B[2JSWWO0D
98eydiye,| o1wi| ud1gnd e ap syusw|U S9|

anb a11eYynOS "nJedsip uaiq Juoine gxy saJledlgnd
xneauued s3] Apauuay| 41 aNJ B| DAL IN0J3.JeD
Jniny np a8ejuow-oloyd 3| suep anb a43ds3

®IuUNY I

9Tt

v away

'saugJe $32 Juanof anb ajoJ 3] 4ns a3sisu| “sauele|d

€ ‘puBlg 'V "A SIG/0T '8 ZOT SN3IEgR XN3D 3p
juswade|dwal Np 32 Sa4ge S USIIUIeW NP HeYnos

1Re[]IA 9|jiwey

SCe

¢ 24putol e no a1ui0f 24139 JIOA

*9UIPEN "H "IN

vee

zoway

¢ 'ueld T swol ‘pyTz 98ed z swo1 : -d0p
:su031d s3] unod 911uNd3s ap Juawadeuswe,| Ip
UOI1BWLIJUOD SpUBWSP 1984N0g "d SNJ B JBUUISIUOD

J31040D) 3N

€Ce

£ away

S9||I9AINS 13 SlJIBW B JUBASP 13 dquiou
ud sauejdwi Jua10s SO|IA e saued sap 19/oud
92 9p UOIIeSI|eJ B 3P UOISEIIO,| B dNnb 331BYNOS

UM INTIN

e




6 23ed

zoway

Juswadinbyg 192 ap aMasSAP e
JaJoljpwe,p aJ139wad yeuAsp Inb siwal Juswnoop
9] JUSWISAIIUSIIE BIBUIWEXS 3FBIANO,P B BW 3]

1e20] D1 un Jed 3|qissod a44jo,| BI3pIOQE INb
99puewap 153 anbuydads apnig aun ‘luawadinba
1390 3p 10Jp Ne 0Z6QY k| ap 12loud 3] aAneayus
2J31uew ap 43|84 sed 3jquias au anb s3INJIYIA S3)
Jnod JUsW3UUOIIL]S SP SIIJB,P SDINDIYIP SO I9AL
uolje|as us Auojuy ,p anbisniy ap aul01eAIaSUOD

Np JUBWSUUOIDUOS NE JI3B[3J JUSWINIOP UN,p 3siWal

VJ3dV uossng "H 19 119d "4 SSWA

6C'C

e1S UD S9INJIYDA S9| I9AE S1I|Ju0d ap anbsii :Auojuy,p
pns s9|ge|aAd sa1sid a|dwis snid ji31sodsip un JaAnosy
JISeNSSIp 159 pJou/pNs uol1IN1IISANS 3p aJlesauil,|
:sanbuewsal g ‘sa|qe|dAd sapueq 19 $31sld apuewap
91192 e 9su0daJ ua g6 9 e| Jed sasidaud

1U043s sJlou syutod xne sanbiuoyd saouesinu

S9pP UOIIINPIJ BP SAUNSIW S97°0Z6QY €| IS

J1j8J1 NP JUBWIN0DY,| Jassiege,p Ja1IAD Jnod sasoyd
$91N0] 'suosieJAl| s3] Jnod sade|d sap JaAIasDY
*91UESIJJNS DA J9SI dUN P SI0P VL 8 OV 9|
‘(UINOIAI/21UNOIA]) SIN0JB1IBI XNE SIUSWSANOW S3)|
apINn|} 94puaJ e aJ3luew ap 1afoid 32 spuoiielolpwe
aUN dUOp 911BYNOS "%S‘0 9p 1uswSne

|l pNS 911W41x3,] & anb 19 a43ua) Auojuy op

1104p NE D1JeJ} NP %/ T 9P 9sSIeq e| e uonedl|dxa aun
apuewWaQ ysT YT 243U WN|g UOIT SNUIAE 13 0EYS
R 0EYL 241U dAeqqy,| op anJ a4puaJ 3S B UAUI 15D
Jna1gnbu3g aJlessiwwo) a7 3oedwi,p apn1y,| suep
sed jjesedde,u jeunwwod NeSJ 3| NS UOIIEINIID

e| 9p sw1se Jodau np aunsaw e :sanbiewsal ¢ ap
14osse 19foid ne s|qelone "s|qejea.d uol1L1IBIUO
| 9p anua1 auuo(q e| nod 18 suaWNI0p

sop 21|enb e| unod g6 D) np sIIAIBS $3| 91D1|94

IPWIN "'

8T

gawayy

90°C wap!

ueipeq aw

LTt




0T 28ed

£ ‘7 sawayy

$9.913914BYD S9IIUD SIP }10JP NE JUdWWEIOU
Su0I1193104d sap Jed 24pedus 2419 eIAIp 1dD,|

9p apnigey,| ‘Auauuoliels Inb sajna1yaA xne poddeu
Jed 29514N23S JUSWIWESIHNSUI 353 3|qe|dAd 33sid e
13UOIA ‘[ "AB,| B XNBYNO[ UOYT "AB,| 9 "S9||elsul sed
JUOS U UO[IBIWI| 3P SHISOSIP SIP IS SDAISSIIXD
S95533IASaP 3sli03ne INb 93 saJleIPIWIDIUI XNJ) SUBS
woOS 3@ 00Z @p anbisnw ap 2410}BAIBSUOD NP HOJP
ne Juswwelou 3I0A 3p suoduoJl sap eA |1,nb swiss

unouz "4 "N

veT

J31SSOp Np dduessieuuod aipualid inod
juoJassed UOIIBID0SSE,P SAUqWAW Sap anb anbipul

VddV.| 9p 91uspisaid oALId A WA

€E¢C

£ away

3[|]uuoi3da4ip-iq 91sid aun,p 9soddo

juswausi|e,| NS uolle|sueJ] aun,p uonisodold
"1INPaJ Juelne,p 153 sjunudwsa 3)|3,nb J1013043

np unadue| e| ued asnasa8uep 153 9913foad 159
9|19,nb 3|31 suojjined sap 9100 np 3|qedAd 1sid e

XNeads ap d4ed Np UIBISAL }neqiy]
*|N JUBIURSDIdal INBIPNOD A SWIA

[4°%4

£ away

"jusWwade|dap Sp SpPoW 32 AP IHINIIS

ap 98e8 un 13,0 ‘sIN0Ja.IeD SAP DISIARIY B|

suep anb 21ULINOD UOID3S UD JUB) 2RINSSE 31D HOP
$9]qe[0Ad SBJIBIDULI SBP UNUIUOD B dnb dWISd

1Zwey "y WA

T€¢C

£ away

¢ JUapIdde P Sed
ud 3|qesuodsad eJas Inb ‘uaindiied us suaida|j0d
s9| Jed sp1unudwa Ju0uas $3|qedAd uolNISaNs
op sadiesaunl s3] anb uasuad ap aJ10sn||I SWIISS

sluaq Y1

0€'C




1T 98ed

‘7 saway

OAIDIN SN,| 3P 9192
‘UoJy "y anuaAe,| ap Suo| 9] BJeLINS BP XNED SAP
1USWIA|N0I3,| 3P UOIIEIOIDWE,| B SDAIIR|2] SUOIISaNnb

sonaq 'H '

6€°C

£ ‘7 sowayy

'SUOI109S491Ul XNE SINJIYDA SIP 19 JUSWAUUOIIe]S
9p SaJIe S9p 13 SJ101304) SIP SIJ|OS| JUSWWESINSU]
$3]0e|2Ad s33s1d sap 911uN2s ap anbuew

3] Jns 33[oud Np sinajne ssap uoIUSE,| BINY

umod r'n

8€'C

£ ‘7 saway}

D1 Sap 19 $3|ge[dAd syuswageuswe xne
9AI1E[34 330U 3UN Jasodap anbipul suuosiad 31330

|244n0g g SWN

LET

19  saway

99J3ud,p 9140d 91190 e |eudis

19449 UnN J3Y24ayd3ay sjodAuoiuy eysy ap 91afoud
sanbi8ojouyoal 19 sanbiwou0d3 s31iA1Re,p JJed

np edwi,| ap 21dwod Jjual sed 3|qwias su xneynor
Uo7 "Ae,| 19 0Z6QY B| 3J1Ud UnojaJled ap 19foid 37

Auojuy,p aJiew jueuss ‘|

9€'C

g away

XNEAEJ] 3P 994NP 9P SWJD} U SUIOW Ne suoSuoJ}
Jed xneneu} ap saseyd Sa3UIIHIP SAP JaIOUEIYDD
J31UJI3P S| BJIUINOY 3FLIANO,P BJIEW 3 |

92J9WIWOD UOS 3p HoJp ne
XNEABI] SP JBIDUBYIP,| BP dWIO4Ul 3419 dHEYNOS

243|237 UOISIAIP B] 9P AB 8E
‘alle|d alA ] JueSIawwod ‘uopuein ‘a'n

SEC




1 98ed

'SIN0J2.1ED SAP JUBWISSIYdUE)
3] suep 9}uNd3s apuels snid aun apuewaq

‘7 sowWR uoqgaT-43139]13d * .
£ U ‘lew g np dde(d e| 32 Auiag ap X104 e| aJ3ud 49T-3R3113d "A e
s9|qe[oAd sa1sid sap 93INUIIUOD Bp dUdSqe,| 91394834
JNOIIP SUBS 19Z HNUIIUOD
. JN3| JAINSSE B 231UBW 3P S}EJJ D439 JUDAIOP
€ ‘7 ‘T sawayy Haquielo) IAIT ‘I or'c

$9|qe[oAd S21SId XNE SDAIIR|3] S9PNID SI) :9SIINIJS
zasse sed 19 jueuSiesauod douy 19foud 3| 349pIS0d




€T 98ed

(10U
e| J10A) sjujod sasine { puaidwod asiwaJ 30U
©7 "}1ed9}|NsaJ ua Inb |epow 13jsuely 3| Ja109idde aug ‘d'IN Y74
e 9J3JUBW 3P dSD L un 13foid np 3|quiasua,| Ins
JUB[NWIS 31PN SIUBLIEA BUN,p dJUIsqe,| 9.8y

910U e| 9p sjulod G xne espuodau

‘2'T sowd
el S 910U e| 9p uswexa saude 98esAno,p aJlew ]

S914e2s3Q 990A| NE 12-1N[3D 3P 39 J||IA d43UID

ISELNLE]
np sanJ sa| suep sa|qejdAd sa1sid sap J10A 9p 1eynos 29 W RIN ave

£ 2wy}

3J|an1oe uonenyis e| e podded
T awayl Jed aA13e211USIS UOIIRIOIDWE SUN JUSNISUOD awieyd "IN SWIN iz
19[oud np syoadse ss| sno1 anb ai3pisuo)

XNeYnor uoa ‘Ae, | IaAe

JNojaJied ne 0zeQyY | Jns aniis as aunafew auleqin

9204228, | Juop eySY ap 913foad senbiSojouydan Auojuy ,p aJIBIA JUBUSS AT "IN e

s9MAIOe,p dJed ‘9jodAuoiuy 19foud np souenodw |
ap 91dwod ua asid el a1ueSIYNSUl BWIIST

3JIBIAl NP J311IN0D Ne wchQW‘_

‘T'T SoW
vet U U suolln|os sap esasodoud a3eiAno,p aJew o7

*JN03PP sues 3|qe[dAd alesauldl
un 3)1eYynos "uoileiwi| es no 313 uoissaiddns es unod
uol3eIUBWI(8] duNn apuewaq "aJiewdlgnd ,a1pAy,|,
© 9AI1E[34 3B1UUND Al P UOIIUSAIIUL,| JUlOfaY

'€ sawiyy J31[eAYD D BWIN we




T 28ed

£ 2wy}

uoinqLIuod
91192 e sasuodaJ s3] eda1iodde adesano,p aJylew 97

(uonnguiuod
| JIOA) "UOIIN}IISQNS P 3JI_JIUIM,| 3P Jalisn( unod
S9IUBAR J3ISSOP NP S}UdWNSJe S3| 9410301pLJIUOD
249pIsu0) ‘Auojuy,p a43uad ne sa|qe|dAd saisid sap
241BJ2UIM,| JNS NABL 3439 Hop 13foud 92 anb awis3

puaug 44T N

0S¢

Taway

SaUleWOP S3| SN0} Suep
uollesolpwe aun ayodde 13(oud 3] anb s43pIsuo)

pnoweyon ‘g ‘N

6v¢

€ ‘zawayy

*9)0U e| 3p suol3egoLiaiul xne suolealjdxa
19 sasuodaJ s3] eJjuinoy a8eJAno,p dijew ]

(210U e| J10A) "s1s1d S92 B S9AIIR|aU SUOoIISanb
sJnaisn|d puaidwod asiwad 9ou e ‘Auoluy,p
9J1Ud2 ne s3|qe|2Ad s3)sId SOP JUBWBUINO0IIP NE
juenb njeaaud 1uo Inb suosies sa| sed spuaidwod aN

10043%eD g ‘N

144

£ ‘7 sawayy

s9sipn
1U0J3S BU UOIINYISONS 3P SaJledduIl S3| ‘Auojuy,p
9J4U2 9 suep (4|pu 0Z6QAY e| 4ns) so|qejdAd sa1sid
9p 19 dSDJL 9P dJuUdsge,| suep ‘,|owq,, un ajou
juepuadad aoueAe aun 153 19foud 9] anb swins3

Augo 1w

JA74




GT 98ed

£ away

'99UN031P 153 3|qedAd 31sid e| Auoyiuy e,nb ojan
un,p 3213es||13n 33uelpnid swwod sed puaidwod N

J9Aoy 1 3w

vSe

£ 2wy}

auuosiad 91392 Jed
29s50d9p 210U e| e eapuOdd. 93EIANO,P BJlleW 3

'94N23S 19 SN0} B 9149ANO 3|qe|2Ad
9151d aun,p sanbiisl1oeIRD SB| NUYIP 12,519,
241BJ2UIN UN BJSI|1IN,U 91511942 undne,nb awis3
‘uinf g np ulpeN ‘|A 3p 3|92 e 13 91uapad.d Ijou
e| e JaJaype anbipul |1 |9nbs| Jed 93xa1 un Jowal

uIeIA A

€S¢

€ ‘Taways

auuosiad 91192 Jed
29s0dap 210U e| e eapuodll 93EIANO,P BulEW 3

(210U e| J10A) 210U
aun suep spuasaad juos suonyisodoud 19 sajdwaxs
s9(Q ‘Auojuy,p 941Ud2 3| SUBP JUBWIWEIOU SN|IXD
JUO0S U $33s119A2 syuawade|dap sa| anb aJ3pisuod
|1,nb suas 23 us 13foud ne uoisoddo uos anbiew

Ja1uden N

[414

€ ‘zaway

'SO|9A 9p s9djed QT & 9|83 159 JUBWaUUOIIeIS
9p 92e|d dUN ‘¢ SINDIBWIWIOSUOI SO ISSNEe JU0S
$915119A2 s3] anb sed snoA-zaAoud au,, UOIINQGLIUOD
91192 1Ins swAuoue uojejouue aun ‘uonejuedw)
91192 UolIsaNb ud au11oWal e ainjeu ap
159 9|qe|2Ad 2151d BuN p UOIIE||BISUL,| B SDAIINIPSUOD
076 Q¥ e| Jns Jusawauuoliels ap sade|d ap
uolssauddns e| anb a19pisuod Auoyiuy,p |e1Jawwod
241E2UI| 3] NS UAIIOE UOS Jjue|dwl Juelleynos

nep3y|IIM "IN 'IN

1s¢




9T 98ed

wapl wap! 19883uayAN D 65T
wap! wap! *d 85S¢
wap! wapl unpuawosy "o "IN LS¢C
wap! wap! 94EIN D 96¢
€ away) JNo13p sues sa|qe[oAd saisid sap Jnod 13|[eS "4 QWA (¥4




LT 98ed

1U3PIIE SINDIYIA

EINE) Januadiey) 'y
gawryl s3] NO 3no3ied O|IA e J3[N2JID JjoAnod ap apuewaqg " VN voc
owo 9JUel4 9P SI||IA S9| $91N0) IP LeWlod x -
€ S $9IN0J $3| $91N01 UNS $3|qejdAd sa1sid sap ayleynos 194X £9¢
oo *S90J3WWO0I XNe B1SSBIN I -
€ A Jap22e unod anuinuod s|qe|dAd a1sid sun aueynos SS9 NN [£44
(o10u
J10A) 33foad np 3[|13Yy29,| € SO|IA B syuawade|dd J3ISSAN "IN "IN ‘49830udpA|
EIVE] sl 0u & V.va u_m.h cmwm m_‘_m_r_Em‘“_w, oc_w w.cM sanbi _Hu\ i Jaw . w_>_En_u>_m§ : t\sz\sw
€ S 99||1e19p aJ3luew ap aupuodal a8esAno,p ailew 3] Heny ' ¥ ! P D £ I SUWIN ,EqUIOIET "8 8 3 TAIN d 193¢
’ ’ ) ’ v 19w 91dwod ua asud 919 sed e,u 1gnbus ajuasaud| “|A°IA :Jed anuainos ggiN UoI1eID0SSY
e| e 9|qe|ea.d UOI1e1IBIUO0D | Bnb 949pISUOD
$399||e-243U02 anb 101n|d
snq ap sJ10|n0d ‘¢ ‘a1sid e| ap Jna8ue| ‘€ ‘sinojauled
— 99sodap ajou gl e XNe Juswuwelou 99s129.4d 3419 10p s3|qePAd daIN uoneosse,|
€°¢'T sswryy 09¢

99]|1e39p 2J431UBW P BIpUOdDJ 3FRIANO,P BJNEW 3]

s91s1d sap uonejuejdwi,| ‘z‘Auojuy,p 241u3d ne
$9351]9A2 XNk 3|qISSa20. NpUSJ 2433 1OP 076 AY el ‘T
:sjutod ¢ ap jueiesy saSed ¢ 9p 910U sun,p ISIWSY

3p 9|BJ0| BUUSIUE ‘O[IA B AUOIUY




QT 98ed

€awRyl g9dIA 10U Wwap! 1913049d "1 SWIN 69¢
owo uolINUISgNS ap sa|qejoAd npnes - -
£auiu saJleJaulll xne uonisoddo,p 910U aun 1dwWwal pned T 89¢
€ ‘awayl 'sanbi1d £ s3] 19 g@IA 9p usWNd0p 3| puaidal Ja14aQg IneqiyL ‘N 19T
's9|qefoAd
€away) so1s1d sap a1eynos asnasasuep 159 Inb 0z6 Sua01S ‘N I 997
@y el ueaunidwa ua 992A| ne SO|IA e JUOA Sjueju]
, O]9/ Np Jnaney ua anbiyjod
€ awRuyl xneasaq 1 S9¢

e] 9p JUapENSSIp s3|qe[Ad sa3sid Sap SIN01IP S




6T 98ed

€ ‘away}

0]9A e Auojuy 910U e| ap aslidau

O D BWA

96¢

£ 2wy}

3|qwiasua,p asuodaJ aun etay agesAno,p aljew 3|

‘IND 384Ny “d "INV ‘UBlIa
7y ‘"1 9]|eS "4 sww 19110494 ‘3 ‘Al ‘4aydJedipa
‘| BWIA “I3UISSOf “IA I ‘UnuaWol] 'O "IN “4d
-UIIUBWOUS g SWIA ‘DJAGD)DT D SWIA ‘BIPUBAS ‘3
QWA ‘PJBWOAND ‘A A ‘9449g 97 "D ‘puesiiag ‘d 'IN
1004 d21eg ‘g "IN ‘QUSIOIN 97 ' I ‘PueJIIDg SWIAIN
‘19A0Yy *4 ‘Buo7 uep 97 ‘wel YUl 1yl 97 ‘Susols
‘ABWIA ‘4@ "N "IN ‘4N ‘xS ‘XNOJPUBIA 'S :SSIUBAINS
sauuosJad sa| Jed 29usis ggIA 210U | Wap!

S6ce Lt

£ 2wy}

g4aIN 10U Wapl

auusno a1 ‘N

TLC

£ away

9QIN 10U Wap!

19110194-19153U1D ) BWN

0L¢




0¢ 28ed

(210U J10A )*AuOjuy,p 911Ud2 NE OZ6 QY Bl 4NS

m . .
€ 2wy} 210U 91192 BJBUIWEXD 3FRIANO,P dJ3eW 3] 5[e[oAo 2151d 3P 1 451 9p 29UasGe, | : Jed 2131nbu] |244n0g "g SWN €0T'C
. gyt [4o) w4
€ away) 0|3/ & AUuOIUY S30U WIPI 19YYSS "Q QWA ‘4 9°Y ‘Q-Ulusawol WA ° 00T
€ away: 9aIN 230U Wap! ua|ssu3 'S SWIN 667
EES ¢ 98eJAno,p auyew np asuodal OIPA NP PIBE3,| € BUIDS 3P SINeH Sap Jualuaiedap 9p |eD 2418394035 ASNO|NO] *d *
gouRm ¢ LA P K np apniiie,p Juswasueyd un apuewaq QAN 3P 89 SRS InoL’d "W 86¢
1UBUUBINSI 3)0U e| suep
€ 3wy In| Inb sasuodaJ s3] e1apodde 19 SIWaJ JUSWNI0P | SaUIIIP SaNbIISIIDIORILD SIP JUSIHO Inb s3|qedAd 2J31Z0USQ-UIIUBWOIS g SWIA| 16T

9| JUSWIBAIlUS]]e BlaUIWEXD wMNh>30_U aJ}lew 9|

s2151d S9p 91BYNOS SSIWAJ }0U SUN JUBAING




Tz 98ed

TawRyl wap! UAyUON 80T°¢
LRCIVEIN Auojuy ,p 243U32 Ne O|9A B SIJ. un 911eynos o) L0T'C
T ‘wayl suolsuaWIp sas $91n0} suep 13foud np 1eysiies pueJASIA D SWIN 90T'C

919nbug,| . .
ap 19[qo,| 29Ae 1oddes ap sed JueAe,u uolusAISIUI AN sote

sa1sl|Iqowoine

oy 17 oS eJpuodal 19 5151|942 99SSNEYD SWIW 3UN UNS S413W P UIDEN “H - .

gel U A 13 910U 91190 eJBUIWEXS 3FRJANO,p BJ3EW 3]  |duop Jali|dwe,s eA Inb so|9A sap a8esn | e aduepus) tPEN"H I vore
aun Jadid1iue 1ney |1,nb 2J3PISUOI 330U BUN 1BWY




Cz 98ed

5989|102 s3] aJputof unod sa|qejdAd saisid sap 19

€ ‘7 ‘saway} 21y, BUUBS[ "AB,| 29AR 076 QY B| 9P UOI1DasIa3ul,| ueaouoq ,0 T AW €IT'C
e 914N29s ap sn|d :sas194d sapuewap ¢
wapl wapl BN "d QWA (4394
. Auojuy,p 241u30 - sl .
T U1 ne sajqe[oAd a3sid sap aduasqe,| sed puaidwod au +18°8 34N e
€ 9uoz aun,p
T ‘Qway} IN3EIS NP JUBIDIIIUSQ UOIINHISGNS 3P S3|qe|IAd UiLe D WA 0TT'C
saJiesaulyl sa| anb a3ieynos 3o 3afoid ne ajqeloney
"Y€z & Y9 ap juenodwi sanou
T‘awayl £30y 19 7 9p d1yeJ1 un apoddns inb Aeusiey) ap anu +9110Y WA 60T°C

©| 9p UOIISaNb | BUBUIWEXD 3FELIANO,P BJIEW 3]

‘/9 @y e| ans ayouad s 9 3| anb apuewap 13 wWapl




€7 98ed

£7 53wy}

Auojuy,p a13uad 3|
suep sa|qe|oAd sa1sid ap douasqe,| JUBLIDCE SANOU|

J9A0Yy 3|1weq

8TT'¢

€ ‘7 ‘sawiayy

ayouew|q 3| Xneads ap

DJed 3| suep so|9A sap uoissaiddns ‘9|qelau|nA Juel

uo191d 9| ‘s9|ge|dAd sa3sId SOP S4101104] SO (XNESAIU
9p 20UBJYIP) JUBWSLIBU Jauedds :sapuewap 7

neapuo|g

LTT°C

€ ‘7oways

sa|qepAd
s9151d 9p SIUBJUS XNE SUIISIP XNedo| syuawadinbd
S3| J3l|24 9p spuewap ‘anbirews|qoud 1ss anbisnw

9P 9J101BAI3SUOID NP 231|1qISSadde | “wCO_Hmmj_u <

[EOIN 37 "D SWIN

9TT'¢

€ ‘7 saways

s9|gePAd
$9151d S9p 9UNUIIUOI B[ 911BYNOS *S3|RIDU|NA
sn|d $3| JUBWWEIOU 99.NSSe XNalw 110s suolid
sap sjuawade|dop sap 9114n29s e| anb a11eynos

BUESO|0] ") WA

STT'¢

€T 'sways

Auojuy,p 310311433 3] NS O|IA
e syuswade|dap sap 91dwod ua asud e| apuewsq

143904 ‘L W

141%4




¢ 98ed

‘€ away}

s3]qeaAd sa3sid Sap 91NUIIUOD Bun d1EeYNOS

J98uaIyds 'd

€CTe

¥ ‘€ ‘7 saway)

ejpuodad
A 12 910U 91192 eJBUIWEXD 95BJIANO,P BJ)leW 3]

(210U €| J10A)

's91qe[dAd sa1sid ap uolnesijeau ap uonisodoud aun,p
1UBYNSYJ JUBWBUUOIIL]S 9p Sade|d Sap uejiq un
19 Auojuy ,p a11udd ne s3|qejdAd sa1sid ap aduasqe,|
e sj11e|a4 Juos sulod sa7 ‘suonsanb  Juesod 19
sjulod ¢ ap juelleJ) saded { 9p 910U dun,p sIWAY

uldzng ‘N QWA

[44%4

£ ‘7 sawayy

9114N23S 3p SUOsIes S3p Jnod [an1de 4101104}
9| JOAISSUOD B BJ3IUBW 3P 3ISSNEYD | Uns 1u0dald
110S XNE3DS P 4B JUSWISSIIO| NP 910D 410110}
9] Jns 3|ge|dAd a1s1d ap 13foud 3| anb aueynos

Suonj-8uni]-weq

Tere

Taway

19(oud np syoadse syus.ualp s9| Jed Heysiies

uojouag " "

(44

zoway

19(0ud uasaud 3| suep anjosaJ 1OS anbisnw
9p 94101BAISSUOD NP 31IISSIP B[ 9P UolIsanb
e| anb a11eYnoS "Xied e| ap anJ e| apuiofas unod
SU3S 2J3U0D B SIUSWSANOW SIP J9UAD Jnod paou
ne Juswuwesiyns a8uojoud 19 3|gessiyouejul oS
XIed B[ 9p 2NnJ B| 9p HOJP Ne |ejuad uls|d-auis) 9|
anb 22 e apuewap ‘1a(oud np 1eysiies Juswaleqo|n

ulqoy ‘N

6TT'C




Gz 98ed

Jauuore)s A juassind Inb 12 s3|NJIYIA Xne 3|qIssadde

1auwRyn 9419 Hop Auojuy ,p 343ud2 3| 39 19foud uoq un 1s9,D nesiouL d ' gele
s9|qe[oAd s21s1d S3p 91NUIIUOISIP B| 32 SNgolne
‘€ ‘T sawayy Xne 911e4 a410s149p 22e|d | :xnafua sap edap-ua sau3 QJ3I||0IN "D WA 1TT°C
91594 SIBW SU3S UOQ 3| suep eA 13foid 3] anb awis3
€ ‘awayl sa|qe|oAd saisid Sap 91NUIIUOD d1eynos UUSIA 97 SWIA 97T'C
‘€ awaYy} s9|qe[oAd sa1s1d Sap 93INUIIUOD B] dpUBWIAP ulpoo ‘f WA ST T
€ ‘T 2Wway} 13[o4d np syoadse s3] snoy e a|qelone essieuag "] veTe




9z 98ed

anbisnw ap 3J10}BAIISUOD NE Sk, | B

EINE]
4 Y3 2910d 110s aJ3l|ndiped uouane aun,nb spuewaq

*3 €ET'C

sa)sijiqowolne sa| Jnod sasnasagduep
sn|d sanpuaJ Juos 0Z6 QY | J9AE JIPUBWION
€ ‘7 sawayy 98e4Ano,p aJ3leW NP SIAR ap 10 auSe)alg ap anJ sap SUO(IIISIIUI S3| j12YyIna °'N ET'C
sn|d aQ "salylioes Jueld suoiid s3] ‘xneads ap dJed
9102 UOUY 'Y "Ae 3|qe[dAd 31sid ap sed ayeynos aN

suoiaid
oWo 55BIANG.D BB D SIA s3] unod asnJia8uep 1s3 Inb 3||anioe uonenis o1 .
4 Yl P o p sty | 09AB 076 QY B[ D9AB 13UUOIA [ *AB,| 9P JN0J2.JED proL tete

np JusawWageuswe,| suep dUIIYIP ap sed 1OA BN

Auiag ap xi101)
| 9p JN0J24JED NP HOJP NE JUSWLWEIOU DINPIBA 3P
‘v ‘e sawayy 19 SO|9A S| Jnod Juawauuoliels ap snjd apuewaq «d 0€T'C
'99Y2J3aYydaJ 2439 1op ddidepe uolinjos aun,nb
awnsa 3|qe|pAd uonnyisqns ap aJlesaulyl,| Jed ndaqg

213|997 UOISIAIQ B| 3p
€ ‘T 2way} "AB,| NS 3|33UdI|D BS Jnod Judawauuollels ap sase|d 140U -IISUISE] N 621'C
9p anbuew np uield as siew juesiejsiies 19[oid




17 98ed

|eJ3uad uis|d-auu91 3| Jowiddns
(€ “sng xne sa21pap SsloAsp ace(d us asiw e|
Jns 1oedwi,p apn1a aun Jajuasaud 13 aipuasdaiua
(z ‘sanoJ g s9| Jnod Juswauuolels sp sade|d
sap anb Isule 0z6 @y e| ap Suo| 3] anuuod 3|gedAd
91s1d aun J10A2.d (T :sjulod € ua 910U duUN,p dsiwdY

‘€ ‘7 sawRY} 28eJAno,p 3J3eW Np siAe |244nog v "N 8€T'C

ulegJn pJeAs|nog un Jnod snpualie

‘T oW?
€T U s41199[0 xne apuodaJ 1afoud 92 anb sieysies

luoy ‘N ‘plesuag 'O LET'C

‘€ ‘T sawayl ‘{anofl 3] 1o 13foud 33 anb asnaunay sau 9813qapoD 'S W 9€T'C

(210U B JIOA) *24Y,p BUUESS 3N B| 12 1BUUOIA|
‘[ 9NJ B| I9AE SJUBWIASIOID $3| DJIUD Snbiiew|qoud
159 SN S9p UoI1eNUId B '$9151|9A2 $9| nod asiane.)
9p saJlesaunll s9| sed apJioge,u 13foid 9| anb awns3

‘€ ‘7 SaWY} 9)0U €| Uns 38eJANO,p J43EW NP SIAe AUOUY SHBA S XI0JoR[DQ 'Y WA SET'T

T 3wyl 3|qis1] nad uonnguiuod ‘13foid ne 3|qeloney | YET'T




gz 98ed

‘G T sawiay)

uonjeaiyiueld una| 18 sajjsuuoiesdo
saseyd sap uonewwesdoud ‘ 3|qejen 1a[ns 1afoud

BS 912I "N

Evi'e

T19T°¢C
9102 | B 9X3pUl IN0} 3| ‘gD uUn Jueuasdwod JaIssop
un,p asiwaJ e| Juenbipul 31151824 Np UOIIUBIN

aUI3s ap pns v 3| Jnod aduelq
ap 3| LNVYNH 99Nn83|9p IDUIBA ‘N QWA

[474%4

£ ‘7 saway}

ST Z e TLT C SoJwnu s9| uenod
$94113| 77 9P 9|qWIAsUS un JuewJoy saadnoudau
919 JUO $3J113| S92 XNeaS Ip 2Jed 9197 4101104}
3| Jns 3]qedAd 1sid e e se9soddo $94119] G 1WA

neqiyl "y N

wi'e

Taway

YIAId s3] Jnod
911]1q1SS22€ ‘s3|qe|2Ad s33sId ‘Un0ya.Jed S9|qeIIDA
9p ‘9SSaUA e| 3p uolonpaJ ‘ 19foid ne a|qeoney

*«H

ovt'c

Toway

026  ©| 9p uoneaoua. ap 1afoid ne ajqeloney

*D

6€T'C




6 98ed

‘b ‘T sawiays

sapuewap xne espuodas a8eIAno,p aijew 3|

(210U J10A)
‘sJa1|nd1ied syuswaSeuswe sap JUSpUBWSP dUle|A
np 9ss9yaNn(Q | 3p Ae,| 9P JN0OJD.JIEI NP SUIBIIALY

|

JA4 N4

z 'away

aj0U €| 3P
sjuiod xne |[e19p Ud eipuodal 9§eIANO,p diew 3]

‘|]auuoIlppe 100J -‘1saNQ,| 13 PJON 3] SIdA
1ueasuIp 35 19 dulay-e[-inog ap aJes e| ap juened
sng s3] Jnod 9oeJ1 Un,p XI0YD- ‘d1VvY Sasldwa sap

uones|in - ‘dA Jed Juswallegey "SUOIIAUD S3| 19
2Je8 e| ap ade|d e| uns adedsd,p UIED- ‘DUYOf A€ Shg
ap J10|n02- :S33UBAINS salled s3] Jueuaidwod sng
S3p UOIIE[NDID B| J2YI|1DB} UnOd 910U duN,p 3SIWY

aine4 ‘g N

144

€GT°Z 9100 B B 1S3 930U 3313 "9}0U dUN JDWAI
uoledosse,| ap uapisaad 3| anb juenbipur ajou

Autag ap x104) €| ap aJieuuo||jired
J311JeND Np 9sua4a(Q 3P UOIIID0SSY

144

‘€ ‘7 sawy)

9puBWapP 91130 BJAUIWEXS 95BIANO,P BJ1BW 3]

S900B 130 9P 91JINIIS B| JDINSSE
anod uejd soedsa un Jjualulew iney |1 lonbinod
159,0 9AISS9X3 91uad aun 91uasaud ulesIaIN0S
Supyied np 21140S B *243|997 UOISIAIQ B| 9P "Ae

GZ NP NE3AIU NE UeD SII0A 7 B 3siw | Jnod 41013041

np unasdue| e] ap uoidNpaJ ap 13foud 3| Jed 18inbu

ul]3qJeH O 'IN

124%4




0€ 98ed

‘€'z sawayl

wapy

anbnewsyds s1anes ua |iyoud un
9sodoud 19 xneads ap 24ed Np JUBWISSII0| NP 910D
J1011041 Np Un33Je| g] ap uoldNpaJ e| e 99soddo

ueweJyey WA

TST°¢

‘b € ‘7 soway)

98eJAnO,p aJlew np asuodad 19 SINY

¢ uonenau
e| 9P 1NJQ 3| BISSIIOUOSU| DISSNBYD P JUSWIIINSI
9p adA3 [anD 11011043 3] NS JUBUINO[RS INO

S9p SIN3UdIU0D $3| anbsio| Jusawwejou suoiid sap
sjuswade|dap s3] 24N2SUl PUSJ 41011043 NP Jn3Bie|
| 9P UOI1ONP3J | ‘XNEIIS 3p d4ed Np 9100 4101104}
9| Jns 3|qe|dAd a1sid sun,p uonesijead e| e gsoddQ

uesseH uag '\

0ST'¢

‘g ‘7 sawiayy

‘edpuodau A 19 910U 91190 Jed
S9A3|N0S sjulod S| BIBUIWEXD 9FRIANO,P dJlleW 3|

Autag ap X104 | ap N0J3L4ED NP 3D ‘DIUNOIN|
anJ e| ap spJoge xne sa3s9Ad sap 13 S3NJIYIA
S3P UOIIE|NJJID B[ 3P UOlIeIOIDWE,p suoHsodoid
Sap e 4l3ejad sjulod { US Sl0U BUN JBWIAY

414953 "8 "

6v1°¢C

§ ‘7T soway)

ajou
91190 e 9suodaJ es eJ3)||Ie1p d5eJANO,p dilEW I

VALDd

np a1 ne YA L | ap uoilesadndal e| uns anbipul
1S9 UaM ‘D[] U3 }10S | H UD }10S SQUUOP JUOS SIN0D
$9])"anblwou03-0120s uol1edlysN( e] 3p apNn1Y,|
‘sjuade(-snos xneasas sap uolsanb e| - ‘13foud
9] anbijdde,s |anbne uaduoy sulewop np uonuIP
e|- :sjueAIns syujod sap assa|qies el auinos
94313 92 €13 10edWI,p 9pNIR,| 3P apnid|dwodul,|
Jans 33sisul Inb sa8ed € ap a10u aun,p asIWAY

JUSWUUOIIAUT BUIY e|
-8inog ap Jnajesisiuiwpe piessn "IN ‘N

144




1€ 98ed

wap!

wap

wap!

neaujway) ) WA

SST'¢

‘7 oWy

wap}

Sunysed
un 2440 Inb 91IAI10E 91199 9P JUSWBUUOIIDUOY
ne sa|gesuadsipul JUOS SJUBWIANOW
$3D "0Z6 QY B| 4Ns OYL np d|igissod e| aane
1984nog "4 anJ e| Jed juenidays,s Auiag ap x104)
9| SJ9A SI1OS B[ ‘JOUleD BNJ B[ 9P 9B} UD 3||IA 43U
NP JUBUSA U3 DY/ 3| 12 Auiag ap X104 B| 9p JUBUIA
Ud $3228 3| 9AIDSU0D 10S anb spuewapiaduelnog

pueug 'y anJ
S8 ,Uled Np Hy,,| 9p Juesdd uear [N

1%4

€ ‘7 oways

a3esnano,p
aJ)ew 9| Jed asuodau 12 910U B| 3P UBWEXD

$99514N235 $3|qe[dAd
s93s1d us 98euswe 24319 HOP NOISNO) anJ e| g,nbsn(
Auiag ap X1042 B| 3p JN0J24IED NP JUBWSSSIYDUERLY
97 "UOIINISNS BP S3JIBIDUIY SUBS 076
@y e| ap a|qwiasua,| Jnod 3|qe|dAd JuswaSeuswe
un,p 1eynos 3| InpeJl Inb 330U sun Wl

Auiag ap x104) e| ap aJieuuojjired
Jauienb np asua4ap ap uolleosse, |
ap 1uapisaud xnos ap 930D "X "IN

€ST°¢

7T ‘sswayy

98eJAno,p aJllew np asuodal 19 sine

0T6 QY e| 498108uas9p Jnod sausaid ap Iney
Ud gy,| B S920e S3p 24ndANo,| 3sodoud ‘uoie|naad
e| e podded ued aguasn( sed 1s9,u Apsuua)|
4 Jn0Ja41ed Np 31419WO038 | ‘suo1aid 18 S3|NJIYIA
s3] unod anbilews|qoud 153 1UNO aNnJ | 3p HoJp
ne Auoluy,p a9sJaneJy e| ‘siied e,nbsnf sanuipuod
2419 JU3AIOP $3|qe[dAd sa3sid s3] anb a4apIsuod
‘S9INDIYDA S9P 9SS91IA B 9p UOIIRIWI| 3p JIsodsip
np uonsanb e| asod ‘xna1n02 sa41 19foud 3] swils]

1ues|nd 4

[4<3 94




€ 98ed

oWo asuodas ap syusaw|d 19(oud suoy 13 13foud np snq EVEIS .
4 S 13 JaIssop np aSeJAno,p aJylew 3| Jed uswexa 9P S9JIBJYUIH S| JUBUIBIUOD JBISSOP UN,p 3SIWAY | ap pns v el snod uoiesa ap 4p| LNVYNS e
zawayl s3|qe|oAd sa1s1d Sap 93INUIIUOD | 9}IBYNOS J98ua|nog " ‘N 09T°C
wapl wapl Auojuy e a1uediawwo) "y [UNSIoA SWA 6ST°C
€ ‘T away) suoldo sas sajnoj suep 1afoud uog uipJelnq ‘g /STC

Weysima JnojaJled np Juswaliely
9| 39 O€ 2UOZ dUN,p UOIEISI[EDI B| dpUBWSP

‘v ‘T sawayy wapl :sdwaj8uo| sindap ajueAnuq uoiendd aun o) 9GT'C

B 9SIWNOS 153 AJId4 S3|N[ "Ae,| ‘SIn3||ie 159 d}IoLd
e| anb 2J2pISUOD SIeW JUeSSaIIIUI S} 3s3 13[04d 3|




19(oud juasaud 9| sed

zawayl wapl! 1N0S2J 3U anb saJlBJZUY,P SINOIDP SIP NP aqJeg 4 SWWA 991°¢
| 39 2uIay e| 84nog e snq sap uolisanb e| asod
541399]|02 spiodsuely
wap! wapl S9| ‘OLIOA B[ 9p uoljesiuedlo,| ‘sajiqowoine wapl S9T°C
S9|NJIYDA S9P UOIIR|NIID B] :sjulod € ud ajou
QuleqJn aI0A ap
Py 49pIIneuy 1NV .
€ ‘7 ‘T sawayy 98eJAno,p aJiew np asuodal 19 sine 2J311eW Ud 76 D) np suondo xne,nb 13foud 3] 2ane ¥91°C
9p 1uapISaId-a01A dYdURINOIA "d N
UOI1B|3J U SUIOW 930U dUN Jueduouue J311IN0)
wap! wapl wapl ewalpnog sawuwn €91 ¢
29SSNeyd e| NS 3||auUu0(303.41piq 3|qedAd
91s1d aun,p soe(d us asiw 13 9soddo Juswausie,|
‘€ ‘7 sawayy 28eJAno,p aJ3lew np asuodal 19 SINY B UOI3ONP3J 3|93 dun asodoud 41033041 np unagie| sn|d Auojuy,p [euinor 3| 91°C

e[ 2INPJ JIOA 3P XNEIIS 3P dJed NP SUIBIDALI
S3p snyaJ 3| Jns dJoIHe UN JueOdWOd SIWaJ [euInof




€ 98ed

>CO~C<.U 9J1EPUOJIS NEISYJ 3| JNS JUawauuoliels

2w wap! 9p94 D awW :
cauRy P 9puewWap €| 3P 13 UOIIE|NIID 3P s1i0dad S9| Julesd H84 70 SUIN ocre
41011043 [9N108,|
FACIVEIN 9p UOIIINPAU JBD XNEIIS Bp 2J4ed NP JUBWISSIIO| Luewpind " 69T°C
np 9102 3jjauuoidaJIpIun 3|qedAd a1sid el e 9soddo
*s9|qejaAd
s9151d Sap SaJleJRUlYl S9| ‘S[IgOWOINE SBNJIYDA o0 uoneSale
‘€7 'T sewaYy wap! xne sa|qedl|dde 9ssa1IA ap sawi3a. s3] ‘@|qeidaddeul 4PI LNYNA/LNY,| 9P uohedsiop 89T°C
, e| ap 9|qesuodsal sIyie|A [ned ‘A
159 SNQOINE S9P UOIILINUID B| ‘S1I|euudd
$9|- :squlod  ua 19[oud 3] UNns SIAE,| 9P BSIWY
uonsanb ej |1,1-9|834 13foud 3] :sau8y|
wap! 590 9p S9UIPLI3D SP SIN0IDP S| JUBLISQE SANOJY ‘L6T eolue4-asaindi4 1 sWN 19T°C

‘26T ‘88€ ‘V6E ‘06€ ‘TLT :SNQ Bp saus|| s3] as1|iN




¢ a8eq

XNeads
9p d2Jed JU3WISSIIO0| 930D 41011043 3] NS 3|qedAd
91s1d ap 19foud np uoiyisoddo,| e saAlle|aU SUOIIIRd

QIPUBX3|Y df ‘IN ‘UledqJaH
"4 "IN ‘UleqUSH "9 SWIA “Meg ‘d SWIA
‘Uewelyey y‘aulsseln uag s ‘leg ‘a9 ‘g
‘luignoyy SWAIN “xuaney ‘9A34d 'd'IN
‘«Y "IN ‘PIPIM 19497 1Ue||Y JOlIUBH
‘[ ‘pdedID °S “Jopay A 18 " ‘OYosH
13NH "4 ‘Unog3as ‘neaunug ‘Al ‘neH AH
uaAnSN ‘pseusiod 3d SWIAIN ‘neassiog
J'xSNUIS "V ‘pJenolq ‘uelssolpag
‘IN‘1993YD Jeg 'y ‘Aj|eS T aWIA
‘angJazelN ‘N ‘BIA OeudS "D ‘ewd[pnog
S 13 IN ‘4nega uuing ‘4 ‘xjoJoe
'S “dlusny| °| ‘ae||1eno) ‘sieusayoe’
‘PUBIST “IAl “IBUNIG Df SWWIA ‘D435
JAIf ‘ounug uosie|Al ‘AuaineT ‘19onjues
“J31||1EABYD "d“H B EZEIPUOIONEY SWIN

STCe
eTLTC




9¢ 98ed

‘T sowsyy

sipuojosdde ai3iuew ap aipuodau A e suliuew
9p 910U 31130 eJBUIWEXS 3FRJANO,P DU} W J)

anbiydei8038 una303s 9|

suep 9449} Juswadinba-snos ne Jaljjed unod uofediy
19 sadwelg 19 asseusediuo|A Jnol e[ 3p Jaiuenb

9| 9J3Ud S3||aN3oe SASIIAW S3| SUBP UleJ}-Wel}
au8i| aun,p 1oddns 3] 110s 0Z6QY el anb asodoud

011019214 O [dune) ‘W

SO0'€

zoway

Juswadinbg 192 ap aMasSap e
JaJoljpwe,p aJ138wad yeuAsp Inb siwal Juswnodop
9] JUSWISAIIUSIIE BIBUIWEXS 38BIANO,P B BW 3]

XNeadS ap SuIe|A e|
23AE UOIIR|3J UD ,s911edese), wwou snqgipad un,p
92IAJ3S UD 3siw ap 13[oud 3] JIOA *BINUOA Ud spuased
sun3| Jed sjuejua sap JuswauSedwode,| J3S1INIS
e 2J3IUBW 3P ISIADIL Bp 93||e,| 3P JBWIBeuswe
un apueWp 3411 3D B 33 pJoquiey) Hiad np
24181025 9dn0oJ3 np SaAI|9,p suaJed s3] a1uasgudal

Bnoz '

v0'e

Toway

sanbijgnd saoueuly sap 1e19,| ap nual-21dwod
s9|13nul a14ed us 19 salienydwos sawwod s931afoud
syuswaSeuswe s3] 3J3pIsSU0d Jed 33foud ne gsoddQ

suednq ‘A

€0t

Toway

spJol|owe sed JUOS 3U D] S9| 19 XNESIIASUERI)}
sjuswade|dap s3] anb 3)1d141p snid Jueine,p esas
uol1e|n2JId B anb 243pIsuod Jed 13foud ne 9soddo

[40R

Toway

3|1o141p snid euas
S3|NJIYDA S UOIIL[NDUID B] SNb 24IPISUOD "SUIBIDALL
xne nad a1d1yauaq 13 XnaJauo Jed 13foud ne 9soddo

zboer ‘o '\

10°€




L€ 98ed

¥ 7T ‘ssway)

‘ledpiunpy
|I9SUO) NP SIPUBWIAP 3D SUOIIBAIISYO XNEe
1819p 2J31UBW 3p BipuOddJ 98BIANO,P ilew O

JuswaSeuwe Jniny np uollsas e| e aAlle|ad 3|3
Swwod 99so0d 31594 21| qnd 38euie|d9,| ap s1oadse
SIURJDHIP SOP UOIISINb B UNSUUOH,P 33||V,| 3P
 3SINDJ] 3P 39||V,| BP ‘DuUIRN NP 3SSYINQ B| 3P "AB,|
Jed SWIOJ SIN0JBUIED SIP JUSWSMEI} NE SIAIIR|DI
sau98esAed sapnig xne uaddijied e spuewsag
"XNEISaqg XNe 9YdJew Usldue,| ap sjuswiieq

S9p uo1199104d Bp 2J43oWId UN,p JUBWSSI|eID,|
9p S22uanbasuod so| 93dwod ud sasiid

9419 JUOJASP SIN3||Ie JBd "S3|qISIARJd S9oUaNbISUOD
$9| 29AR J31ISSOP Np 3l1ied Jiey U d1yjeJl ap

110d3J NP 241EPUOIIS NEISII NE UOIIRIIBYE,P 3PNID,|
Jed uednd209.d 1S9 a4IBPUOISS NBISII 3] ANS NG NP
o1y4eu1 Np Hodau 97 '$91S1|9Ad SIP UINIIS | JaNnsse
© 19 D] XNe J3103}4.,|  ‘3I0A B| 3p J313N0J 213)0eJED
9| 2JINp3J B 3J3IUeW 3P 0Z6AY | 9p |euad uls|d
-94491 np uoissauddns e[ asodoud 12-1n32 ‘0TOT lew
Gz np |edidiunw |1I9SUOD NP UOIILIIGIDP SUN JUBAINS

XNeadS ap J||IA | 9P dJieWw ‘QuaineT d ‘N

60¢€

7T saways

auuosJad 93192 Jed as|wal djou e
e 35129.d aJ3juew ap espuodal 98eIANO,p 3w 3]

3||1e39p aJleyuawingie

un JUeAINS so|A-sngoine saidoud sa1s 19 ulequn
uod ap 9|qIssod 159 |I,nb swiisa

YYD 4N

80€

719 T saway}

D1 sap sJa8esn sap
uonednd20o9.d el 91dwod us sed puaid su 13foid 9|
anb sws3 * aulay-e1-3inog ap aJeo e| Jed Juassed

Inb no juassiinoge Inb Z6T 39 06€ DL S9| ds!|13nN

XNewIno4 |\l SWA

L0€

zaway

"IN3329s Np 2MpINn|4 e| d|qeqoidwl

puauJ Inb 32 ‘yisnqge Juawauuonels ne Jaijjed

Jnod ajuesiynsul 353 pJou ne 33sixa Inb 3|32 :auldy
-e|-8unog ap 99J3ud,| B 219|237 [BIDUID NP ANUIAE,|
ap pns ne 2939(0.d 159 99|[B-243U02 BUN'YET-YLT
9J3U3 13 ‘0EY6-GPYS 243UD 3|1D144IP 153 UOIIEINDIID

e[ aNnb sioje uonNUIWIP US JUOS UOIIRID]I]

e| 9p d0e|d | 9P IN0J3IJED 3| JUENYISUOD 33f0ad Np
S310A $3| anb auu013,5 0Z6QY €| ap Suo| 3| XNEAdS
e pJogquey) 3dudpIsaJ | suep JaSeuswwa 3oq

IPYDIA MY SWIA

90°€




g€ 98ed

Taway

76 1UBWIBUUOJIAUT UOIIEIDOSSY || Jed sajuasald
sanbJewsaJ xne espuodau 93e4Ano,p aullew 97

*9309dsal sed 1s9,u [eludwWalIeddp

1ewl|d ueid 97 "syneusa)|e suswade|dop

9p SOp JUBWIIIPP NE ISIIOAR) 1S3 3|IqOWOoINe
Juawade|dap 3| anb awsa 19foud ne s|qesoneaq

76 JUBWBUUOJIAUZ
UOI31D0SSY JUaPISId 3| "IN

€T¢e

zoway

si8elg
-$3]-XNEJIS UOIIRIDOSSY/,| BP DI0U B| 3P 3|qWIasUd,|
e |1e1dp ud espuodas 98eiAno,p ailew 3|

*s9911994d snq ap sausl| s3] J2401|WE B Juepud}
suolysodsip saJine,p 33uasaud asiwal 3jou e
‘Aeusluo4 ap ‘Ae ‘v/ QY e| 19 sulay-e[-3inog ap aJed
| 9J3US PJON 3| SI9A 3JH4O[ [BYIDJBA NP pJBA3|NOQ
9| JNS SN( SI0A B| 3P SUISIIIUOI B 3s|w e| Jed
9Jol|9We HeISAN0I} 3S 7/ T 19 ‘¥6€ ‘06€ ‘88€ dud)|
S9P JUBWAUUOIDUO) 3] Juepuadad Juswadeugwe,p
19[oud np s1oadse suleliad sed ueysies

si8e|g-sa|-xneaos
UOI}BID0SSY JUSPISDId dUIBIBPLIAl 1IN

[453

€ ‘7T sawayl

JUBWAUUOIIAUT PNS
ap 210U | € |1EIPP U edpuOdl dSEIANO,p DJ3EW 3]

‘3ulay-e
-8.nog ap Y3y aJes e| e JuepadIIe SNQ SaP UOIIBINIID
e| 2Jol|pwe ‘s33s12A2 xne 989104d 19 nuIUOD 13feu)
un ageusw ‘sulay-e7-8inog 19 slued aJ1ua aidoud
911s un a10A4d Jalndi3ued ua 32 D1 ne dyond 3.
aun apJodde |I,nb ‘auu0ss],| 29Ae djeIUBWRlIRdDP
aMwi| e g,nbsn[ sued sindap sinodJed

np 911|e101 e| uns ayiod 12foid 9| anb spuewap

JUBWAUUOJIAUT PNS UOIIRIDOSSE,|
ap juapisaid , uenowunoyng ‘N

11€

€ ‘7 saways

1nvil
ap 210U | € |1EIPP U edpuOdal d8EIANO,p BJ3EW 3]

sI134e|9 snqg ap s410|n0d sop Jed jusiesinod
19 S1UBIUDAUOIUI SBP JUUISAId Bulay-eT
F81anog e sana9ud sa9||e-241u02 $97 '0Z6AY NP Suo| 3|
9114e3UI| N3 dpuUBWAP $3|qe[dAd saJlesaulll sap ue|d
ny ‘siuedss Juswauuoliels ap sased ap Jasodsip

19 aJ1ua2-13dAy s3] Jnod y/w|o€ 13 Y/w0S

© 99X} 9419 1IOP 95S91IA UN3| SI|IGOWOINE SBINIIYA
$9| JUBUJIIUO) "ShQOle S uollenduld e| e 1afoud np
uoneidepeul,| Jns [913Uassa,| Jnod a1i0d syiodsued)
sop sJa8esn ap UOIIBID0SSY 91192 3P SIAE,|

2.n31g 9p
sineH sap uonesRP‘LNV SIY1eN 'd ‘N

0te




6€ 98ed

€7 Toway

‘uoljeroosse
91190 Jed S|WaJ JUBWNJOP NE dAIISNEYXD
aJaluew ap espuodau aSelano,p ailew a7

suo1a1d ap xn|} s3|

anod 1inpaJ douy 1euss 9313foud 41013043 97 "22uIn0Ld

Slied 9102 UOJY "Y "AB,| 3P JN3303S "3||aUU0l3d341pIun
9|qeoAd 33s1d aun 29AE [9N30E 1101104}

np a8eyed ne asoddo,s Inb Juswndop un,p asiwal

Xneads ap dJed
SUIBJSALI UOIIRIDOSSY |I9YIng "N SWIA

8T'E

Toway

24n110A | 3p d2e|d
| 24INP3J 19 S9|qedAd sa3sid s3] 19 D1 S9| 4a1891A1d
UBJAIP |1 ‘XN3YIquie zasse sed 1s9,u 19foad 97

138041 DTN

LT'E

£ away

XNeads ap died
Np SUIBJSAIY S UOIRID0SSY,| 3P suoliisodoud s3)
jui0fay ploquiey) H1dd np 12 Auiag ap X104 e| ap
59|02 Sap SuRJUS SI| ‘Sa98e sauuosJad s3] ‘ suoiaid
-$9151]9A2 UOI1EHCEBYOD SUN PIINSS IBAE JaINSSe
Jnod ajuesiyynsul saJy Jeded 110313043 Np JnagJe|

e| SlIed-90UIA0Id SUIS 3] SUBP UOJY "y "Ag,| NS

IBPIA Y "IN

IT'e

zoway

'sng ap saudi| § Jnod a1us1ie,p oedsa,|

ISUIE JUBSINPJ 24PUIID,S B 99SLI0INE 1D B D48

9p 3SSeJJa] dun No aulay-e|-8inog e sjdwaxa Jed
1U0s 3| au s|I,nb sa8e89p sn|d sjusne,p saoedss sap
19 SaJ1eJoy Xne Juenb J[Igel) SUN SpUBWIP SUlRY
-e|-8unog e geT np J31nd1uied us 19 )| sap J98esn

pJedas "d swn

STE

Toway

1U3leJAINSUI,S Inb sanbi8oj0d9

$92Uanbasuod s3] 2aAe JuaWSpIdes 3|[191N0qWd
2.19,p anbsii 0z6QY el Iny,panofne apiny 91oedlyye
uos 9p Juepuadad a21nop siew jusuinad snid e|
9|qwias (9)) 19loud np uoIsIaA 91192 anb 249pIsuod

2910 "4

vie




0ot 98ed

qZ0't 9Xapul ‘SIWaJ JUBWNI0P

Zaway} JUBAINS S3)|IA {7 SIP 99SJaABI] B| SUBP Y/WHOE B «dUdUBWOW "Q w0
Suo1elIWI| SAP 49p| LNYN4-LNV,| SWWod a)ieynos
‘uoliedaqi e| ap aoe(d e| 12 aJes e
op 22e|d E| 343UD 19 34D B| 3p 22€|d E| 13 SJDISOJ SAP

[ACTIET! £113S €220y ‘I 07

3N 3| J1UD SJIESSIIIU JUDIEIIS SIIO|0I1I] XNdY SIP
:XNaJaguep Jua1sal a4y0f pg snAad syuswaseuswy




Tt 98ed

zoway

¢ UOIIN|OS 41Nk aun JaAnoJ} sed uo
-1nad au anbijuapi 91524 uolesndiyuod e| 19foud 9|
sue( "sloj|eD anJ e| 3p JUBUSDA S|NJIYIA S9| JuelJle
ud unlew 3| sade||19INOqWd Sap anbonoud 243237
|BJ2UDD pg JNS 3ISLINB|4 NP JN3INEY B[ B 310|0d1J}
naj 9| ‘slied ap UoI3IIP US ‘ uo1IeIII] B] P dde|d

20N "A

90y

zoway

uolie[naJd e| yauas sed sau ap

ulje 39Ssneyd sIoy sng ap 13.4e,| 3P uollesI|esuds
| 91IEYNOS UOIIB|NJJID B| 3P 9UPIN|} B| Ja4NSse

e aJ3luew 3Q - 13foud 3] uoqg JuaWI|LqO|3 SANOI L

uLIad "IN

SOV

zoway

*9gu4nol
e| 31n03 a8essed 93 J1jqe1Dd Jeapney || *,0€Y8,, 3P
J1Jed e 11pJa1ul 159,2 O 93290y Y anJ e| Jed assed

76T Np 241eJ9UIl,| ¢ dydue|d ‘g una1aas ‘Jodsuely
ueld 3] Jns 1jgno un ajoN "auiay-e1-8inog e
239|097 |BJQUID NP BNUIAE,| INS SININJ SUBWAUSIE
S9p UOINULDP aun,p ‘Auojuy Ins [e3Udd UIR|d-9149}
ap douasqe,| 913984 1afo.d 3 JUBSSDIIIUI BANOU|

aJIAad 1IN

vo'v

£ away

$24N23s
19 so1uejdwi JusawasnaIpnf sojA e sased sap
Spuewap 13 3]9A2 ne 3340esu0d 1ed e| ap 1eysies

Janauued o3 ‘N

€0y

‘T sowayy

eJpuodaJ A 15 a10u 21uasaud
©| 9p UBWEX3,| B eJ19P204d 98eIANO,p dJ43EW 3]

y/wy| O€ & 3J|IA e ns saSed G ap JUSWINDOP 3| JIOA

p!

qeo'y




v 98ed

£ awayy

1UaNbSU0D [24N0IDEJ BWIWIOD JUSS|IIN, |
Inb unajow e 15 s3|2Ad ‘sanoJ g sap Jed sninoded
159 |3Y290Y Suu03ald SN B| :3JpNOSJ B UOISIND

*X

114

£7 53wy}

S2INMUOA 3
inod sa9|je-a13u0d sap anb 101n|d snq ap s410|N0Od
$9( *S410110.41 SIp $92.4edIS SI|0SI 41 JUIAIOP
s1s1d $37) "243[097 1 AUYO[ SBUOZ $3| INS SUIS
3|gnop e saNUIU0D $3|qe|dAd sa1sId Sap USSAIIN

uoaig a1

oty

¥ ‘Z 53wy}

21IN3J} SUIOW B[ dUIdY duId)
e| 84nog ap allled *(9YdaJo | 13 SjUPISaI s3] nod
S9OUBSINU S9P JUBUIRIIUD BINIOA 1IN0} J)) [BIUID
u1a|d-a4433 un,p |EIPSIA JUBWIAYIEIY NP HEeYNOoS
2ouelsIsay e| ap ade(d e] 13 le\ 8 np ade|d e| a4ju3

60V

'sasuodau sas esaniodde A 19 uolieldosse,| ap ajou
| 9P SIUDJDHIP S| BJBUIWEXD IFRIANO,P dJlleW 37

'0Z6QY €| ap pJoN 13foid np uoneloqe|,|
9p uoIsed20,| e aslidau 310s uolisodoud 91392 anb
ulje auldy e| 8unog ap PJON 99J3uUd,| 32 SUBIIO,P

auod e| 241U3(£6TT) dSJL Un Jueaud (NAd hp 2JAND
ua asiw) y0Oz us 240qe|9 axe,p 1afoid 9| 9||oddey g
H3Y np a8e31saj9p ap D1 ap uawaBeugwe

un Jasodoud ap UOISEII0 BUN 153 076 QY | B J11ejal
19(oud 97 *93dw0d U sasud Juswa|eqo|3 9319 U0
UOI1B}J22U0D B| 3P SJO| S9R|NWI04 suollsadsns sa

juUaWAUUOIIAU]
aulay e| 8inog uonespa
e| 9P 9IUAPISDI J3||9Y 4 SWIA

80V

‘edpuodau A 19 (se8ed z) a10u ajuasaud
©| 9p UBWEX3,| B eJ9P204d 98eIANO,p BJ3EW 3]

'0z60y
e| op uonisodwodas ap 19foid 3] uns oIS

59340} 9p 19WJ "S9JOUS| JUOS JUSWSUUOIIAUD,|
9p 7 '8 T 9||9UaID NP SIUBWAUSIBSUD SIT'IUSS
s3] sualpniionb sinadeAon Qo0 g9 :s4313N04 J |

n

sop o11eJ1 Inb 15foud np 10adse,| 2ane pioddes9p uj

sual|iouedy sinageAon sa| Jueluasgudal
d1VY | 9p Jnajesisiuiwpe Anog ‘A ‘N

L0V




€t 98ed

zoway

sagsod
suonsanb xne espuodau 23euano,p sulew o7

sajeian|d

Xnea sap 98e3201s 9p UISSeq NP UOIIESI|BIO| B| JIOABS
ap sodoud e BwwW aQ ¥6E ‘CLT ‘06€ ‘88€ SUS| S3|
ans mwm_um‘_a mco_umwj_u 9P 2JquWoU ulelad un asod

12118204 3|IN

9Ty

£7 sawRy}

'sy130e413e snjd supuad s3] Jnod snq s3] Jnod
saudoud S21IS J10ADUd "S3|NDIYDA UOIIR|NUID B| 3P
$910U[3SIP 19 SaNUIIU0D $3|qeIAD sa1s1d SIp JI0AUd

*Z

9Ty

zawayy

9slwaJ 310U e| Jed $3IA3INOS suolIsanb
xne sasuodaJ sas esayiodde a3eunano,p auiew o7

(210U €| J10A) BUIDY €| BUn0Og

op 24e3 e| 9p SpJOCe S 9559110419,| SUBP SPISI
Jedpund swsa|qoud 9] slew spuawade|dIp sap
uolleJoljpwe 34339| aun a1odde gsodoud 19foid 97

aine4 ‘g N

1404

zoway

¢ Jafoud 3| suep $99|0J1U0D S3||3-1U0JI3S
026 QY | INS S3INDIYDA SOP SDAISSIIXD SISSIMUA S

*A

€Ty

£ away

(xneads e 941QN 9| @nuaAe JI0A) sa|qe|dAd sasid
S9p 5410110.1 S9P DI1INIDS B[ JDAISSDIJ ¢ [9290Y Y
anJ e| ap Suoj 3] anA4d 3|3-159 3|qejdAd a1sid aun

IETIED)

ay




¥ 98ed

¢ 9sInuL dp 39| |e,| € (98Y) Auuag
9p X10J4D B| 9p J3||e Jnod $3SIU0IYIUAS $940]00113

'2J3]237 |BJRUID NP "AB ZHT dgnawwl,|

ceuRn XN3} 9p [1,3-B4950dSIP JNBUUOH,P 39||¥ ‘XNE3IS| 3P |BIIPUAS 19SUOD Ydalnodle] 'y Al ey
‘2ulay e| 84nog ‘uoilelaqr] B AP JNoyaLIed
snAaJ jualos s|i,nb 93
zawayl £ 9PUBLWP SIUBIIDGE JUOS SJIBIJUIM SUIRIIAD anb edjue4-aJaingi4 ] SWN oty
awsa /6T ‘T6T'88E ‘V6E ‘06€ ‘TLT ‘IL sap Ja8esn
T sws 910U | Jed sagsod (210U Js10A)30[0ud 3] Uear o1 4 - .
[ U suonsanb xne espuodau 93euAno,p sullew 37| suep 24n1ioA e| sp 2e|d e| ap uoidnNpaJ el e 9soddQ re1d'w 61y
¢ JAWUIIU0D no Jawuipul Jnod sanaud
owo $9]|9 JUOS SAUNSBW S ¢ SUOSIEW SI| JB|qWIdJ} suned -l - .
¢ H uo4 y/w g dp snid e saq|dQg 097 13 34A!G AP AN ian ety
s9| Juelunidwa snq s3] anb 3|qe|quIaSIBIAUL BWIISD
1U31UAUODUI 192 J3ljjed unod ‘lewJou sed 31sau ) "9oejdwiad
sasiud 919 1u0 Inb suonisodsip s3] Jns 19 Jnafew 32404 sed 110s au |1,nb 13 ¢ Jnalew 22404 ap sed ‘ 9/pT pJesn "N\ ITV

ap sed 3| Jns eipuodal inaianbuz aJlessiwwo) 3|

9] JN219Nbu3 BJIESSIWWOD NP 9DUISCE,| AP BUUOID,S




S 98ed

€ 7T saway)

3||IA B] 12 Xneads ap dJed 9| aJ3us uosie||

aun Jainsse unod sa|qejdAd sa1sid sa|qelDA ap
:suas Jed 0jNe UoIILINUID 3P 3|l4 B|N3S duNn‘suea|Jo,p
auod e| g,nbsnf snq aidoud aysun:iney

|1 931jenb ap 110S JUSWSUUOIIAUS UN,Nb unod

12UU0g SWIA

Ly

£7'T soway)

1uawWsIId aipuodal A e suliuew
9p 910U 91130 EJBUIWEXD FLIANO,P 3JI W 3

* sanbipow suonesoldwe sap unod 13foud np
uoljepljeAU| “UNWWOD U3 syodsueds) s3] 13 ‘Sa|qejdAd
s33s1d s3] auUJ92U0d Inb 32 U3 JUBWWelou 13foud

np sineyap xnedpuld s 91uasaud Inb S10u e JIOA

aulay e| unog
ap |edpiunw J3||19sU0d NalRQA 'd ‘N

SCY

‘T sawayy

219nbua,p 1351834 9] suep saguisuod
suol1eAI9SqO XNEe edpuods 98eIAno,p alew o7

( @10U €] JIOA )*3SSIUA

e| J3SSed e ainjeu ap yesas |a1ed 0gze ay NP
JUSWAIOADP UN SINJ||IE JBd "%GZ P JUSWSUUOIIRIS
Nnp UoIINUIWIP dUN B JUSSSIINOCE SI||B-243UOI SAP
110Jp N WQT $3| SN0} s93ue|dW] JUOS JUSWSUUOIIe)S
9p sooe|d so| 1uanjouod Inb Juswaudije,p saiqle

$97 "Y/W QS B SSSMUA e[ 9|NS3J S240]|0d14} XN3) SIp
uolesIuoJYdUAs e] anb HNU e] ‘SaUUIS SBP JISSIIX
a8esn,| Juswwelou 13 anJ e[ ap HNJq Ne SAAIIe[D4
suoinsanb sap asod siew juesinpas 13foad 3| aAnou |

1BY207 "4 N

vey

z‘Toway

9|qIS!| USWS[DIHIP 159 91X3]

np 91534 3| Jnod UOIIBAISS]O,] 41011041 NP Un38ue| e|
9p uonoNnpaJ Jed 9soddo Juswaudije,| e 93||e-343u0d
aun,p uonejue|dwi,| e 99soddo 2139|297 [e4udd

np Ae 3||3N}0e 99||B-241U0D B[ 3P USIIUIBW 3| JNOd

N IN SWIN

€Y

€7 Toway

auuosiad
91190 9p 330U e| & e4puOddJ 98BIANO,P BJIEW |

suoyanoq s9| eadlogual 91afoud uonesaq

e| op dde|d e[ ap Jul0d-puod 3] anb swisy s3)9Ad
s3] 29Ae spdeyied snq saloud sa1Is Sap S|qeIeynos
sn|d "s99||e-241u0d xne 9soddQ 3|qe|dAd a1sid g|

9p 921J9UDQ he $1101104) SIP Jn3SJe| B| BP UOIINPI
ap Sed "S41011041 SIP $9Jed3s 19 sanuuod

9J19 JuaAIop sa3|qe|oAd sa1sid s3] anb awinsy

wy




9f 28ed

zaway

S10|eD) "AB,| SIDA 243]09
|B4BUDD NP “AB,| BP JUBUSA SB|NJIYIA 9P 1UBSSDIUI
xnj4 ‘suoiaid ss| Jnod anbsii 1ney e 1sa OEY6

19 Yg 241UD SI0||eD) AB,| 9P 99SI9ARJ) B "919nbus p
9.151824 3| suep QTOZ uInl Gz 9| seasodap aulay e|
8unog e ushol) ap suonisodoud s 29Ae piodde uj

Neajondld "H'IN QWA

0€'v

£ ‘7 sowayy

219nbus,| ap SJ0| 3SIWa4 910U e|
9p siulod s19AIp ne espuodas 98eIAno,p 31w 97

(10U

JIOA)'sjuUBWade|d9p 9p SapPow snoy Jij[1andde A unod
S99|[e-241U0D SIP UOIIESI|EURQ B[ 24N|IXD 13 J1S4E|D

B 5410110J] :90UR)SISDY B| 9P 9Jk|d B| 19 BLWEIOURY
np "Ag,| 243U 3sudwod 31ped suolysodoud sasIaAIp
Sn|d "S}USWAANOW s3] snoj s3] Jnod asnasaduep 153
076 QY | INS eweIOURd NP "AB | 3P 9YoNOQDP 37
‘sJledwl ,U S9P 9100 SIULSIYNSUI 41011043 3P Jnadie|
aun,p u8e,s |l : eweloued Np ‘Ae,| 13 3||J0YL "Y'T
anJ e| 243U 3sdwWOod 3ljued "2J3[237 |BIDUDD NP
SNUSAE,| 3P SUODUOJ} Z JUBUJISIUOD SUNWIWOD 310N

aneleg ‘A ‘weyd WA ‘auessny 3||IA

6EV

*INd1oEeP3J NP 310U E| B JUBpUOd3l
Ua sjuaWNgJe sas eJauUOpP 35eIANO,P dJleW 3]

‘uolesaqi el ap ade|d e| ap JuauewJad
JUSBWAUUOIIUOYSAP un,p 33uleJd e| anb |suje agsod
1S9 UOI3BINIONIISDI BS J9AE Jes e| ap ade|d e| ap
uonsanb eq 'ssjgqe|aAd saisid sap 91nunUOd ‘)] Jnod
saudoud saus :19foud 3] yaio1we unod saauene
JUOS SUOIIN|OS S3Q "SISI|ENIOE UOU SIIUUOP

S9p J9AE 13 $351994d sauUUOp 3p dduasqe Jed
|9134ed dj3souselp un,p 1839 e} SIWJ JUBWINIOP 37

W OuUlSY Bl
3unog e uakon),, uoneossy adaiy I N

8¢y

Toway

JN312epaJ Np 310U B| suep a9juasaid
uoleuswnsue,| e espuodau 93e4Ano,p sulew o7

(210U J10A) 591405 S1N0]
9p suoinnjjod s3] Jo3uswiSne ea sJ3uous |,nb 33 e
1udwaJiesiuod Inb 1sfoud 33 sed nouteauod sed 1s9,N

naIyIeN [N

LTy




Lt 98ed

Toway

syadse sas snol Jns 13fosd 32 JuaIIN0S

uluowis "1 '

(407

Toway

19(oud 32 Jed yeysies sau |

[eJENO-1Y "N

1207




81 98ed

T awayl juessaJul sa43 98n(19(oud SE|OdIN 21P3D ‘N vEY
(210U J10A) *sandwiouiaul
510U €] 5p InaIne,| Jed s3A3INOS $9]qe|2Ad sa3s1d ‘@udoud 311s us )| 9p Idussqe
€7 'T ssway} ' ’ :NU1aJ 919 3|qWISS 32 13 d|qe|eaJd UOIIRISIUOD B| 29UdND g WA N7

sjulod sJaAIp xne espuodas 38esano,p aJilew 3|

3p 40| Hp 912 HeAR INb 32 313Ud UOIIABIIP SUIEID
aun Jajnorued ua 19 saNboAd Juos sjulod sianig




Ordonnance du 5.3.2010 du TA de Cergy-Pontoise n° E10000021 / 95

6.2.3 Document réponses du maitre d’ouvrage

42



R =

MASSY

ANTONY

SCEAUX
BOURG-LA-REINE

—

REQUALIFICATION DE LA RD 920

Partie SUD
Communes de Massy, Sceaux, Antony, Bourg La Reine

ENQUETE PUBLIQUE
Du 25 mai 2010 au 26 juin 2010

AVIS ET COMMENTAIRES
DU MAITRE D’OUVRAGE
RELATIFS AUX OBSERVATIONS
RETRANSCRITES PAR LE
COMMISSAIRE ENQUETEUR

Pble Aménagement du Territoire
Direction de la Voirie

es am naggments sont réalisés 92
Conseil général des
WWW.rd920.fr | s deseine




SOMMAIRE

1. THEME1:LE PARTIDUPROUJIET ...ttt 3
1.1 REGISTRE DE MASSY ..ottt et 3
1.2 REGISTRE D'ANTONY ..ottt e e 3
1.3 REGISTRE DE SCEAUX ..ottt et 11
1.4 REGISTRE DE BOURG-LA-REINE.........otttiiiiiiiiiiii s 15
2. THEME 2 : LES CIRCULATIONS ET VRD ...oiiiiiiiiiiiiiii e 18
2.1 REGISTRE DE MASSY ..ottt e e e e e e eeeenes 18
2.2 REGISTRE D ANTONY ..o et s e e e e e e eennnes 19
2.3 REGISTRE DE SCEAUX ...ttt e e e e eeeenes 32
2.4 REGISTRE DE BOURG-LA-REINE.......ccoiii s e 35
3. THEME 3 :LES CIRCULATIONS DOUCES .......ccoiiiiiiiiiiiit e 41
3.1 REGISTRE DE MASSY ..ottt e 41
3.2 REGISTRE D ANTONY ..o et e e e e e e e e nnnes 41
3.3 REGISTRE DE SCEAUX ..ottt e 50
3.4 REGISTRE DE BOURG-LA-REINE.......cooii s e 50
4.  THEME 4: L’ENVIRONNEMENT ..ot e 52
4.1 REGISTREDE MASSY ...ttt ettt 52
4.2 REGISTRE D'/ANTONY ..ottt ettt 52
4.3 REGISTRE DE SCEAUX ... .ottt ettt 54
4.4 REGISTRE DE BOURG-LA-REINE........ccoiiiiiiiiiiis e 54
5. THEMES: L’ECHEANCHIER DES PHASES OPERATIONNELLES.........cccccvviviivinennn. 54
5.1 REGISTRE DE MASSY ..ottt e e e e e e e eeeeees 54
5.2 REGISTRE D ANTONY ..o e e e e e e e e e eennnes 54
5.3 REGISTRE DE SCEAUX ... ettt eeaeee e 54
5.4 REGISTRE DE BOURG-LA-REINE........coiii s e 54



1. THEME1:LE PARTI DU PROJET

1.1 REGISTRE DE MASSY

o ANNOTATION n%.03 - M. ou Mme Roche : « Circulation venant de province
empruntant la RD920 : empécher le TAG a destination de la rue Paul Boudet. La réduction
de la largeur des files de circulation présente un danger pour les bus, VL et 2 roues a
moteur ».

Un petit terre-plein en pavés-résine encadré de ligne continue sera proposé dans le cadre
du projet afin d'interdire le tourne-a-gauche vers la rue Paul Boudet. La largeur des files est
I'objet d’'un compromis entre un axe de cette importance et le contexte urbain traversé. Il
sera adapté a la fonctionnalité et a la réglementation. La largeur de la file droite restera
suffisante pour la circulation des bus. Celle-ci varie de 3m a 3,50 suivant les sections.

o ANNOTATION n%.04 - M. ou Mme Roche : « Giratoire JF Kennedy : la déflexion de
trajectoire dans le sens Province/Paris n’est pas conforme : le rayon doit étre inférieur a 100
m . Voir schéma remis pour réiquilibrer les 3 branches de ce carrefour : il s'agit de réduire la
vitesse ».

Ce sujet sera repris dans le cadre des études plus détaillées de projet. Le rayon devra
effectivement étre inférieur a 100 m conformément aux recommandations du CERTU
(Centre d’Etudes sur les Réseaux, Transport, I'Urbanisme et les constructions publiques).

1.2 REGISTRE D’ANTONY

o ANNOTATION n?2.04 - Mme D. Peretti _: « opposée au projet estimant un report de
trafic significatif sur le réseau local notamment la rue Jules Ferry »

Le nombre de files de circulation dans la traversée d’Antony jusqu’a la croix de Berny est
identique a la situation actuelle. Il n’y pas de diminution notable de la capacité existante.

o ANNOTATION n%.11 - M. Simonet __: « opposé au projet car aujourd’hui les goulots
d’étranglement existants aux extrémités de la ville et au droit du marché ont pour effet
d’engager la circulation de transit sur le réseau de la voirie communale. Le projet renforce
cet effet. Estime que la RD920 doit rester un axe de transit »

Le nombre de files de circulation dans la traversée d’Antony jusqu’a la croix de Berny est
identique a la situation actuelle. Il n'y pas de diminution notable de la capacité existante.

. Depuis la Croix de Berny jusqu’a la Place la Libération, les trois files par sens deviennent
deux files par sens. Les données montrent que depuis les années 1998, le trafic a baissé
jusque dans les années 2005 puis on observe une stagnation. On considere aujourd’hui que
deux files par sens suffisent pour absorber le trafic existant. Cela s'accompagne aussi de
réglages des feux performants.

o ANNOTATION n%.12 - M. Desarnaud _: « opposé au projet car il estime que I'impact en
occupation du sol des pistes cyclables est trop important par rapport au faible trafic de
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cylistes. Par voie de conséquence la réduction de places de stationnement nuirait aux
personnes agées. La réduction de la vitesse des véhicules augmenterait la production de
benzéne. La conception du carrefour RD920 & I'av. Kennedy rend plus difficile le
mouvement de TAG en venant du sud. Souhaite conserver la RD920 en grande route et
éviter la diffusion de la circulation de transit dans le réseau communal »

Le Conseil général recherche le meilleur compromis entre développement des
aménagements cyclable, piétons, automobiles, vie locale et commercante. La conception
du carrefour RD920xav.Kennedy ne devrait pas engendrer de difficulté pour tourner a
gauche et méme faciliter le « stockage » pour les « tourne a gauche » sans géner les
usagers allant tout droit. Le projet RD920 ne réduit pas la capacité existante depuis 'entrée
dans les Hauts-de-Seine jusqu’a la Croix de Berny. Depuis la Croix de Berny jusqu’a la
Place la Libération, les trois files par sens deviennent deux files par sens. Les données
montrent que depuis les années 1998, le trafic a baissé jusque dans les années 2005 puis
on observe une stagnation. On considére aujourd’hui que deux files par sens suffisent pour
absorber le trafic existant. Cela s’accompagne d'un réglage de feux centralisé et adapté en
temps réel en fonction du trafic.

o ANNOTATION n%.16- M. JF SOULAS : « Favorable au projet mais regrette que celui-ci
ne débute pas au carrefour RN188/RD920 de maniéere a en assurer le fonctionnement en
relation avec les pbles d'activité de Massy & Antony. La densification des constructions au
centre d’Antony empéche la continuité de la piste cyclable et la réalisation d’un terre-plein
central végétalisé : Bourg-la-Reine est un contre-exemple a retenir. Actuellement un car
stationné devant le Select empéche un camion et un bus de passer. »

Le carrefour RN188/RD920 est entierement sur Massy et dépend donc du Conseil général
de 'Essonne.

o ANNOTATION n<%.28- M. D. Michel « _Félicite les services du CG 92 pour la qualité des
documents et pour la bonne tenue de la concertation préalable. Favorable au projet assorti
de 3 remarques: La mesure du report estimé de la circulation sur le réseau communal
n'‘apparait pas dans I'étude d'impact. Le Commissaire Enquéteur est invité a se rendre rue
de I'Abbaye entre 7h30 & 8h30 et avenue Léon Blum entre 18h 19h.Demande une
explication a la baisse de 17% du trafic au droit de Antony Centre et que a I'extrémité sud il
augmente de 0,5%. Souhaite donc une amélioration de ce projet de maniére a rendre fluide
les mouvements aux carrefours (Mounié/Moulin), les TAG & TAD dotés d'une réserve
suffisante. Réserver des places pour les livraisons. Toutes choses pour éviter d'abaisser
I'écoulement du trafic sur la RD920.Les mesures de réduction des nuisances phonigues aux
points noirs seront précisées par la CG 92 en réponse a cette demande. Pistes et bandes
cyclables, 2 remarques: l'itinéraire de substitution sud/nord est dissuasif trouver un dispositif
plus simple. Pistes cyclables sud d'Antony: risque de conflits avec les véhicules en
stationnement soit par l'ouverture intempestif des portiéres soi »

Concernant I'’étude de circulation, elle découle d’'une modélisation d’affectation des flux
avec un modeéle régional qu'il convient d’interpréter comme des tendances. Sur le secteur
concerné entre le centre-ville d’Antony et 'A86, le trafic se reporte sur I'A6 et I'A86. Cet effet
de report se retrouve moins a I'extrémité sud en arrivant sur 'Essonne d’autant plus qu'il
existe une sortie de I'A10.

Concernant les améliorations a apporter pour la fluidité, les dimensions précises des
stockages seront calculées dans les phases d’études de détails.

Le département utilisera des enrobés « phoniques » aux endroits les plus bruyants.
L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposées au nord de I'hypercentre d’Antony. En
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effet, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement. Le conseil général a opté pour un
compromis permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et
commergante.

Concernant les ouvertures intempestives des portiéres, les pistes cyclables seront séparées
des stationnements par une zone de sécurité d’au moins 50 cm.

o ANNOTATION n?2.40 - M. JM Cortambert _« considére le projet trop contraignant et
pas assez sécurisé : les études relatives aux pistes cyclables doivent étre refaites de
maniére a assurer leur continuite et sans détour »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement. Le conseil général a opté pour un
compromis permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et
commergante.

¢ ANNOTATION n%2.44 - Mme M. Chaime _« considére que tous les aspects du projet
constituent une amélioration significative par rapport a la situation actuelle »

Le souhaite du Conseil général est de réaliser un aménagement urbain améliorant le cadre
de vie tout en garantissant les fonctions essentielles de cet axe.

o ANNOTATION n?.46 - M. P. Brie « regrette I'absence d'une variante étudiée simulant
sur I'ensemble du projet un TCSP de maniére a apprécier le transfert modal qui en
résulterait. La note remise comprend 4 autres points »

e Variante TCSP
L’enquéte publique ne porte pas sur des variantes mais sur le projet établi et choisi par le
Département. Les variantes et les diverses possibilités ont été discutées en amont et
pendant la concertation préalable (cf. bilan de la concertation voté par le conseil général le
19 juin 2009). Concernant les transports en communs, les données transmises par la RATP
montrent une vitesse commerciale et une fréquence des bus satisfaisantes. Dans la zone la
plus difficile (juste avant la gare RER B Bourg-la-Reine), le projet prévoit un couloir bus en
site propre. Cette section (rue de Fontenay a la Place de la Gare) est en effet empruntée
par 35 bus a I'heure de pointe du matin. A titre de comparaison, le nombre de bus sur la
section allant de la Croix de Berny a la Place de la Libération est relativement faible (8 bus
a I'heure de pointe du matin).

e Fonction transit du vélo

Le projet présenté en enquéte publique privilégie I'aspect sécuritaire des pistes cyclables.
Suite a la concertation, il a été engagé une analyse fine permettant d'orienter le choix vers
I'une ou l'autre des solutions suivant plusieurs critéres :

- le public attendu et/ou privilégié
- le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

- linsertion urbaine: largeur de trottoir, plantations d’alignement, impact sur la
capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

Suite a cette analyse, les aménagements suivants sont proposés, concernant les cyclistes
sur la section n°1 (de I'avenue Léon Jouhaux a la Croix de Berny) :



- de l'avenue Léon Jouhaux a la rue Coustou: pistes cyclables unidirectionnelles
bilatérales

- de la rue Coustou a la Croix de Berny : itinéraire de substitution dans les zones 30 et
voiries communales

e ltinéraires alternatifs vélo

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposées au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement. Le conseil général a opté pour un
compromis permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et
commergante.

e Report modal - TCSP

Sur la section allant de I'entrée dans le département a la croix de Berny, aucun partenaire
n'a demandé de TCSP compte tenu de I'exiguité de la section mais aussi du fait qu’il existe
un transport lourd et structurant en paralléle, le RER B. Pour les autres sections, ce sujet a
fait I'objet de discussion lors de la concertation dont la synthése se trouve dans le bilan de
la concertation voté le 19 juin 2009

e Allongement du trajet cyclable
Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

o ANNOTATION n?2.52- M. C. Garnier__« marque son opposition au projet en ce sens
gu'il considere que les déplacements cyclistes en sont exclus notamment dans le centre
d’Antony. Des exemples et propositions dans une note ».

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposée au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement. Le conseil général a opté pour un
compromis permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et
commergante.

o ANNOTATION n?2.60- Antony & vélo, antenne locale _de I'association MDB __« remise
d'une note 4 pages traitant de 4 points : 1, la RD920 doit étre rendu accessible aux cyclistes
au centre d’Antony, 2-I'implantation des pistes cyclables doit étre précisée notamment aux
carrefours, 3-largeur de la piste, 4-couloirs de bus plutét que contre-allées. »

Concernant le premier point, I'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie (les trois
guarts) de la RD 920 SUD. Des itinéraires dans les zones 30 communales ont été proposés
au nord de I'hypercentre d’Antony. En effet, les études de faisabilité ont montré qu’un
itinéraire cyclable aux normes au nord de I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement
ce qui été jugé préjudiciable pour la vie locale. Le conseil général a opté pour un compromis
permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.
Le cycliste reste un usager de la route et peut rester sur la RD 920 ce qui contribuera a
I'objectif de pacifier cette voie au centre d’Antony.

Concernant le deuxiéme point, cette proposition de faire redescendre la piste cyclable en
amont du carrefour pour améliorer la visibilité des cyclistes est pertinente. Les études de
détails ultérieures s’attacheront a régler ce point dans les détails et conformément aux
recommandations du CERTU.



Concernant le troisieme point, la piste cyclable est sur la majeure partie de I'itinéraire
confortable (1,50 m) et ne descend que ponctuellement aux endroits les plus contraints.
L'étude de détail s'attachera toutefois a limiter ces points d’'étroitesse mais le Département
doit composer dans un cadre contraint de la limite d’emprise publique départementale.
Concernant le quatriéme point, les contre-allées sont principalement prévues dans le centre
de Bourg-la-Reine. Cette démarche dans le centre de Bourg-la-Reine vise a transformer la
RD920 en boulevard urbain permettant, entre autre, d’avoir une dynamique commerciale.
Suite a la concertation, le comité de pilotage a décidé de s’orienter vers les couloirs bus
uniguement quand l'intérét est avéré car il est trés consommateur d’espace. Conformément
au bilan de la concertation voté le 19 juin 2009, I'intérét du couloir bus a été démontré que
la section de Bourg-la-Reine en amont de la gare RER B Bourg-la-Reine.

o ANNOTATION n?.104- M. H. Nadin__« remet une note : considére qu'il faut anticiper
une tendance a l'usage des vélos qui va s’amplifier donc de mettre sur une méme chaussée
cyclistes et automobilites » &

o ANNOTATION n%.107- C* « souhaite un acces a vélo au centre d’Antony » &

o ANNOTATION n?2.109- Mme Rolle* «idem et demande que le CG se penche sur la
RD67, rue de Chatenay qui support un trafic de 2 et 4 roues important de 6h a 23h »

Concernant le premier point, I'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie (les trois
quarts) de la RD 920 SUD. Des itinéraires dans les zones 30 communales ont été proposés
au nord de I'hypercentre d’Antony. En effet, les études de faisabilité ont montré qu’un
itinéraire cyclable aux normes au nord de I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement
ce qui été jugé préjudiciable pour la vie locale. Le conseil général a opté pour un compromis
permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.
Le cycliste reste un usager de la route et peut circuler sur la RD 920 ce qui contribuera a
I'objectif de pacifier cette voie au centre d’Antony. Le cycliste reste cependant un usager de
la route et peut tout a fait cheminer sur la RD920 dans I'hypercentre d’Antony ce qui va
dans le sens de la « pacification » de I'axe sur la traversée du centre-ville.

Concernant la rue de Chatenay, ce n’est pas I'objet de cette enquéte publique.

o ANNOTATION n?.110- Mme C. Martin__« favorable au projet et souhaite que les
itinéraires cyclclables de substitution bénéficient du statut de zone 30 »

La réglementation zone 30 reléve de la politigue communale ; le maire ’ANTONY a déja
confirmé par courrier du 4 novembre 2009 annexé au tome n?2 du dossier d’enquéte
publique (page 293) que toutes les voies communales concernées par cet itinéraire de
substitution « seront a terme équipées d’une piste cyclable ou intégrées a une zone 30 »

o ANNOTATION n%.111- Mme B. Bi* _« ne comprend pas I'absence des pistes cyclables
au centre d’Antony » &

e ANNOTATION n?2.112- Mme B. Ma* «idem » &

o ANNOTATION n%.114- Mme T. Robert _« demande la prise en compte des
déplacements a vélo sur le territoire d’Antony »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie (les trois quarts) de la RD 920 SUD.
Des itinéraires dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hyper centre
d’Antony. En effet, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes
au nord de I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui été jugé préjudiciable
pour la vie locale.



o ANNOTATION n?.127- Mme C. Mollieres _« estime que le projet va dans le bon sens
mais reste trés en deca des enjeux : la place dérisoire faite aux autobus et la discontinuité
des pistes cyclables »

Concernant les autobus, les données transmises par la RATP montrent une vitesse
commerciale et une fréquence des bus satisfaisantes. Dans la zone la plus difficile (juste
avant la gare RER B Bourg-la-Reine), le projet prévoit un couloir bus en site propre. Cette
section (rue de Fontenay a la Place de la Gare) est en effet empruntée par 35 bus a I'heure
de pointe du matin.

Par ailleurs, la RD 920 est, sur la section Sud, parallele au RER B qui constitue déja un
transport de grande capacité dans le sens Paris-Province (méme s'il doit étre amélioré).
D’autre part, tous les arréts seront mis aux normes UFR (Utilisateurs Fauteuils Roulants).

Concernant la discontinuité des pistes cyclables, I'itinéraire cyclable est continu sur la
majeure partie(les trois quart) de la RD 920 SUD. Des itinéraires dans les zones 30
communales ont été proposées au nord de I hypercentre d’Antony. En effet, les études de
faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au nord de I'hyper centre
supprimait 49 % de stationnement ce qui été jugé préjudiciable pour la vie locale

o ANNOTATION n<%.129- M. Kalsinski-Kerbrat __« projet satisfaisant mais se plaint du
manque de places de stationnement pour sa clientéle sur I'av. de la Division Leclerc »

Le projet du Département vise a conserver globalement la capacité de stationnement
existante. L’organisation rigoureuse du stationnement aura un effet mécanique de
diminution du nombre de places. Le Département s’attache toutefois a conserver, voire a
augmenter, la capacité de stationnement aux endroits les plus judicieux pour la vie locale et
commercante. Par ailleurs, une meilleure organisation du stationnement favorise une plus
grande lisibilité de I'espace public réservé a chaque usage, et par conséquent, une
meilleure utilisation des espaces dédiés au stationnement.

o ANNOTATION n?2.148- M. M. Gérard — administrateu _r de Bourg-la-Reine
Environnement _« remise d’'une note de 3 pages qui insiste sur I'incomplétude de I'étude
d’'impact et a ce titre souligne la faiblesse des points suivants : - la définition du domaine
foncier auquel s’applique le projet, - la question des réseaux sous-jacents, I'étude de la
justification socio-économique. (les colts sont donnés en HT soit en TTC, rien n'est indiqué
sur la récupération de la TVA au titre du FCTVA »

Concernant I'aspect foncier du projet RD920, celui-ci se déroule entierement sur I'emprise
publique départementale existante. Le projet ne prévoit pas d'acquisitions fonciéres.
Concernant la question des réseaux sous-jacents et la suggestion de galerie multi réseaux,
le Département confirme qu'il a réalisé un plan de récolement des réseaux
concessionnaires en exploitant les demandes de renseignements faites a I'ensemble des
concessionnaires. Une galerie multi réseaux peut étre une solution intéressante dans
certaines villes et pour certains projets. Ici, le département et les communes ne se sont pas
orientés vers ce type de solution car le projet actuellement présenté n'impacte pas de
maniére significative les réseaux actuellement en place.

Concernant I'étude socio-économique et son résultat négatif, il est bien noté que la
circulaire sur laquelle se basent ces calculs n'est pas toujours adaptée aux aménagements
urbains car elle ne prend pas en compte (non quantifiés) 'amélioration du cadre de vie, du
patrimoine, des modes doux, I'ambiance végétale, etc ...

Le conseil général finance la totalité de 'aménagement et sollicitera la région ile de France
pour obtenir des subventions au titre des circulations douces.



o ANNOTATION n?2.152- Publicani* _« estime le projet trés couteux, pose la question du
dispositif de limitation de la vitesse des véhicules, considére que les pistes cyclables
doivent étre continues jusqu’a Paris, la traversée d’Antony au droit de la rue Mounié est
problématique pour les véhicules et piétons, la géométrie du carrefour JF Kennedy n’est
pas justifiée par rapport a la circulation, propose I'ouverture des accés a I'A6 en haut de
Fresnes pour désengorger la RD920 »

Concernant la régulation de la vitesse des véhicules, Sur I'ensemble du projet, le Conseil
général installera un systéme de gestion centralisé des carrefours, dénommé SITER, déja
en place sur d'autres routes départementales, afin d’optimiser leur fonctionnement. Le
Systéme informatisé de télésurveillance et de régulation du trafic vise a :

» Faciliter les déplacements pour les résidents et les actifs,

» Participer a la qualité de la vie locale par une gestion fine des échanges entre
communes et quartiers,

» Améliorer la sécurité routiere des automobilistes, mais aussi des deux roues et des
piétons en prenant en compte leur comportement dans les réglages des feux
tricolores,

» Réduire les nuisances sonores et la pollution atmosphérique par I'optimisation des
réglages des feux tricolores de facon a réduire les arréts et redémarrages.

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie (les trois quarts) de la RD 920 SUD.
Des itinéraires dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre
d’Antony. En effet, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes
au nord de I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui été jugé préjudiciable
pour la vie locale
Le Département se rapprochera de la commune d’Antony pour envisager ensemble des
possibilités d’améliorer cette traversée (RD920 au droit de la rue A. Mounié) sachant qu'il
s’agit ici d’'un des endroits le plus contraints de la RD920.
La géométrie du carrefour RD920 avec I'av. Kennedy améne plusieurs remarques :
- ce carrefour a une fonction esthétique en créant une sorte d’entrée symbolique
dans les Hauts-de-Seine
- I'anneau doit permettre d'assurer le stockage des véhicules sur I'anneau en
sécurité
- le carrefour est équipé de feux pour permettre les traversées sécurisées.
La création d'une bretelle vers Fresnes sur I’A6 reléve de la compétence de I'Etat.

o ANNOTATION n?.164- M. D. Mouranche vice-présiden _t de 'AUT FNAUT IdF

« courrier annongant une note moins en relation avec le projet qu'aux options du CG92 en
matiére de voirie urbaine »

Sans objet — pas de rapport avec le projet RD920

o ANNOTATION n?.165- M. D. Mouranche vice-présiden t de 'AUT FNAUT IdF_ M. D.
Mouranche vice-président de 'AUT FNAUT IdF __ « note en 3 points : la circulation des
véhicules automobiles, I'organisation de la voirie, les transports collectifs »

L'intérét des zones 30 dans les centres-villes est reconnu. Toutefois, le Département est
compétent sur les routes départementales ayant un intérét interurbain et ou la capacité
circulatoire doit étre conservée. Il est a noter que la RD920 est classée par I'Etat comme

« route a grande circulation » assurant la continuité d’un trafic important et la circulation des
transports exceptionnels ce qui est contradictoire avec une zone 30. Les zones 30 et voies
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limitées a 30 km/h peuvent voir le jour sur les voies communales d'intérét local a coté des
voies restant a 50 km/h pour les routes départementales a I'exception de point trés
particuliers sur les RD.

Cette hiérarchisation claire permet a 'usager d’adapter son allure en fonction des zones
traversées et non plus seulement par une réglementation qui, si elle est déconnectée de
son environnement, est dénuée de sens.

Concernant les transports en communs, les données transmises par la RATP montrent une
vitesse commerciale et une fréquence des bus satisfaisantes.

Dans la zone la plus difficile (juste avant la gare RER B Bourg-la-Reine), le projet prévoit un
couloir bus en site propre. Cette section (rue de Fontenay a la Place de la Gare) est en effet
empruntée par 35 bus a I'heure de pointe du matin. A titre de comparaison, le nombre de
bus sur la section allant de la Croix de Berny a la Place de la Libération est relativement
faible (8 bus a I'heure de pointe du matin) ; il semble peu réaliste de prévoir des
investissements lourds pour un si faible service. Pour améliorer les transports en communs,
il existe d'autres possibilités que les couloirs bus qui sont consommateurs de beaucoup
d’espace et annihilent toute possibilité d'aménagement urbain. Par exemple, il peut étre
envisagé a terme de mettre en ceuvre une priorité aux feux par couplage entre le systeme
SIEL (RATP) et SITER (CG92) pour les véhicules en retard sur le tableau de marche
assurant ainsi une meilleure régularité. En outre, la RD920 est paralléle au RER B qui
constitue déja un transport de grande capacité méme s'il doit étre amélioré.

Concernant la section Nord, elle est en dehors de cette enquéte publique. Le conseil
général et les communes traversées ont décidé de travailler au sein d'un comité de pilotage.

o ANNOTATION n?2.168- M. Paul Mathis responsable de __la délégation de
TAUT/ENAUT Idf « remise de I'avis sur le projet en 4 points : les généralités, la circulation
des autobus est inacceptable, les régimes de vitesse applicables aux véhicules
automobiles, les itinéraires des pistes cycles »

Concernant les transports en communs, les données transmises par la RATP montrent une
vitesse commerciale et une fréquence des bus satisfaisantes. Dans la zone la plus difficile
(juste avant la gare RER B Bourg-la-Reine), le projet prévoit un couloir bus en site propre.
Cette section (rue de Fontenay a la Place de la Gare) est en effet empruntée par 35 bus a
I'heure de pointe du matin. A titre de comparaison, le nombre de bus sur la section allant de
la Croix de Berny a la Place de la Libération est relativement faible (8 bus a I'heure de
pointe du matin) ; il est peu réaliste de prévoir des investissements lourds pour un si faible
service. Pour améliorer les transports en communs, il existe d’autres possibilités que les
couloirs bus qui sont consommateurs de beaucoup d’espace et annihilent toute possibilité
d’aménagement urbain. Par exemple, il peut étre envisagé a terme de mettre en ceuvre une
priorité aux feux par couplage entre le systeme SIEL (RATP) et SITER (CG92) pour les
véhicules en retard sur le tableau de marche assurant ainsi une meilleure régularité. En
outre, la RD920 est paralléle au RER B qui constitue déja un transport de grande capacité
méme s'il doit étre amélioré. Enfin, le département affirme qu'il n’est pas dans la fonction de
la RD920 de palier les insuffisances du RER B.

Concernant les itinéraires cyclables, celui-ci est continu sur la majeure partie (trois quarts)
de la RD 920 SUD. Des itinéraires dans les zones 30 communales ont été proposés au
nord de I'hypercentre d’Antony. En effet, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire
cyclable aux normes au nord de I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui
aurait été trop préjudiciable a la vie locale. Le conseil général a opté pour un compromis
permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.
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1.3 REGISTRE DE SCEAUX

¢ ANNOTATION n3.01- MM. G. Jacgz « Opposé au projet car onéreux et bénéficie peu
aux riverains. Considere que la circulation des véhicules sera plus difficile.»

Au centre de Bourg-la-Reine, le profil a deux files par sens de circulation est maintenu.
L'aménalioration de la circulation sera recherchée par un aménagement cohérent le long de
cette voie et I'intégration au systéme centralisé SITER (Systéme informatisé de
télésurveillance et de régulation du trafic).

Pour les riverains, I'apaisement de la circulation, le patrimoine de I'espace public
entierement rénové, les plantations supplémentaires, le bruit diminué sont des éléments qui
amélioreront nettement le cadre de vie.

¢ ANNOTATION n3.02- M. S.F.* «opposé au projet car considére que la circulation sera
d'autant plus difficile que les déplacements transversaux et les TC ne sont pas améliorés »

Au centre de Bourg-la-Reine, le profil a deux files par sens de circulation est maintenu.
L'amélioration de la circulation sera recherchée par un aménagement cohérent le long de
cette voie et I'intégration au systéme centralisé SITER (Systéme informatisé de
télésurveillance et de régulation du trafic). Concernant I'amélioration des transports en
communs, ce sujet est de la compétence du STIF (Syndicat des Transports d’lle de France)
présidé par la Région lle-de-France.

La concertation a permis de mettre en exergue des besoins de traversée supplémentaires.
Ainsi, des traversées piétonnes supplémentaires ont été créées aux endroits les plus
judicieux pour la vie locale.

¢ ANNOTATION n<3.03- M. Duparis _ « opposé au projet car considére les aménagements
projetés comme somptuairees et en partie inutiles compte-tenu de I'état des finances
publiques »

Le coit du projet est normal pour ce type d’'aménagement et constitue une dépense
d’investissement utile a 'économie et pour les futures générations.

¢ ANNOTATION n%3.05- M. Carmel O Piccioto _ « propose que la RD920 soit le support
d’'une ligne tram-train dans les emprises actuelles entre le quartier de la tour Montparnasse
et Etampes et Arpajon pour pallier un sous équipement ferré dans le secteur
géographigue»

Il s’agit presque de « I'arpajonnais » mis en service a la fin du 19° siécle et supprimé en
1937 qui reliait les Halles de Paris a Arpajon. Il s’agissait principalement de relier la région
maraichére du sud de Paris a la capitale. A I'époque, on a trouvé plus d'intérét a la ligne de
Sceaux devenue aujourd’hui le RER B. Il est a noter que le RER B est en paralléle de la
RD920 et que le métro n4 qui se prolonge vers Mont rouge puis vers Bagneux.
L'organisation des transports en lle-de-France est du ressort du STIF ( Syndicat des
Transports d'lle de France) présidé par la Région lle-de-France.

o ANNOTATION n3.07- Mme M. Fourmaux__ « utilise les TC 390 et 192 qui aboutissent
ou qui passent par la gare de Bourg-la-Reine. Estime que le projet ne prend pas en compte
la préoccupation des usagers des TC »

Les données transmises par la RATP montrent une vitesse commerciale et une fréquence
des bus satisfaisantes. Dans la zone la plus difficile (juste avant la gare RER B Bourg-la-
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Reine), le projet prévoit un couloir bus en site propre. Cette section (rue de Fontenay a la
Place de la Gare) est en effet empruntée par 35 bus a I'heure de pointe du matin.

Par ailleurs, la RD 920 est sur la section Sud, parallele au RER B qui constitue déja un
transport de grande capacité dans le sens Paris-Province (méme s'il doit étre amélioré).
Enfin, il peut étre envisagé a terme de mettre en ceuvre une priorité aux feux par couplage
entre le systéme SIEL (RATP) et SITER (CG92) pour les véhicules en retard sur le tableau
de marche assurant ainsi une meilleure régularité.

¢ ANNOTATION n<3.08- M. F. Chiché « estime qu'il est possible de concilier le boulevard
urbain et sites propres autobus-vélos suivant un argumentaire détaillé »

Les données transmises par la RATP montrent une vitesse commerciale et une fréquence
des bus satisfaisantes. Dans la zone la plus difficile (juste avant la gare RER B Bourg-la-
Reine), le projet prévoit un couloir bus en site propre. Cette section (rue de Fontenay a la
Place de la Gare) est en effet empruntée par 35 bus a I'heure de pointe du matin.

Par ailleurs, la RD 920 est, sur la section Sud, parallele au RER B qui constitue déja un
transport de grande capacité dans le sens Paris-Province (méme s'il doit étre amélioré).

Enfin, il peut étre envisagé a terme de mettre en ceuvre une priorité aux feux par couplage
entre le systéme SIEL (RATP) et SITER (CG92) pour les véhicules en retard sur le tableau
de marche assurant ainsi une meilleure régularité

Concernant la proposition de site propre bus en central, cela n’est possible que sur la
section entre croix de berny et place de la libération. Cette section est concernée par 8 bus
a I'heure du pointe du matin et il n'est pas envisageable de faire un tel investissement pour
un service aussi faible. Le nombre de bus limité sur la RD920 vient principalement du fait
que le RER B existe en paralléle et qu'il n’y a donc point besoin d’'un autre transports
structurant. Le département ne peut que constater que le RER B fonctionne mal mais ce
n'est pas a la RD920 de palier les dysfonctionnements du RER B. Il existe plusieurs pistes
d’actions pour améliorer le RER B. Le STIF ( Syndicat des Transports d'lle de France) est
compétent sur ce sujet.

Remplacer 'ensemble des contre-allées prévues de I'avenue général leclerc par une voie
bus n’est pas 'option choisie par le comité de pilotage ( conseil général + commune) car
celle-ci serait préjudiciable pour la vie locale et commercante.

Chaque point d'arrét sera traité pour étre entierement accessible aux utilisateurs de
fauteuils roulant.

o ANNOTATION n<3.09- M. Laurent, maire de la ville de Sceaux « suivant une
délibération du conseil municipal du 25 mai 2010, celui-ci propose la suppression du terre-
plein central de la RD920 de maniére a réduire le caractéere routier de la voie, a I'affecter
aux TC et a assurer la sécurité des cyclistes. Le report du trafic du boulevard urbain sur le
réseau secondaire est préoccupant car I'étude d’'affectation au réseau secondaire du report
de traic ne fait pas partie du dossier avec les conséquences prévisibles. Par ailleurs devront
étres prises en compte les conséquences de I'établissement d’'un périmétre de protection
des batiments de I'ancien marché aux bestiaux. Demande a participer aux études
paysageres relatives au traitement des carrefours formés par I'av. Duchesse du Maine, de
I'Allée de Trévise, de I'Allée d’'Honneur. La question des différents aspecs de I'éclairage
public reste posée comme celle relative a la gestion du futur aménagement »
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Concernant la création du terre-plein central, ce dernier qui sera planté d’arbres a haute
tige, dont I'essence est similaire a celle des arbres d’alignement latéraux de la RD 920
(platanes), permettra de renforcer I'aspect vert et le caractére arboré de boulevard urbain.

Sur le plan technique, la largeur prévue pour le TPC (2,60 m) constitue une dimension
minimale permettant d'assurer un volume suffisant a prospecter pour l'alimentation de
I'arbre et I'ancrage racinaire; cette condition est nécessaire pour un développement
convenable des arbres et la pérennité de ces plantations.

La RD 920 constitue a I'heure actuelle une coupure minérale dans le tissu urbain. Les
plantations permettront de recoudre et d'humaniser l'espace, en améliorant I'environnement
des usagers et des riverains.

Sur le plan climatique, 'ombrage généré a terme par ces arbres a grand développement
permettra d'améliorer le confort thermique des usagers de la voie gu'ils soient
automobilistes, cyclistes ou piétons. Ces plantations constitueront également un relais le
jour ou il sera nécessaire de procéder a la replantation des alignements latéraux (dans
guelques dizaines d'années).

Par ailleurs, 'emprise du terre-plein central proposé dans le parti d’aménagement ne
suffirait pas a assurer son affectation aux transports en commun routiers.

Concernant les conclusions de I'étude relative a la circulation, elle indique effectivement un
Iéger report vers des réseaux secondaires. Ce report est dans le modéle utilisé trés limité
et est un effet mécanique du passage de trois files a deux files par sens.

Il faut toutefois relativiser les résultats d’'un modéle d’affectation des flux qui permet d’avoir
une vision générale mais qui ne permet de prendre en compte toutes les composantes,
parfois complexe, du choix d'un itinéraire par rapport a un autre. Dans le cas présent, on
oberve un Iéger report sur la RD77. Toutefois, le projet permettra d’intégrer la RD920 au
systeme centralisé des feux SITER tout en ne facilitant pas le « shunt » de la RD920 par la
RD77 via un réglage judicieux des feux sur I'allée d’Honneur débouchant sur la place de la
libération. Ce systéeme avantagera I'utilisation pour le transit de la RD920 et I'utilisation
locale pour la RD77. Ces adaptations fines ne peuvent pas étre pris en compte dans un
modele régional. Le Département confirme qu'il considére la RD 920 comme le réseau
structurant du secteur sur lequel doit passer le « transit ». |l est a noter que durant cette
enquéte publique, la RD77 a été aménagée en zone 30 de fagon a restreindre I'attractivité
de cet axe comme voie de substitution & la RD920.

Le Département note que la ville de Sceaux souhaite étudier une opération d'aménagement
sur le secteur du petit Chambord intégrant I'allée de Trévise, voie située a I'intersection de
la RD920. Le Département participera activement aux éventuels groupes de travail intégrant
la réflexion du débouché de I'allée de Trévise sur la RD920.

Concernant les études paysageres, toutes les communes concernées seront associées
suivant I'avancement de celles-ci. Plus particulierement pour le carrefour RD 920 avec
I'avenue Duchesse du Maine, le Département a bien pris en compte le souhait de la
commune de conserver « la demi-lune » ; 'aménagement paysager de ce carrefour aura
pour ambition d’évoquer le parc de Sceaux et ses jardins a la francaise.

Concernant I'éclairage public, le département estime qu'il indispensable sur la RD920

d’assurer 'lhomogénéité des équipements utilisés au moins par sous-section urbaine et
paysageére clairement identifiable.
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o ANNOTATION n<3.11- M. Dufourmotian* président de _ I'association Sud
Environnement _ « demande que le projet porte sur la totalité du parcours depuis Paris
jusqu’a la limite départementale avec I'Essonne, qu’il accorde une réelle priorité aux
transports en communs et en particulier prévoie un site propre entre Paris et Bourg-la-
Reine, ménage un trajet continu et protégé aux cyclistes, améliore la circulation des bus
accédant a la gare RER de Bourg-la-Reine »

La RD920, depuis Paris jusqu’a la limite avec I'Essonne, fait environ 9,5 km de long. Vu la
complexité de 'aménagement et I'importance des études et travaux a mener, le
département des Hauts-de-Seine a décomposé la RD920 en une section sud et une section
nord. Les études ont commencé par le Sud. La section nord est sur une grande partie
limitrophe avec le département du Val de Marne ; les élus concernés se sont réunis le 19
juin 2008 et ont décidé de travailler au sein d’'un comité de pilotage.

Les observations sur la section nord sont hors du champ de cette enquéte publique méme
si le Département les enregistre dans le cadre de ces études.

Concernant les itinéraires cyclables, celui-ci est continu sur la majeure partie (trois quarts)
de la RD 920 SUD. Des itinéraires dans les zones 30 communales ont été proposés au
nord de I'hypercentre d’Antony. En effet, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire
cyclable aux normes au nord de I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui
aurait été trop préjudiciable a la vie locale. Le conseil général a opté pour un compromis
permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.
Concernant la circulation des bus, le Département partage I'avis de I'association sur le fait
gu’elle est trés difficile avant la gare RER B Bourg-la-Reine ; le projet prévoit donc un site
propre bus et vélo sur la section précédant I'arrivée sur la gare RER B Bourg-la-Reine.

o ANNOTATION n%3.13 - M. le Président Association _ Environnement 92« défavorable
au projet estime que le déplacement automobile est favorisé au détriment des
déplacements alternatifs. Le plan climat départemental n’est pas respecté.»

Le projet de la RD920 au nord de la Croix de Berny passe de 3x3 voies a deux files par
sens de circulation, propose des alternatives cyclables a la voiture quand cela est possible,
integre la RD920 au systéme SITER. En ce sens, il est tout a fait conforme au plan climat
territorial. Le Département est clair sur les objectifs et se donne les moyens d'y parvenir. Il
n’en demeure pas moins que cette voie est destinée a rester un axe majeur du sud parisien.

o ANNOTATION n%3.14 - F. Toutée « considére que cette version du projet (CG) semble
la plus pertinente mais doute de son efficacité. Fluide aujourd’hui, la RD920 risque d'étre
embouteillée rapidement avec les conséquences écologiques qui s’ensuivraient»

Les études de circulation réalisées pour ce projet ont montré que le trafic actuel pouvait étre
absorbé par la RD920 dans la configuration future. Il faut aussi noter que la RD920 est
destinée a intégrer SITER. Ce systéme informatisé de télésurveillance et de régulation du
trafic vise & :

» Faciliter les déplacements pour les résidents et les actifs,

» Participer a la qualité de la vie locale par une gestion fine des échanges entre
communes et quartiers,

» Améliorer la sécurité routiere des automobilistes, mais aussi des deux roues et des
piétons en prenant en compte leur comportement dans les réglages des feux
tricolores,

» Réduire les nuisances sonores et la pollution atmosphérique par I'optimisation des
réglages des feux tricolores de fagon a réduire les arréts et redémarrages.
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o ANNOTATION n%3.17- M. JC TROJER « le projet n'est pas assez ambitieux, il devrait
priviligier les TC et les pistes cyclables et réduire la place de la voiture »

Ce projet se veut équilibré et réaliste en permettant la mixité des usages dans un
environnement pacifié et de qualité : le boulevard urbain.

o ANNOTATION n%3.18- Mme N. Dutheil — Association __des Riverains du Parc de
Sceaux_« remise d'un document qui s'oppose au partage du trottoir actuel avec une piste
cyclable unidirectionnelle. Secteur de I'av. R. Aron c6té Paris province. Le trottoir projeté
serait trop réduit pour les flux de piétons »

Le trottoir de 4 m a cet endroit se décomposerait comme suit en partant de la facade : 2,25
m de trottoir + 1, 25 m de piste cyclable + 0,50 cm d’espace de sécurité.

2,25 m de trottoir restant disponible semble étre une largeur trés convenable dans ce
secteur trés résidentiel. Par ailleurs, avec plus de 30 000 veh./j, les ouvrages de référence
nous orientent vers des pistes cyclables. Il est donc proposé de continuer le projet avec la
solution piste cyclable sur la section de la Croix de Berny a la Place de la Libération.

Cette solution de piste cyclable permet une continuité parfaite depuis Bourg-la-Reine ce qui
est recherché par le département. En outre, la piste cyclable est projetée sur I'actuel
alignement de candélables ou il n'y a donc pas de cheminement piétons. Enfin, le flux
piétons de cette section est a relativiser et ne peut étre comparé a celui des centres-villes
de Bourg-la-Reine ou Antony.

Le département attachera une attention particuliére a ce que les riverains aient une visibilité
satisfaisante quand ils sortent de leur propriété en tant que piétons ou automobilistes.

1.4 REGISTRE DE BOURG-LA-REINE

o ANNOTATION n%4.02 & 4.02b - M. Mouranche  « souhaite comme I'TAUT-FNAUT IdF
des limitations a 30 km/h dans la traversée des 4 villes suivant document remis »

voir 2.4

e ANNOTATION n%4.19 — M. P. Le Jean « opposé a la réduction de la place de la voiture
dans le projet »

Ce projet de boulevard urbain sur la RD920 se veut équilibré afin d'assurer une mixité des
usages. L’axe doit continuer a permettre I'écoulement du trafic existant.

e ANNOTATION n%4.22 — M. S. Phlibert _« estime que les pistes cyclables doivent étre
continues et séparées des trottoirs. Pas de réduction de la largeur des trottoirs au bénéfice
de la piste cyclable. Opposé aux contre-allées. Plus souhaitable des sites propres bus
paragés avec les cycles. Estime que le rond-point de la place de la libération projeté
renforcera les bouchons »
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Suite a la concertation et aprés avoir entendu les différents usagers cyclistes, il a été
engagé une analyse fine permettant d'orienter le choix du type d’aménagement cyclable
suivant plusieurs critéres :

- le public attendu et/ou privilégié
- le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

- l'insertion urbaine : largeur de trottoir, plantations d'alignement, impact sur la

capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

Le projet présenté en enquéte publique privilégie I'aspect sécuritaire des pistes cyclables.
Concernant les contre-allées, ce choix, issu du bilan de la concertation, a été fait car trés
adapté au contexte trés urbain et commercant traversé.

La place de la libération a fait I'objet d'études partiuliéres avec calculs de fonctionnement et
simulation dynamique. Ces études montrent une amélioration de cette place par rapport a
I'existant. Des améliorations sont certainement possibles et le département en concertation
avec les communes continuera a travailler sur cette place dans les études de détails
ultérieures.

o ANNOTATION n%4.23 — Mme M. Robert — La Maison de Pauline _« pour le maintien de
la contre-allée actuelle av. du général Leclerc opposée a I'implantation d’une contre-allée a
I'alignement opposé car réduction de la largeur du trottoir. »

Concernant la contre-allée actuellement a gauche de la RD920 entre I'av. Galois et le
boulevard Carnot, les principes proposés a la concertation consistaient au maintien de la
contre-allée actuelle en I'agrémentant de plantations supplémentaires et en rénovant les
trottoirs et chaussées trés dégradés. Il est toujours délicat d’insérer un aménagement
cyclable qui se trouve a droite de la chaussée dans une contre-allée a gauche. Ainsi la
proposition de la commune dans un courrier du 17 novembre 208 de continuer le projet
avec la contre-allée a droite a été retenue. Il y aura ainsi une cohérence dans
'aménagement général de I'av. Général Leclerc.

Concernant la largeur des trottoirs, les schémas de principe montrent que le recalibrage de
cette voie permet de conserver, voire d’augmenter la largeur des trottoirs. A titre d’exemple,
le trottoir du coté visé passe de 4,11m a 4,65 m.

e ANNOTATION n%4.24 — M. F. Lochet _« trouve le projet séduisant mais pose des
guestions relatives au bruit de la rue et notamment I'usage excessif des sirénes, la nuit que
la synchronisation des feux triclores régule la vitesse a 50km/h. Les arbres d’alignement qui
ponctuent les places de stationnement sont implantés tous les 10m au droit des contre-
allées aboutissent & une diminution du stationnement de 25%. Par ailleurs un dévoiement
du RD920 partiel serait de nature a casser la vitesse (voir note) »

Le Département n'a pas la compétence de gérer ces nuisances sonores nocturnes comme
les sirénes.

Concernant la régulation des feux, la RD920 a vocation a intégrer SITER, outil de
centralisation de la régulation des feux sur les principaux axes départementaux.
Concernant les contre-allées plantées, en effet, les plantations entre les stationnements
provoquent une perte mécanique de stationnement. Le département travaillera dans les
études de détails afin de rendre cette diminution la plus faible possible.

Concernant des chicanes sur la RD920, ce type d'aménagement fonctionne bien sur un
réseau secondaire local mais est peu adapté au fonctionnement de la RD920.
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o ANNOTATION n%4.25 — M. D. Delrieu — Conseilller m__unicipal de Bourg-la-Reine _ «
voir la note qui présente les principaux défauts du projet notamment n ce qui concerne les
pistes cyclacles, et les transports en communs. Invalidation du projet pour des améliorations
modiques. »

Concernant la discontinuité des pistes cyclables, l'itinéraire cyclable est continu sur la
majeure partie (les trois quarts) de la RD 920 SUD. Des itinéraires dans les zones 30
communales ont été proposés au nord de I hypercentre d’Antony. En effet, les études de
faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au nord de I'hyper centre
supprimait 49 % de stationnement ce qui été jugé préjudiciable pour la vie locale.
Concernant les traversées des pistes cyclables aux carrefours, ce sujet fera I'objet d’études
détaillées dans les phases ultérieures.

Concernant les contre-allées dans Bourg-la-Reine et la proposition de les remplacer par des
couloirs bus, ce n’est pas 'orientation prise suite a la concertation, en total accord avec la
commune de Bourg-la-Reine (confirmé par I'écrit du 17 novembre 2008 du maire de Bourg-
la-Reine).

e ANNOTATION n%4.26 — Mme Bonnet _« pour qu’un environnement soit de qualité, il
faut : un site propre bus jusqu’a la Porte d’Orléans, une seule file de circulation auto par
sens : de véritables pistes cyclables pour assurer une liaison entre le Parc de Sceaux et la
ville. »

Concernant la section nord ( de Bourg-la-Reine a Porte d’Orléans), ce n’est pas I'objet de
cette enquéte publique.

Concernant les pistes cyclables sécurisées, le Département confirme qu’ entre Croix de
berny et la place de la libération aux abords du Parc de sceaux, le projet prévoit des pistes
cyclables sécurisées.

e ANNOTATION n%4.27 — M. J. Mathieu _« n’est pas convaincu par ce projet qui
contrairement a ce gu'il annonce va augmenter les pollutions de toutes sortes (voir note) »

Les études de fonctionnement réalisées en amont du projet ont montré que le trafic actuel
pouvait étre absorbé par un aménagement a deux voies sous réserve d'une meilleure
gestion des flux, ce que propose le projet. Aujourd’hui, on observe souvent une circulation
en accordéon (arréts, redémarrage rapide). Une plus grande efficacité peut étre atteinte en
favorisant une « fluidité maitrisée »(50 km/h), ainsi que par la cohérence et la lisibilité des
aménagements et I'adaptation des carrefours au contexte urbain. L'intégration de la RD920
au SITER, systéme informatisé de télésurveillance et de régulation du trafic, aura pour
objectif de réduire les nuisances sonores et la pollution atmosphérique par I'optimisation
des réglages des feux tricolores de facon a réduire les arréts et redémarrages

o ANNOTATION n%4.28 — M. C. Riege Association « Cit__oyen a Bourg-la-Reine _« Le
document remis fait état d'un disgnostic partiel par absence de données précises et avec
des données non actualisées. Des solutions sont avancées pour améliorer le projet : sites
propres pour TC, continuité des pistes cyclables.

La question de la place de la gare avec sa restructuration est posée ainsi que la crainte
d’un dysfonctionnement permanent de la place de la libération. »
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Concernant le diagnostic sur lequel il manquerait des accidents, le Département s’appuie
sur une base de données d’'accidents recensés, la plus fiable et la plus objective. Bien s(r
certains accidents n'ont pas été répertoriés car non déclarés. Malgré I'imperfection de tout
diagnostic, le Département I'a voulu le plus complet et le plus clair possible.

Concernant les voies bus, les données transmises par la RATP montrent une vitesse
commerciale et une fréquence des bus satisfaisantes. Dans la zone la plus difficile (juste
avant la gare RER B Bourg-la-Reine), le projet prévoit un couloir bus en site propre. Cette
section (rue de Fontenay a la Place de la Gare) est en effet empruntée par 35 bus a I'heure
de pointe du matin. Par ailleurs, la RD 920 est sur la section Sud, paralléle au RER B qui
constitue déja un transport de grande capacité méme s'il doit étre amélioré.

Concernant la place de la gare, 'aménagement du pble de la gare RER de Bourg-la-Reine
dépend du comité de pole, piloté par le STIF et Bourg-la-Reine et qui réunit le STIF, la
mairie de Bourg-la-Reine, la RATP, et d'autres partenaires dont le Conseil général. Une
coordination s'est mise en place avec le Conseil général a l'occasion du projet de
requalification de la RD 920 afin d’assurer une meilleure articulation. Les deux instances
restent cependant en charge des décisions concernant le pble de la gare RER de Bourg-la-

Reine pour I'une, et la requalification de la RD 920 pour l'autre.

Concernant les aménagements cyclables, sur la base du projet présenté, le Département
étudiera en détail les insertions des cyclistes pour une sécurité optimisée.

Concernant la place la libération, la place de la libération a fait I'objet d'études partiulieres
avec calculs de fonctionnement et simulation dynamique. Ces études montrent une
amélioration par rapport a I'existant. Le département, en concertation avec la commune,
continuera a travailler sur cette place dans les études de détails ultérieures.

o ANNOTATION n%4.33 — Mme B. Guénée _« Divers points sont évoqués et en particulier
une certaine déception entre ce qui avait été dit lors de la concertation préalable et ce qui
semble avoir été retenu : absence de TC en site propre, pistes cyclables interrompues (voir
note). »

La concertation s’est déroulée du 22 septembre 2008 au 13 février 2009. Elle a été riche
d'enseignement et de nombreuses personnes se sont déplacées aux réunions publiques
(524 personnes en tout). Le Département a fait des choix en tant que maitre d’ouvrage de
I'opération (explicités dans le bilan de la concertation voté le 19 juin 2009). Ce bilan

(téléchargeable sur www.rd920.fr) explique notamment les choix sur les sujets relatifs aux
transports en communs, aux voies de circulation, aux aménagements cyclables pour un
projet qui se veut réaliste et équilibré.

2. THEME 2 : LES CIRCULATIONS ET VRD

2.1 REGISTRE DE MASSY

o ANNOTATION n°.01(anonyme) :  «feux rouges a conserver au rond-point, terre-plein
central a conserver entre I'avenue Kennedy et la rue P. Boudet(eviter(TAG). Aménagement
stationnement av. Kenndy entre la rue de la saussaye et la RD920 (longitudinal).
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Les feux tricolores seront bien conservés au rond-point avec I'avenue Kennedy. Un petit
terre-plein en pavés-résine encadré de ligne continue sera proposé dans le cadre du projet
afin d’interdire le tourne-a-gauche vers la rue Paul Boudet. Des stationnements logitudinaux
sont bien prévus de la rue de la saussaye a I'avenue Kennedy.

o ANNOTATION n%.03 - M. ou Mme Roche : « Circulation venant de province
empruntant la RD920 : empécher le TAG a destination de la rue Paul Boudet. La réduction
de la largeur des files de circulation présente un danger pour les bus, VL et 2 roues a
moteur ».

VOIR 1.1

o ANNOTATION n%..04 - M. ou Mme Roche : « Giratoire JF Kennedy : la déflexion de
trajectoire dans le sens Province/Paris n’est pas conforme : le rayon doit étre inférieur a 100
0 . Voir schéma remis pour réiquilibrer les 3 branches de ce carrefour : il s'agit de réduire la
vitesse ».

VOIR 1.1

o ANNOTATION n°..05 - Mme Bernadette Fourguet :  « Réitére une demande de
maniére a éviter le TAG vers la rue P. Boudet a partir de la RD920 dans le sens
Province/Paris ( mouvement dangereux). Le secteur commercial d’Antony le long de la
RD920, c6té ouest, secteur de la Poste, les piétons ne sont pas protégés de la circulation
des véhicules dans les traversées : proposition de mettre un feu tricolore régulant la
vitesse »

Un petit terre-plein en pavés-résine encadré de ligne continue sera proposé dans le cadre
du projet afin d'interdire le tourne-a-gauche vers la rue Paul Boudet.

Le carrefour RD920 avec I'avenue Kennedy sera traité en rond point avec des feux
tricolores afin de sécuriser les traversées piétonnes.

2.2 REGISTRE D’ANTONY

o ANNOTATION N2.01 - M. BEAU-LAUPIE : « demande d’'un feu trioclore aux intersections
de l'av. du Mal Leclec et des rues du Progés et de Maninville pour assurer la sécurité des
mouvements des véhicules empruntant ces voies (dem. En 2008).

La création d'un carrefour a feux tricolores ne peut étre projeté a cet endroit puisqu'il en
existe un a 50 m environ ( carrefour RD920 x rue des mdres x rue de I'avenue X rue du
chemin de fer) dont I'intérét est plus net. Toutefois 'aménagement cohérent permettra un
contexte apaisé et des échanges plus sereins aux voies dépourvues de feux.

o ANNOTATION n?2.05- M. B. Edouard _: « satisfait du projet...mais itinéraires de
substitution pour les cycles notamment Sud-Nord est absurde : faire piste sur la RD920 de
J. Monnet Fenzy les pistes traversantes non protégées. Les accés au conservatoire sont
inadaptées. Localisation de la Belle-Levantine erronée sur doc graphique »

19



Des études de faisabilité sur I'ensemble de la section ont été réalisées. Un itinéraire
cyclable continu entraine une perte de nombre de stationnement de 28% au sud de I'hyper-
centre et de 49% au nord de I'hyper-centre. La perte de presque la moitié du stationnement
au nord de I'hyper-centre est jugée trop préjudiciable pour la vie locale.

Face aux contraintes d’emprises importantes dans la traversée d’Antony, le Conseil
général, soucieux de concilier les différents avis exprimés, a choisi d'opter pour un
compromis permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et
commergante.

Nous notons I'erreur sur la localisation de la Belle-Levantine.

o ANNOTATION n%2.07 - Mme Rangaussi__: « satisfaits du projet mais regrettent
I'absence de continuité des pistes cyclables : risque de confusion avec les trottoirs.
Concernant les platanes méme remarque que M. Morel. Point positif : création d'un feu
tricolore au droit de la rue Paul Bourget »

Concernant I'absence de piste cyclable, le conseil général s’est orienté vers un compromis
permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commergante.
Les arbres en état satisfaisant seront dans la mesure du possible conservés. Les arbres
dégradés seront remplacés.

e ANNOTATION n?2.08 - M. R Thibault : « opposé au trongon de piste cyclable de la
croix de Berny a la place de la Libération c6té gauche en direction de Bourg-la-Reine car le
trottoir disposerait d’'une largeur réduite insuffisante pour les enfants et les personnes a
mobilité reduite» &

ANNOTATION n?2.09 - M. M. Legrand &
ANNOTATION n?.10 - M. Phan Van Dahn &
ANNOTATION n?2.10b - M et Mme Bal

Le trottoir de 4 m a cet endroit se décomposerait come suit en partant de la facade : 2,25 m
de trottoir + 1, 25 m de piste cyclable + 0,50 cm d’espace de sécurité.

2,25 m de trottoir restant disponible semble étre une largeur trés convenable dans ce
secteur trés résidentiel. Par ailleurs, avec plus de 30 000 veh./j, les ouvrages de référence
nous orientent vers des pistes cyclables. Il est donc proposé de continuer le projet avec la
solution piste cyclable sur la section de la Croix de Berny a la Place de la Libération.

Cette solution de piste cyclable permet une continuité parfaite depuis Bourg-la-Reine ce qui
est recherché par le département. En outre, la piste cyclable est projetée sur I'actuel
alignement de candélables ou il n'y a donc pas de cheminement piétons. Enfin, le flux
piétons de cette section est a relativiser et ne peut étre comparé a celui des centres-villes
de Bourg-la-Reine ou Antony.

¢ ANNOTATION n?2.23 - Me Corbier_ _: « concernant la rue Paul Bourget demande
confirmation de I'aménagement de sécurité pour les piétons »

Nous confirmons la création d’'une traversée piétonne sécurisée par feux tricolores au
carrefour RD920 x rue Paul Bourget. Cette demande avait été reprise des conclusions de la
concertation préalable.

o ANNOTATION n?2.29 - Mmes F. Petit e H. Buisson-A _PECA: « remise d'un document
relatif au fonctionnement du Conservatoire de Musique d' Antony en relation avec les
difficultés d'acces de stationnement pour les véhicules que ne semble pas régler de
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maniére significative le projet de la RD920 au droit de cet équipement. Une étude spécifique
est demandée qui abordera I'offre possible par un TC local »

ce document sera étudié attentivement, comme base d’'un diagnostic a des études de projet
plus détaillées. D’ores et déja, le projet prenait en compte plusieurs observations émises
lors de la concertation : possibilité de faire demi-tour vers le centre-ville en sortant du
conservatoire, traversée piétonne sécurisée en face du conservatoire. Le conseil général
attire I'attention sur le fait que nous nous trouvons sur le pont SNCF dont la structure qui a
évolué dans le temps ne permet pas certains aménagements (charge limitée sur les
récents encorbellements). Cela contraint grandement les possibilités d'aménagement au
droit du conservatoire.

o ANNOTATION n?2.33 - Mme Y. Firivo — présidente d e 'APPA « indique que des
membres d’association passeront pour prendre connaissance du dossier »

Le dossier reste disponible sur le site internet dédié www.rd920.fr

o ANNOTATION n?2.34 - M. R. Zitouni__« estime qu'il y a des trongons de voie notamment
au droit du conservatoire de musique de 200 et 500m sans feux intermédiaires ce qui
autorise des vitesses excessives si des dispositifs de limitation ne sont pas installés. De
I'av. Léon Jouhaux a l'av. J. Monet la piste cyclable est insuffisamment sécurisée par
rapport aux véhicules qui stationnent, I'habitude de I'épi devra étre encadré par des
protections notamment au droit des entées charretieres »

Des traversées piétonnes sécurisées ont été créées aux endroits les plus judicieux. Un
travail encore plus détaillé avec la commune sera réalisé au stade des études de projet
pour voir s'il faut en créer d’autres. Concernant les pistes cyclables et les stationnements,
ils seront sécurisés par du mobilier urbain si nécessaire.

o ANNOTATION n?2.36 - M. Senant — Maire d’Antony __ « Le projet du carrefour entre la
RD920 et I'av. Léon Jouhaux ne semble pas tenir compte de I'impact du parc d'activités
économiques et technologiques projeté de 45 ha Antonypole. Rechercher un effet signal a
cette porte d’entrée »

Il sera étudié, en partenariat avec les communes d’Antony et de Massy, une amélioration de
ce carrefour. Le conseil général va demander a la commune d’Antony les données
d’entrées (nombre d’employés prévus, SHON, nombre de parkings prévus) pour pouvoir
affiner son étude.

o ANNOTATION n?2.37 - Mme D. Bourrel _« Cette personne indique déposer une note
relative aux aménagements cyclables et des TC »

Note non trouvée. Cette personne peut toujours transmette ses observations au Conseil
général des Hauts-de-Seine.

o ANNOTATION n?.38 - M. J. Cottin__« attire I'attention des auteurs du projet sur le
manque de sécurité des pistes cyclables. Insufisamment isolées des trottoirs et des aires de
stationnement et des vehicules aux intersctions»
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Des principes permettant de matérialiser et de sécuriser la piste cyclable ont d’ores et déja
été posés :
- la piste cyclable sera d’'un revétement différencié (enrobé beige)
- elle sera encadrée de dalles de grés de 20 cm de largeur
- un espace de sécurité d’au moins 50 cm de large sera assuré le long des
aires de stationnement
- chaque intersection fera I'objet d’études de détails.

o ANNOTATION n?2.39 - M. H. Devos _« questions relatives a I'amélioration de
I'’écoulement des eaux de surface le long de I'avenue R. Aron, c6té de 'US Metro»

Les études de détails accorderont une attention particuliere sur ce sujet et notamment sur
cette section au droit de I'av. Raymond Aron. S'il s’avére nécessaire de prévoir plus
d’avaloirs, le département le prévoira dans le projet.

¢ ANNOTATION n?2.40 - M. JM Cortambert _« considére le projet trop contraignant et
pas assez sécurisé : les études relatives aux pistes cyclables doivent étre refaites de
maniére a assurer leur continuite et sans détour »

voir 1.2

e ANNOTATION n?2.41 - M. V. Pelletier-Lebon _ « regrette I'absence de continuité des
pistes cyclables entre la croix de Berny et la place du 8 mai. Demande une plus grande
sécurité dans le franchissement des carrefours »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement. Le conseil général a opté pour un
compromis permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et
commergante.

Le franchissement des carrefours par les aménagements cyclables feront tous I'objet d’'une
étude détaillée dans les phases ultérieures.

o ANNOTATION n%.46 - M. P. Brie_« regrette I'absence d'une variante étudiée simulant
sur I'ensemble du projet un TCSP de maniére a apprécier le transfert modal qui en
résulterait. La note remise comprend 4 autres points »

voir 1.2

e ANNOTATION n?2.47 - Mme L. Geny « estime que le projet est une avancée
cependant note un « bemol », dans I'absence de TCSP et de pistes cyclables dans le
centre d’Antony, les itinéraires de substitution ne seront pas utilisés »

Le choix du TCSP dans Antony a été écarté lors des premiéres études. On peut se reporter
pour cela au bilan de la concertation voté le 19 juin 2009 par le Conseil général. Toutefois
un couloir bus est proposé dans Bourg-la-Reine en amont de la gare RER B Bourg-la-Reine
car son efficacité a été démontrée sur cet endroit précis. Concernant les itinéraires de
substitution, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au
nord de I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement. Le conseil général a opté pour un
compromis permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et
commergante.
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¢ ANNOTATION n?2.48 - M. B. Gakeroot _« ne comprends pas les raisons qui ont prévalu
quant au détournement des pistes cyclables au centre d’Antony. La note remise comprend
plusieurs questions relatives a ces pistes »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

Les itinéraires dans les zones 30 communales ont été établis par concertation entre le
Conseil général et la mairie d’Antony.

o ANNOTATION n%.51 — M.M.Wilkelau _« souhaitant implanter son activité sur le linéaire
commercial d’Antony considére que la suppression de places de stationnement sur la
RD920 consécutives a l'installation d’une piste cyclable est de nature a remettre en
question cette implantation. Une annotation anonyme suit cette contribution « ne croyez-
vous pas que les cyclistes sont aussi des consommateurs ?, une place de stationnement
est égale a 10 places de vélos » »

Le conseil général a souhaité faire un projet urbain équilibré. Le projet du Département vise
a conserver globalement la capacité de stationnements existante. L'organisation rigoureuse
du stationnement aura un effet mécanique de diminution du nombre de places.Le
Département s'attachera toutefois a conserver, voire a augmenter, la capacité de
stationnement aux endroits les plus judicieux pour la vie locale et commercante.

Par ailleurs, une meilleure organisation du stationnement favorise une plus grande lisibilité
de I'espace public réservé a chaque usage, et par conséquent, une meilleure utilisation des
espaces dédiés au stationnement.

o ANNOTATION n?2.60- Antony a vélo, antenne locale  de l'association MDB __« remise
d'une note 4 pages traitant de 4 points : 1, la RD920 doit étre rendu accessible aux cyclistes
au centre d’Antony, 2-I'implantation des pistes cyclables doit étre précisée notamment aux
carrefours, 3-largeur de la piste, 4-couloirs de bus plutét que contre-allées. »

voir 2.1.2

e ANNOTATION n?2.104- M. H. Nadin _« remet une note : considére qu'il faut anticper une
tendance a l'usage des vélos qui va s’amplifier donc de mettre sur une méme chaussée
cyclistes et automobilites »

voir 1.2

o ANNOTATION n?2.113- Mme J. O Donovan __« 2 demandes précises : plus de sécurité a
l'intersection de la RD920 avec I'av. Jeanne d’Arc, et des pistes cyclables pour joindre les
colleges »

Concernant le carrefour de la RD920 avec 'av. Jeanne d'Arc, nous avons noté qu'il
s’agissait d'un lieu de passage important pour les enfants du groupe scolaire Velpeau. Le
Département s'attachera a sécuriser ce carrefour notamment par des traversées bien
signalées et des refuges confortables.

Suite a la concertation, il a été engagé une analyse fine permettant d'orienter le choix du
type d’'aménagement cyclable suivant plusieurs critéres :

23



- le public attendu et/ou privilégié
- le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

- linsertion urbaine: largeur de trottoir, plantations d'alignement, impact sur la
capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

Le projet présenté en enquéte publique privilégie I'aspect sécuritaire des pistes cyclables.
De maniére générale, I'accessibilité des colleges par les cycles sera rendue possible depuis

le réseau cyclable de la RD 920 vers la voirie communale classée en zone 30 (partage
pacifié des usages).

e ANNOTATION n?2.115- Mme C. Tolosana _« souhaite que la sécurité des déplacements
des piétons soit mieux assurée notamment les plus vulnérables . Souhaite la continuité des
pistes cyclables ».

Le département attache la plus grande attention a la sécurité des déplacements piétons et a
I'accessibilité pour les personnes a mobilité réduite et les utilisateurs de fauteuils roulants.

o ANNOTATION n?2.116- Mme C. Le Moal _« 2 questions : I'accessibilité du conservatorie
de musique est problématique, demande de relier les équipements locaux destinés aux
enfants de pistes cyclables » .

La question de I'accessibilité du conservatoire a été étudiée. Pour répondre a cette
problématique, 'aménagement permettra de faire demi-tour en sécurité vers le centre-ville
d’Antony.

Concernant la liaison des équipements locaux par des pistes cyclables, ce sujet est de
compétence communale. Le département, pour sa part, établit un schéma de circulations
douces a I'échelle du département pouvant servir «d’armature » pour les plans locaux.

¢ ANNOTATION n?2.117- Blondeau « 2 demandes : séparer nettement ( différence de
niveau) les trottoirs de pistes cyclables, le piéton étant vulnérable, suppression des vélos
dans le parc de Sceaux le Dimanche »

La piste cyclable sera différenciée par la mise en ceuvre d'un enrobé beige (le trottoir étant
rouge).
La deuxiéme demande ne reléve pas de cette enquéte publique.

o ANNOTATION n?.118- Famille Royer « trouve aberrant I'absence de pistes cyclables
dans le centre d’Antony »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

o ANNOTATION n%.119- M. Rohin__« globalement satisfait du projet, demande a ce que le
terre-plein central au droit de la rue de la Paix soit infranchissable et prolongé suffisamment
au nord pour éviter des mouvements a contre-sens pour rejoindre la rue de la Paix.
Souhaite que la question de la desserte du conservatoire de musique soit résolue dans le
présent projet.»
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Le tourne-a-gauche de la RD920 vers la rue de la Paix n’est pas autorisé dans le projet.
Concernant le conservatoire, une étude détaillée du secteur a permis de répondre a
plusieurs dysfonctionnements. Notamment, 'aménagement proposé permet de faire demi-
tour vers le centre-ville d’Antony en sortant du conservatoire et une traversée piétonne
sécurisée est créée en face du conservatoire.

o ANNOTATION n%.121- Dam-Truong-Tuong  « souhaite que le projet de piste cyclable
sur le trottoir c6té du lotissement du Parc de Sceaux soit reporté sur la chaussée de
maniére a conserver le trottoir actuel pour des raisons de sécurité »

Le projet présenté en enquéte publigue privilégie I'aspect sécuritaire des pistes cyclables.
Suite a la concertation, il a été engagé une analyse fine permettant d’orienter le choix vers
I'une ou l'autre des solutions suivant plusieurs critéres :

* le public attendu et/ou privilégié
» le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

» linsertion urbaine: largeur de trottoir, plantations d'alignement, impact sur la
capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

L’'analyse de la section Croix de Berny — Place de la Libération montre que nous sommes
sur une partie de la RD 920 supportant un trafic supérieur a 30 000 veh/j et en dehors des
hyper-centres. Ainsi, les pistes cyclables, plus adaptée a ce contexte, ont donc été
privilégiées.

o ANNOTATION n%2.122- Mme M. Buzelin __« remise d’'une note de 4 pages traitant de 2
points et posant 4 questions. Les points sont relatifs a I'absence de piste cyclables au
centre d’Antony et un bilan des places de stationnement résultant d’'une proposition de
réalisation de pistes cyclables (voir la note) »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

La proposition de limiter a un seul coté le stationnement pour créer I'espace nécessaire aux
aménagements cyclables a été jugé préjudiciable pour la vie locale et commercante.

o ANNOTATION n?2.131- M. J. Tozd _« ne voit pas de différence dans 'aménagement du
carrefour de l'av. J. Monnet avec la RD920 avec la situation actuelle qui est dangereuse
pour les piétons »

La traversée piétonne n'est dangereuse que si I'on traverse en dehors du passage piétons
(au nord du carrefour). La traversée au sud du carrefour sera sécurisée par un large refuge
au centre de la RD920.

o ANNOTATION n%2.132- N. Dutheil _« ne souhaite pas de piste cyclable av. R.Aron coté
parc de sceaux, les piétons étant sacrifiés. De plus, les intersections des rues de Bretagne
et de Normandie avec la RD920 sont rendues plus dangereuses pour les automibilistes.»
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Le trottoir de 4 m a cet endroit se décomposerait comme suit en partant de la facade : 2,25
m de trottoir + 1, 25 m de piste cyclable + 0,50 cm d’'espace de sécurité.

2,25 m de trottoir restant disponible semble étre une largeur trés convenable dans ce
secteur trés résidentiel. De plus, la zone concernée par la future piste cyclable est
aujourd’hui la zone actuellement occupée de candélabres et de diverses armoires
techniques, donc non utilisée aujourd’hui par les piétons. Par ailleurs, avec plus de 30 000
veh./j, les ouvrages de référence nous orientent vers des pistes cyclables. Le département
opte donc pour I'aspect sécuritaire des pistes cyclables sur cette section permettant une
continuité parfaite de I'itinéraire depuis Bourg-la-Reine.

Concernant les intersections des rues de Bretagne et de Normandie, elles feront I'objet
d'attention particuliére lors des études de projet.

o ANNOTATION n<%.133- E* « demande qu’une attention particuliére soit portée a I'accés
au conservatoire de musique »

Le département attachera une attention particuliére a I'aménagement a réaliser au droit du
conservatoire. Nous avons déja noté les problématiques de demi-tour et de traversée
piétonne a rationaliser.

o ANNOTATION n?.135- Mme AL Delacroix — Les verts  d’Antony « estime que le
projet n'aborde pas les itinéraires de traverse pour les cyclistes. La circulation des bus est
problématique entre les croisements avec la rue J. Monnet et la rue Jeanne d’Arc. »

Le département attachera la plus grande attention a ce sujet dans les études de projet. Une
fois le projet global arrété, la RD920 sera décomposée en sous-sections homogénes pour
les études de détails.

Concernant, la circulation des bus sur la RD920 entre J.Monnet et Jeanne d’arc, le
département confirme que la suppression d'une file de stationnement est une situation trop
préjudiciable pour la vie locale et commergante. Il faut noter que sur cette section Sud la
RD920 est paralléle a un réseau structurant de transports en communs, le RER B.

e ANNOTATION n?2.138- M. A. Bourrel _« remise d’'une note en 3 points : 1-prévoir une
piste cyclable continue le long de la RD920 ainsi que des places de stationnement pour les
2 roues, 2- entreprendre et présenter une étude d'impact sur la mise en place de voies
dédiées aux bus, 3- supprimer le terre-plein central »

- L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

- Le sujet de la mise en ceuvre de voies dédiées aux bus a été largement abordé lors de la
concertation dont la synthése apparait dans le bilan de la concertation voté le 19 juin 2009
par le Conseil général. Les données transmises par la RATP montrent une vitesse
commerciale et une fréquence des bus satisfaisantes. Dans la zone la plus difficile (juste
avant la gare RER B Bourg-la-Reine), le projet prévoit un couloir bus en site propre. Cette
section (rue de Fontenay a la Place de la Gare) est en effet empruntée par 35 bus a I'heure
de pointe du matin. Par ailleurs, la RD 920 est sur la section Sud, parallele au RER B qui
constitue déja un transport de grande capacité dans le sens Paris-Province (méme s'il doit
étre amélioré). D’autre part, tous les arréts seront mis aux normes UFR (Utilisateurs
Fauteuils Roulants). Concernant les aménagements en faveur des transports en communs
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aux approches des carrefours Croix de Berny et Place de la libération, une premiére
analyse montre que des couloirs bus d'approche ne feraient qu'augmenter la saturation des
carrefours notamment celui de la place de la Libération. Le nombre de bus dans cette
section est d'ailleurs relativement faible (8 bus a I'heure de pointe du matin). Cependant, il
peut étre envisagé a terme de mettre en ceuvre une priorité aux feux par couplage entre le
systeme SIEL (RATP) et SITER (CG92) pour les véhicules en retard sur le tableau de
marche assurant ainsi une meilleure régularité.

- Le terre-plein central arboré a été un souhait du comité de pilotage pour donner un
caractére « plus vert » a cette voie.

- Le stationnement « 2roues » sera proposé section par section en relation avec les
communes traverseées.

e ANNOTATION n?2.141 - M. R. Thibaut _«remet 5 lettres opposées a la piste cyclable sur
le trottoir coté parc de sceaux. Ces lettres ont été regroupées formant un ensemble de 44
lettres portant les numéros 2.171 a 2.215 »

Le projet présenté en enquéte publique privilégie I'aspect sécuritaire des pistes cyclables.
Suite a la concertation, il a été engagé une analyse fine permettant d'orienter le choix vers
I'une ou l'autre des solutions suivant plusieurs critéres :

* le public attendu et/ou privilégié
» |le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

» linsertion urbaine: largeur de trottoir, plantations d'alignement, impact sur la
capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

L'analyse de la section Croix de Berny — Place de la Libération montre que nous sommes
sur une partie de la RD 920 supportant un trafic supérieur a 30 000 veh/j et en dehors des
hyper-centres. Ainsi, les vitesses pratiquées sont élevées. Par ailleurs, un des objectifs du
projet consistait a avoir un terre-plein central arboré ambitieux et celui-ci n’est possible
gu'avec la solution piste cyclable. Plus précisément, le trottoir de 4 m a cet endroit se
décomposerait comme suit en partant de la facade : 2,25 m de trottoir + 1, 25m de piste
cyclable +0,50 cm d’espace de sécurité. 2,25 m de trottoir restant disponible semble étre
une largeur trés convenable dans ce secteur trés résidentiel ol le flux des piétons est tout
de méme a relativiser. De plus, la zone concernée par la future piste cyclable est
aujourd’hui la zone actuellement occupée de candélabres et de diverses armoires
technigues, donc non utilisée aujourd’hui par les piétons. Le département confirme donc
continuer le projet avec la solution piste cyclable sur la section de la Croix de Berny a la
Place de la Libération. De maniére générale, compte tenu de I'importance du trafic, la
sécurité des cyclistes est privilégiée.

o ANNOTATION n?2.144 - M. JC. Herbelin__« inquiet par le projet de réduction de la
largeur du trottoir pour la mise a 4 voies car au niveau du 25 av. de la Division Leclerc . La
sortie du parking souterrain présente une pente excessive ; c’est pourquoi il faut maintenir
un espace plan pour assurer la sécurité de cet accés»

Sur cette section, des travaux d’entretien ont été réalisés en 2008. Le projet RD920 se
raccorde sur cet aménagement récent sans le bouleverser. Le trottoir dispose d’une largeur
réglementaire avec une pente douce vers la route. La pente décrite est celle de I'accés au
parking de 'immeuble. Cette pente d’acces est privée et ne dépend pas du domaine public
départemental.
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o ANNOTATION n?.146 - M. D. Faure « remise d’'une note pour faciliter la circulation des
bus comprenant les parties suivantes : couloir de bus av. Joffre, gain d’espace sur la place
de la gare et les environs. Rabattement par VP, -utilisation des bus emprises RATP, - choix
d'un tracé pour les bus partant de la gare de Bourg-la-Reine et se dirigeant vers le Nord et
I'Ouest, - colt additionnel »

- Concernant le parking des camions des forains les jours de marché, des stationnements
longitudinaux, c6té Est, de grande dimension (2,50 m) pour les besoins du marché sont
prévus. De plus, le maire pourra par arrété municipal réserver des stationnements pour les
besoins des marchands forains, les mercredis et samedis, jours de marché (possibilité
évoquée en comité de pble gare RER B de Bourg-La-Reine).

- Concernant l'articulation avec le projet d'aménagement de la gare RER B Bourg-la-Reine,
I'aménagement du pble de la gare RER de Bourg-la-Reine dépend du comité de pdle, piloté
par le STIF et Bourg-la-Reine et qui réunit le STIF, la mairie de Bourg-la-Reine, la RATP, et
d'autres partenaires dont le Conseil général. Une coordination s'est mise en place avec le
Conseil général a I'occasion du projet de requalification de la RD 920 afin d’assurer une
meilleure articulation. Les deux instances citées précédemment restent cependant en
charge des décisions concernant le pble de la gare RER de Bourg-la-Reine pour I'une, et la
requalification de la RD 920 pour l'autre.

- L'utilisation éventuelle des emprises RATP est débattue sein du comité de pdle RER B
Bourg-la-Reine piloté par le STIF et la Ville de Bourg-la-Reine.

- Concernant la création d'un parking au dessus du marché, ceci n'est pas de la
compétence du Conseil général.

o ANNOTATION n?.147 - M. I* « Riverains du carrefour de 'av. de la Duchesse du Maine
demandent des aménagements particuliers (voir note)»

L'aménagement du carrefour RD920 avec I'avenue Duchesse du Maine consiste a remettre
les mouvements tournant au centre du carrefour. Les « tourne-a-gauche par la

droite » n’étaient pas compris et provoquaient de nombreux dysfonctionnements. L’entrée et
la sortie de I'av. Duchesse du Maine sont aménagées en conséquence tout en conservant
I'aménagement en « demi-lune » symbolisant I'entrée dans I'ancien domaine du parc de
Sceaux. L’'aménagement paysager de ce carrefour aura pour ambition d'évoquer le parc de
sceaux et ses jardins a la francaise.

o ANNOTATION n?2.148- M. M. Gérard — administrateu _r de Bourg-la-Reine
Environnement _« remise d'une note de 3 pages qui insiste sur I'incomplétude de I'étude
d’'impact et a ce titre souligne la faiblesse des points suivants : - la définition du domaine
foncier auquel s’applique le projet, - la question des réseaux sous-jacents, I'étude de la
justification socio-économique. (les colts sont donnés en HT soit en TTC, rien n'est indiqué
sur la récupération de la TVA au titre du FCTVA »

Voir 1.2

o ANNOTATION n?2.149- M. B. Eschich __«remet une note en 4 points relatif a des
propositions d’amélioration de la circulation des véhicules et des cyclistes aux abords de la
rue Mounié, et du carrefour de la croix de berny »
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- Concernant la régulation des feux et 'amélioration de la circulation, le département
souhaite intégrer a terme, la RD920 au systéme centralisé des feux SITER permettant
d’adapter les plans de feux a la circulation.

- Concernant les plans de circulation, il est de la compétence de la commune d’Antony.

- Concernant I'av. Fenzy, elle est de compétence de la commune d’Antony.

- L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

e ANNOTATION n?2.150- M. Ben Hassan _« opposé a la réalisation d’une piste cyclable
sur le trottoir c6té du parc de sceaux, la réduction de la largeur du trottoir rend insécure les
déplacements des piétons notamment lorsque les coonteneurs des ordures ménageres
séjournent sur le trottoir. Quel type de revétement de chaussée insonrisera le bruit de la
circulation ? » &

e ANNOTATION n?2.151- Mme A Kahraman _« opposée a la réduction de la largeur du
trottoir c6té du lotissement du Parc de Sceaux et propose un profil en travers schématique »

Le projet présenté en enquéte publigue privilégie I'aspect sécuritaire des pistes cyclables.
Suite a la concertation, il a été engagé une analyse fine permettant d’orienter le choix vers
I'une ou l'autre des solutions suivant plusieurs critéres :

* le public attendu et/ou privilégié
» le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

* linsertion urbaine: largeur de trottoir, plantations d'alignement, impact sur la
capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

L’'analyse de la section Croix de Berny — Place de la Libération montre que nous sommes
sur une partie de la RD 920 supportant un trafic supérieur a 30 000 veh/j et en dehors des
hyper-centres. Ainsi, les vitesses pratiquées sont élevées. Par ailleurs, un des objectifs du
projet consistait a avoir un terre-plein central arboré ambitieux et celui-ci n’est possible
gu’avec la solution piste cyclable. Plus précisément, le trottoir de 4 m a cet endroit se
décomposerait comme suit en partant de la fagade : 2,25 m de trottoir + 1, 25m de piste
cyclable +0,50 cm d’espace de sécurité. 2,25 m de trottoir restant disponible semble étre
une largeur trés convenable dans ce secteur trés résidentiel ol la concentration des piétons
est tout de méme limitée. De plus, la zone concernée par la future piste cyclable est
aujourd’hui la zone actuellement occupée de candélabres et de diverses armoires
techniques, donc non utilisée aujourd’hui par les piétons.

Le département confirme donc continuer le projet avec la solution piste cyclable sur la
section de la Croix de Berny a la Place de la Libération. De maniére générale, compte tenu
de I'importance du trafic, la sécurité des cyclistes est privilégiée.

Concernant le profil schématique transmis, il omet la piste cyclable sens province-paris
Concernant les nuisances sonores, le département mettra en ceuvre une couche de
roulement aux propriétés phoniques adaptées.
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o ANNOTATION n?2.152- Publicani* _« estime le projet trés couteux, pose la question du
dispositif de limitation de la vitesse des véhicules, considére que les pistes cyclables
doivent étre continues jusqu’a Paris, la traversée d’Antony au droit de la rue Mounié est
problématique pour les véhicules et piétons, la géométrie du carrefour JF Kennedy n’est
pas justifiée par rapport a la circulation, propose I'ouverture des accés a I'’A6 en haut de
Fresnes pour désengorger la RD920 »

Voir 1.2

o ANNOTATION n?2.153- M. X. Cote de Soux président _de I'association de défense

du gquartier pavillonaire de la Croix de Berny « remet une note qui traduit le souhait d’'un
aménagement cyclable pour I'ensemble de la RD920 sans itinéraires de substitution. Le
franchissement du carrefour de la croix de berny jusqu’a la rue coustou doit étre aménagé
en pistes sécurisées »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

o ANNOTATION n?2.154 - M. J. Jean gérant de 'Art __du Pain 85 rue A. Briand

« Boulanger, demande que soit conservé les accés en venant de la croix de berny et le
TAG en venant du centre-ville en face de la rue Carnot, la sortie vers la croix de berny
s’effectuant par la rue P. Bourget avec la possibilité du TAG sur la RD920. Ces
mouvements sont indispensables au fonctionnement de cette activité qui offre un parking »
&

o ANNOTATION n?2.155 - Mme C. Chemineau « idem »

Ces fonctionnements sont conservés dans le projet. De plus, une traversée piétonne est
créée au carrefour avec la rue Paul Bourget.

o ANNOTATION n%.161 - FNAUT IdF délégation pour | e CA Sud de Seine_«remise
d’un dossier concernant les itinéraires de bus du projet et hors projet »

Les bus qui passaient jadis rue Léo Delibes et rue des Blagis ne peuvent plus y passer par
arrété du maire de Sceaux. Ce sujet est de compétence communale.

Concernant les itinéraires des bus en général, ce sujet est du ressort du STIF et de la
RATP.

o ANNOTATION n?.162 - Le journal d’Antony Plus __ « journal remis comportant un
article sur le refus des riverains du Parc de Sceaux de voir réduire la largeur du trottoir.
Propose une telle réduction a I'alignement opposé et mise en place d’une piste cyclable
bidirectionnelle sur la chaussée. » &

o ANNOTATION n?2.163 - Mme Boudjema _ idem

Le projet présenté en enquéte publigue privilégie I'aspect sécuritaire des pistes cyclables.
Suite a la concertation, il a été engagé une analyse fine permettant d’orienter le choix vers
I'une ou l'autre des solutions suivant plusieurs critéres :

30



* le public attendu et/ou privilégié
» |le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

» linsertion urbaine: largeur de trottoir, plantations d'alignement, impact sur la
capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

L'analyse de la section Croix de Berny — Place de la Libération montre que nous sommes
sur une partie de la RD 920 supportant un trafic supérieur a 30 000 veh/j et en dehors des
hyper-centres. Ainsi, les vitesses pratiquées sont élevées. Par ailleurs, un des objectifs du
projet consistait a avoir un terre-plein central arboré ambitieux et celui-ci n’est possible
gu’avec la solution piste cyclable. Plus précisément, le trottoir de 4 m a cet endroit se
décomposerait comme suit en partant de la fagade : 2,25 m de trottoir + 1, 25m de piste
cyclable +0,50 cm d’espace de sécurité. 2,25 m de trottoir restant disponible semble étre
une largeur trés convenable dans ce secteur trés résidentiel ol la concentration des piétons
est tout de méme limitée. De plus, la zone concernée par la future piste cyclable est
aujourd’hui la zone actuellement occupée de candélabres et de diverses armoires
techniques, donc non utilisée aujourd’hui par les piétons. Le département confirme donc
continuer le projet avec la solution piste cyclable sur la section de la Croix de Berny a la
Place de la Libération permettant une parfaite continuité de I'itinéraire cyclable depuis
Bourg-la-Reine. De maniére générale, compte tenu de I'importance du trafic, la sécurité des
cyclistes est privilégiée.

o ANNOTATION n?2.164- M. D. Mouranche vice-présiden _t de 'AUT FNAUT IdF

« courrier annongant une note moins en relation avec le projet qu’aux options du CG92 en
matiére voirie urbaine »

voir 1.2

o ANNOTATION n?.165- M. D. Mouranche vice-présiden _tde 'AUT FNAUT IdF_ M. D.
Mouranche vice-président de 'AUT EFNAUT IdF___ « note en 3 points : la circulation des
véhicules automobiles, I'organisation de la voirie, les transports collectifs »

Voir 1.2

¢ ANNOTATION n?2.166- Mme JF Barbe « pose la question des bus a Bourg-la-Reine et
la difficulté des détours d'itinéraires que ne résout pas le présent projet »

o ANNOTATION n?2.167- Mme L. Figuiere-Fanica _ « utilise les lignes de bus : 172, 390,
394, 388, 192, 197, trouve aberrant les détours de certaines de ces lignes : le projet régle-t-
il la question»

Ce sujet a été abordé lors de la concertation dont le bilan a été voté par le Conseil général
du 19 juin 2009. La concertation a permis de mettre en exergue I'opposition de la population
au contresens bus dans cette section.

o ANNOTATION n?.168- M. Paul Mathis responsable de __la délégation de
TAUT/ENAUT Idf « remise de I'avis sur le projet en 4 points : les généralités, la circulation
des autobus est inacceptable, les régimes de vitesse applicables aux véhicules
automobiles, les itinéraires des pistes cycles »

Voir 1.2

o ANNOTATION n?2.169- M. Culdman* _«opposé a la piste cyclable unidirectionnelle coté
du lotissement de Sceaux car réduction de I'actuel trottoir » &

¢ ANNOTATION n?.171 a 2.215 -« Petitions relatives a I'opposition du projet de piste
cyclable sur le trottoir c6té lotissement du Parc d Sceaux »
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Le projet présenté en enquéte publigue privilégie I'aspect sécuritaire des pistes cyclables.
Suite a la concertation, il a été engagé une analyse fine permettant d’orienter le choix vers
I'une ou l'autre des solutions suivant plusieurs critéres :

* le public attendu et/ou privilégié
» le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

» linsertion urbaine: largeur de trottoir, plantations d’alignement, impact sur la
capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

L’'analyse de la section Croix de Berny — Place de la Libération montre que nous sommes
sur une partie de la RD 920 supportant un trafic supérieur a 30 000 veh/j et en dehors des
hyper-centres. Ainsi, les vitesses pratiquées sont élevées. Par ailleurs, un des objectifs du
projet consistait a avoir un terre-plein central arboré ambitieux et celui-ci n’est possible
gu’avec la solution piste cyclable. Plus précisément, le trottoir de 4 m a cet endroit se
décomposerait comme suit en partant de la fagade : 2,25 m de trottoir + 1, 25m de piste
cyclable +0,50 cm d’espace de sécurité. 2,25 m de trottoir restant disponible semble étre
une largeur trés convenable dans ce secteur trés résidentiel ou la concentration des piétons
est tout de méme limitée. De plus, la zone concernée par la future piste cyclable est
aujourd’hui la zone actuellement occupée de candélabres et de diverses armoires
techniques, donc non utilisée aujourd’hui par les piétons. Le département confirme donc
continuer le projet avec la solution piste cyclable sur la section de la Croix de Berny a la
Place de la Libération permettant une parfaite continuité de itinéraires cyclables depuis
Bourg-la-Reine. De maniére générale, compte tenu de I'importance du trafic, la sécurité des
cyclistes est privilégiée.

o ANNOTATION n?.170- Mme C. Ferte « craint les reports de circulation et de la
demande stationnement sur le réseau secondaire »

Concernant la circulation, le projet de I'entrée sud dans les Hauts-de-Seine jusqu’a la croix
de Berny ne modifie par la capacité actuelle. Sur la section entre la croix de Berny et la
place de la résistance, les trois files par sens sont remplacées par deux files par sens. Les
études montrent que le profil a deux files par sens absorbe de maniére satisfaisante le trafic
actuel.

Concernant le stationnement, Le projet du Département vise a conserver globalement la
capacité de stationnement existante. L'organisation rigoureuse du stationnement aura un
effet mécanique de diminution du nombre de places. Le Département s’attachera toutefois a
conserver, voire a augmenter, la capacité de stationnement aux endroits les plus judicieux
pour la vie locale et commercante. Par ailleurs, une meilleure organisation du stationnement
favorise une plus grande lisibilité de I'espace public réservé a chaque usage, et par
conséquent, une meilleure utilisation des espaces dédiés au stationnement.

2.3 REGISTRE DE SCEAUX

o ANNOTATION n3.04- M. Zouki_ « représente les parents d’éléve du groupe scolaire du
Petit Chambord et a ce titre demande un aménagement de I'allée de Trévise de maniére a
sécuriser 'accompagnement des enfants par leurs parents en voiture. Voir le projet de mise
en service d’'un pedibus nommé « Carapattes » en relation avec la mairie de Sceaux »
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Concernant la desserte du groupe scolaire du petit Chambord, le département étudiera la
faisabilité de 'aménagement proposé en relation avec la commune de Sceaux. En premiere
approche, cet aménagement, qui reprend le systéme « demi-lune » proposé par le
département au droit de I'av. Duchesse du Maine, nécessite une emprise importante qui
risque de faire défaut sur l'allée de Trévise.

Concernant la mise en place d’'un bus scolaire, ce sujet est de la compétence de la ville de
Sceaux et/ou de la communauté d’agglomération Hauts-de-Biévre.

o ANNOTATION n3.05- M. Carmel O Piccioto _ « propose que la RD920 soit le support
d’'une ligne tram-train dans les emprises actuelles entre le quartier de la tour Montparnasse
et Etampes et Arpajon pour pallier un sous équipement ferré dans le secteur
géographigue»

voir 1.3

o ANNOTATION n3.06- Mme Ait Mehdi _« doit emménager dans la résidence Chambord
a Sceaux le long de la RD920 s’étonne que les voies du projet constituant le carrefour de la
Place de la Libération sont en diminution alors que la circulation est difficile entre 8h45-
9h30, et entre 17h-19h. Une contre-allée est projetée au sud de I'avenue du général
Leclerc a I'entrée de Bourg-la-Reine : celle qui existe au Nord est insuffisante pour palier le
stationnement abusif, ce qui rend improbable la fluidité du secteur »

Les dysfonctionnements sur cette place de la Libération pendant les heures de pointe du
matin et du soir ont bien été diagnostiqués. Ce carrefour complexe a fait I'objet d’études
détaillées et le projet proposé a été soumis a des calculs de fonctionnement et une
simulation dynamique. Il devrait permettre d’améliorer le fonctionnement de ce carrefour.
Ces études ont permis de définir, de la maniére la plus efficiente possible, la géométrie des
carrefours, la taille des voies, 'emplacement des tourne-a-gauche, etc... .

Concernant la contre-allée, suite a la concertation et au souhait du maire de Bourg-la-
Reine, cette contre-allée aujourd’hui a gauche de la circulation passera a droite. L'insertion
des cyclistes sera plus aisée.

o ANNOTATION n%3.07- Mme M. Fourmaux _ « utilise les TC 390 et 192 qui aboutissent
ou qui passent par la gare de Bourg-la-Reine. Estime que le projet ne prend pas en compte
la préoccupation des usagers des TC »

voir 1.3

o ANNOTATION n<3.09- M. Laurent, maire de la ville _de Sceaux « suivant une
délibération du conseil municipal du 25 mai 2010, celui-ci propose la suppression du terre-
plein central de la RD920 de maniére a réduire le caractére routier de la voie, a I'affecter
aux TC et a assurer la sécurité des cyclistes. Le report du trafic du boulevard urbain sur le
réseau secondaire est préoccupant car I'étude d’affectation au réseau secondaire du report
de traic ne fait pas partie du dossier avec les conséquences prévisibles.

Par ailleurs devront étres prises en compte les conséquences de I'établissement d’un
périmétre de protection des batiments de I'ancien marché aux bestiaux. Demande a
participer aux études paysageéres relatives au traitement des carrefours formés par l'av.
Duchesse du Maine, de I'Allée de Trévise, de I'Allée d’'Honneur. La question des différents
aspecs de I'éclairage public reste posée comme celle relative a la gestion du futur
aménagement »

voir 1.3
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o ANNOTATION n<3.10- M. P. Mathis AUT, délégation d _es Hauts-de-Biévre « l'avis de
cette Association des Usagers de Transports porte sur I'essentiel sur I'inadapatation du
projet a la circulation des autobus. Concernant les véhicules automobiles leur vitesse doit
étre fixée a 50 km/h et 30 km/h pour les hyper-centre et disposer de parcs de stationnement
répartis. Au plan des itinéraires cyclables demande leur linéarité le long de la RD920. Les
contre-allées prévues a Bourg-la-Reine présentent des inconvénients et pourraient étre
remplacées par des couloirs de bus élargis »

Concernant les transports en communs, les données transmises par la RATP montrent une
vitesse commerciale et une fréquence des bus satisfaisantes. Dans la zone la plus difficile
(juste avant la gare RER B Bourg-la-Reine), le projet prévoit un couloir bus en site propre.
Cette section (rue de Fontenay a la Place de la Gare) est en effet empruntée par 35 bus a
I'heure de pointe du matin. A titre de comparaison, le nombre de bus sur la section allant de
la Croix de Berny a la Place de la Libération est relativement faible (8 bus a I'heure de
pointe du matin) et il n'est pas réaliste de prévoir des investissements lourds pour un si
faible service. Pour améliorer les transports en communs, il existe d'autres possibilités que
les couloirs bus qui sont consommateurs de beaucoup d’espace et annihile toute possibilité
d’aménagement urbain. Par exemple, il peut étre envisagé a terme de mettre en ceuvre une
priorité aux feux par couplage entre le systéme SIEL (RATP) et SITER (CG92) pour les
véhicules en retard sur le tableau de marche assurant ainsi une meilleure régularité. En
outre, la RD920 est paralléle au RER B qui constitue déja un transport de grande capacité
méme s'il doit étre amélioré. Enfin, le département affirme qu'il n’est pas dans la fonction de
la RD920 de palier les insuffisances du RER B.

Concernant les itinéraires cyclables, celui-ci est continu sur la majeure partie (trois quarts)
de la RD 920 SUD. Des itinéraires dans les zones 30 communales ont été proposés au
nord de I'hypercentre d’Antony. En effet, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire
cyclable aux normes au nord de I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui
aurait été trop préjudiciable a la vie locale. Le conseil général a opté pour un compromis
permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

o ANNOTATION n%3.11- M. Dufourmotian* président de _ I'association Sud
Environnement _ « demande que le projet porte sur la totalité du parcours depuis Paris
jusqu’a la limite départementale avec I'Essonne, qu’il accorde une réelle priorité aux
transports en communs et en particulier prévoie un site propre entre Paris et Bourg-la-
Reine, ménage un trajet continu et protégé aux cyclistes, améliore la circulation des bus
accédant a la gare RER de Bourg-la-Reine »

voir 1.3

e ANNOTATION n%3.12- M. L.Madeleine - Président A _ssociation Sceaux-Les-Blagis

« satisfait par certains aspects du projet d'aménagement. Cependant le fonctionnement des
lignes 388, 390, 394, et 172 se trouverait amélioré par la mise a contresens de la voie bus
sur le boulevard du Maréchal Joffre vers le nord entre la gare de Bourg-la-Reine et la RD74,
av. de Fontenay. La note remise présente d'autres dispositions tendant a améliorer les
lignes de bus précitées. »

Concernant la proposition de voie bus a contresens, celle-ci a été proposée en variante lors
de la concertation. La concertation a permis de mettre en exergue |'opposition de la
population au contresens bus dans cette section et le département en accord avec la
commune de Bourg-la-Reine s’est orientée vers la solution présentée en enquéte publique :
un couloir bus et vélo de 4,50 m dans le sens de la circulation.
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Concernant les aménagements en faveur des transports en communs aux approches des
carrefours Croix de Berny et Place de la libération, une premiere analyse montre que des
couloirs bus d’approche ne feraient qu’augmenter la saturation des carrefours notamment
celui de la place de la Libération. Le nombre de bus dans cette section est d'ailleurs
relativement faible (8 bus a I'heure de pointe du matin). Cependant, il peut étre envisagé a
terme de mettre en ceuvre une priorité aux feux par couplage entre le systeme SIEL (RATP)
et SITER (CG92) pour les véhicules en retard sur le tableau de marche assurant ainsi une
meilleure régularité.

Concernant la section du boulevard Maréchal Joffre entre la place de la gare RER B Bourg-
la-Reine et la place de la libération, deux propositions ont été faites en concertation. En
accord avec le maire de Bourg-la-Reine, le département s’est orienté vers une contre-allée
de desserte locale intégrant les cyclistes.

e ANNOTATION n%3.15- Mme P. Segard _ « usager des TC et en particulier du 192 a
Bourg-la-Reine demande une fiabilité quant aux horaires et des espaces d’attente plus
dégagés qu'ils ne le sont par exemple a Bourg-la-Reine ou une terrasse de café a été

autorisée a s’étendre réduisant ainsi I'espace d'attente pour 5 lignes de bus »

La fiabilité des bus n'est pas du ressort du département mais de celui du STIF (Syndicat
des Transports d'lle de France) et de la RATP. Le département, compétent sur les voies
départementales, réalise des aménagements en faveur des bus quand I'efficacité pour le
service rendu aux usagers des transports en communs est prouvée.

o ANNOTATION n%3.18- Mme N. Dutheil — Association __des Riverains du Parc de
Sceaux_« remise d'un document qui s'oppose au partage du trottoir actuel avec une piste
cyclable unidirectionnelle. Secteur de I'av. R. Aron c6té Paris province. Le trottoir projeté
serait trop réduit pour les flux de piétons »

Le trottoir de 4 m a cet endroit se décomposerait comme suit en partant de la facade : 2,25
m de trottoir + 1, 25 m de piste cyclable + 0,50 cm d’'espace de sécurité.

2,25 m de trottoir restant disponible semble étre une largeur trés convenable dans ce
secteur trés résidentiel. Par ailleurs, avec plus de 30 000 veh./j, les ouvrages de référence
nous oriente vers des pistes cyclables. Il est donc proposé de continuer le projet avec la
solution piste cyclable sur la section de la Croix de Berny a la Place de la Libération ce qui
permet une continuité parfaite de I'itinéraire cyclable depuis Bourg-la-Reine. Concernant le
flux piétons, il est a relativiser sur ce secteur résidentiel et n'a pas de commune mesure
avec la concentration des piétons sur les trottoirs des centres-villes d’Antony et de Bourg-la-
Reine.

2.4 REGISTRE DE BOURG-LA-REINE

¢ ANNOTATION n%4.01- M. Rocca Serra__ « Aménagements prévus Bd Joffre restent
dangereux : des feux tricolores seraient nécessaires entre la rue des rosiers et la place de
la gare et entre la place de la gare et la place de la libération»

L'aménagement en boulevard urbain relié au systéme SITER du département de
centralisation des feux tricolores permettra une circulation fluide mais apaisée. La réduction
des largeurs de file est un élément favorisant la réduction de la vitesse des véhicules. Les
feux tricolores hors intersection sont pal percus par les automobilistes et souvent peut
respectés.
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o ANNOTATION n%4.02 & 4.02b - M. Mouranche  « souhaite comme 'TAUT-FNAUT IdF
des limitations a 30 km/h dans la traversée des 4 villes suivant document remis »

L'intérét des zones 30 dans les centres-villes est reconnu. Toutefois, le département est
compétent sur les routes départementales ayant un intérét interurbain et ou la capacité
circulatoire doit étre conservée. Il est a noter que la RD920 est classée par la préfecture
comme « route a grande circulation » assurant la continuité d'un trafic important et la
circulation des transports exceptionnels ce qui est contradictoire avec une zone 30. Les
zones 30 et voies limitées a 30 km/h peuvent voir le jour sur les voies communales d'intérét
local a coté des voies restant a 50 km/h pour les routes départementales. Toutesfois des
sections trés particulieres sur les RD pourront étre limitées a 30km/h. Cette hiérarchisation
claire permet a I'usager d’adapter son allure en fonction des zones traversées .

o ANNOTATION n%4.04 — M. L.Peyre _« trouve intéressant le projet, regrette 'absence de
terre-plein central sur Antony, d’'une définition des alignements futurs sur I'avenue du
Général Leclerc a Bourg-la-Reine. Note un oubli sur le plan transport, secteur 2, planche 2
l'itinéraire du 192 passe par la rue R. Roeckel or c’est interdit a partir de 8h30. Il faudrait
rétablir ce passage toute la journée»

Dans Antony-centre, les limites d’emprises départementales contraignent parfois les
possibilités d'aménagement. Le passage toute la journée des bus sur la rue Roeckel est de
la compétence de la commune de Bourg-la-Reine.

o ANNOTATION n%4.05 — M. J. Perrin__ « trouve globalement bon le projet. De maniére a
assurer la fluidité de la circulation souhaite la généralisation de I'arrét de bus hors chaussée
afin de ne pas géner la circulation »

L’arrét de bus hors chaussée génére des problemes d'insertion des bus dans la circulation,
voire d’occupation illicite temporaire par d’autres véhicules.

Les arréts en pleine voie tendent a se généraliser car ils remédient aux problémes soulevés
ci-dessus, en participant a la sécurisation et a la pacification de la circulation.

Le département fera toutefois une analyse pour chaque point d'arrét afin de défnir la mise
en ceuvre optimale du point d’arrét sur chaussée ou en encoche.

o ANNOTATION n4.06 — V. Noél _« Place de la Libération, en direction de Paris, le feu
tricolore a la hauteur du fleuriste sur le Bd Général Leclerc provoque des embouteillages le
matin en arrétant les véhicules venant de la rue Gallois. Dans le projet la configuration reste
identique ne peut on pas trouver une autre solution »

Le diagnostic a bien montré ce fait. A priori, le principe d'aménagement proposé fonctionne
trés bien sans ce feux. Le département se rapprochera de la commune de Bourg-la-Reine
pour définir avec elle I'opportunité ou non de conserver ce feux.

o ANNOTATION n%4.07 — M. Y. Boutry _« En desaccord avec I'aspect du projet qui traite
des TC routiers : 62 000 voyageurs quotidiens les utilisent. Les enseignements du Grenelle
1 & 2 de I'environnement sont ignorés. Emet de fortes réserves sur le projet de
recomposition de la RD920. »
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Concernant les transports en communs, les données transmises par la RATP montrent une
vitesse commerciale et une fréquence des bus satisfaisantes. Dans la zone la plus difficile
(juste avant la gare RER B Bourg-la-Reine), le projet prévoit un couloir bus en site propre.
Cette section (rue de Fontenay a la Place de la Gare) est en effet empruntée par 35 bus a
I'heure de pointe du matin. A titre de comparaison, le nombre de bus sur la section allant de
la Croix de Berny a la Place de la Libération est relativement faible (8 bus a I'heure de
pointe du matin) et il n'est pas réaliste de prévoir des investissements lourds pour un si
faible service. Pour améliorer les transports en communs, il existe d'autres possibilités que
les couloirs bus qui sont consommateurs de beaucoup d’espace et annihile toute possibilité
d’aménagement urbain. Par exemple, il peut étre envisagé a terme de mettre en ceuvre une
priorité aux feux par couplage entre le systéme SIEL (RATP) et SITER (CG92) pour les
véhicules en retard sur le tableau de marche assurant ainsi une meilleure régularité. En
outre, la RD920 est parallele au RER B qui constitue déja un transport de grande capacité
dans le sens Paris-Province. Enfin, le département affirme qu'il n’est pas dans la fonction de
la RD920 de palier les insuffisances du RER B et les possibilités d’améliorer ce RER
existent (cadencement, doublement du tunnel Chatelet — gare du Nord, rénovation des
rames etc ...) et sont de la compétence du STIF.

o ANNOTATION n%4.08 — Mme Keller, Présidente de la___Fédération Bourg-la-Reine
Environnement _ « Les suggestions formulées lors de la concertation ont été globalement
prises en compte. Le projet relatif a la RD920 est une occasion de proposer un
aménagement de TC de délestage du RER B. Rappelle que le projet d’axe élaboré en 2004
(mise en ceuvre du PDU) créant un TCSP (L.197) entre la Porte d'Orléans et I'entrée Nord
de Bourg-la-Reine afin que cette proposition soit reprise a I'occasion de I'élaboration du
projet Nord de la RD920. »

Concernant la section Nord, I'observation est notée mais est hors du périmétre de cette
enquéte publique.

o ANNOTATION n%4.09 — R.B* « entre la place du 8 mai et la place de la résistance
souhait du traitement végétal d’un terre-plein central (le tout voiture entrainant des
nuisances pour les résidents et la créche). Partie de Bourg-la-Reine la moins fleurie »

Dans les études de détails, le département étudiera la faisabilité d’'un renforcement du cété
végétal de la voie.

o ANNOTATION n%4.10 — C. Le Breton__« nécessité des pistes cyclables continues a
double sens sur les zones Joffre et Leclerc. Ces pistes doivent étre bien isolées séparées
des trottoirs. Des couloirs bus plutot que des contre-allées pour les voitures. »

La circulation étant en sens unique sur I'av. Général Leclerc et sur le Bd Joffre, le
département a opté pour des aménagements cyclables unidirectionnels sur ces zones. Les
aménagements cyclables dans le centre-ville de Bourg-la-Reine s’adaptent en fonction des
zones traverseées: piste, couloir bus et vélo, insertion dans les contre-allées.

L'aménagement de la RD920 dans le centre-ville de Bourg-la-Reine avait plusieurs
variantes lors de la concertation. L'aménagement proposé résulte du résultat de cette
concertation et le choix des couloirs bus d'une analyse de I'opportunité d’en créer.
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o ANNOTATION n%.13 — Y* « Les vitesses excessives des véhicules sur la RD920
seront-elles controlées dans le projet ? »

La pacification, I'apaisement de la circulation sont un des objectifs principaux du projet.

Le parti d'aménagement permettra une meilleure appréhension par les usagers du contexte
urbain traversé et donc une adaptation de la vitesse a celui-ci.

En cas toutefois de vitesses excessives constatées, le Département pourrait installer dans
un premier temps des radars informatifs (la pose de radars fixes est quant a elle de la
compétence de I'Etat, et pourra le cas échéant étre sollicitée auprés de la Préfecture).

o ANNOTATION n%4.14 — M. D. Faure « Le projet proposé apporte une légére
amélioration des déplacements mais le probleme principal réside dans I'étroitesse des
abords de la gare de Bourg-la-Reine »

- Concernant le parking des camions des forains les jours de marché, des stationnements
longitudinaux, cété Est, de grande dimension (2,50 m) pour les besoins du marché sont
prévus. De plus, le maire pourra par arrété municipal réserver des stationnements pour les
besoins des marchands forains, les mercredis et samedis, jours de marché (possibilité
évoguée en comité de pble gare RER B de Bourg-La-Reine).

- Concernant l'articulation avec le projet daménagement de la gare RER B Bourg-la-Reine,
I'aménagement du pble de la gare RER de Bourg-la-Reine dépend du comité de pble, piloté
par le STIF et Bourg-la-Reine et qui réunit le STIF, la mairie de Bourg-la-Reine, la RATP, et
d'autres partenaires dont le Conseil général. Une coordination s'est mise en place avec le
Conseil général a I'occasion du projet de requalification de la RD 920 afin d’assurer une
meilleure articulation. Les deux instances restent cependant en charge des décisions
concernant le pble de la gare RER de Bourg-la-Reine pour I'une, et la requalification de la
RD 920 pour l'autre.

- L'utilisation éventuelles des emprises RATP est débattue sein du comité de pdle RER B
Bourg-la-Reine piloté par le STIF et la Ville de Bourg-la-Reine.

- Concernant la création d'un parking au dessus du marché, ceci n'est pas de la
compétence du Conseil général.

e ANNOTATION n%4.15 — Z* « Prévoir des pistes cyclables continues et distinctes de la
circulation des véhicules. Prévoir sites propres pour les bus pour les rendre plus attractifs »
Le projet présenté en enquéte publigue privilégie I'aspect sécuritaire des pistes cyclables.
Suite a la concertation, il a été engagé une analyse fine permettant d’orienter le choix vers
I'une ou l'autre des solutions suivant plusieurs critéres :

- le public attendu et/ou privilégié

- le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

- linsertion urbaine: largeur de trottoir, plantations d'alignement, impact sur la
capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

Concernant les autobus, les données transmises par la RATP montrent une vitesse
commerciale et une fréquence des bus satisfaisantes. Dans la zone la plus difficile (juste
avant la gare RER B Bourg-la-Reine), le projet prévoit un couloir bus en site propre. Cette
section (rue de Fontenay a la Place de la Gare) est en effet empruntée par 35 bus a I'heure
de pointe du matin.
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Par ailleurs, la RD 920 est, sur la section Sud, paralléle au RER B qui constitue déja un
transport de grande capacité dans le sens Paris-Province (méme s'il doit étre amélioré).

o ANNOTATION n%4.16 — Melle Crozatier _« Pose un certain nombre de questions
précises sur les lignes 388, 390, 172, 394. De méme a propos de savoir la localisatosation
du bassin de stockage des eaux pluviales »

Le maire de Sceaux a supprimé par arrété la possibilité de passer par les rues leo delibes et
des Blagis. Il s'agit ici d'une compétence communale.

Le bassin de stockage des eaux pluviables est prévu sous la nouvelle contre-allée au droit
de la Zac de Biévre.

e ANNOTATION n%4.18 — M. D. Faure « estime invraisemblable que les bus empruntant
les rues de Biévre et Léo Delibes a plus de 30 km/h font trembler les maisons ? des
mersures sont elles prévues pour infimer ou confirmer ? »

- sans objet — réponse au message de Melle Crozatier

e ANNOTATION n%4.19 — M. P. Le Jean _« opposé a la réduction de la place de la voiture
dans le projet »
Voir 1.4

o ANNOTATION n%4.20 — Mme L. Figuiere-Fanica _« Usager des TC, 172, 390, 394, 388,
192, 197, estime que certains itinéraires sont aberrants demande a ce gu'ils soient revus »

Les itinéraires et horaires des bus ne sont pas de la compétence du Département mais de
celles du STIF et de la RATP.

o ANNOTATION n%4.21 — M. A. Tarrouiech — Conseil sy ndical de I'immeuble 142 av.
du général leclerc _« Le carrefour de la Libération, Bourg-la-Reine, Sceaux, Allée
d’'Honneur disposera t il de feux tricolores synchronisés pour aller de la Croix de Berny
(A86) a l'allée de Trévise ? »

Une fois 'aménagement mis en service, le Département a pour ambition d'intégrer la RD
920 a SITER. Le systéme informatisé de télésurveillance et de régulation du trafic vise a :

» Faciliter les déplacements pour les résidents et les actifs,

» Participer a la qualité de la vie locale par une gestion fine des échanges entre
communes et quartiers,

* Améliorer la sécurité routiére des automobilistes, mais aussi des deux roues et des
piétons en prenant en compte leur comportement dans les réglages des feux
tricolores,

* Réduire les nuisances sonores et la pollution atmosphérique par I'optimisation des
réglages des feux tricolores de fagon a réduire les arréts et redémarrages.

e ANNOTATION n%4.22 — M. S. Phlibert _« estime que les pistes cyclables doivent étre
continues et séparées des trottoirs. Pas de réduction de la largeur des trottoirs au bénéfice
de la piste cyclable. Opposé aux contre-allées. Plus souhaitable des sites propres bus
paragés avec les cycles. Estime que le rond-point de la place de la libération projeté
renforcera les bouchons »
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voir 1.4

e ANNOTATION n%4.23 — Mme M. M* _« pour le maintien de la contre-allée actuelle av. du
général Leclerc opposée a I'implantation d’'une contre-allée a I'alignement opposé car
réduction de la largeur du trottoir. » L'observation pour le reste du texte est difficilement
lisible

voir 1.4

e ANNOTATION n%4.24 — M. F. Lochet _« trouve le projet séduisant mais pose des
guestions relatives au bruit de la rue et notamment I'usage excessif des sirénes, la nuit que
la synchronisation des feux triclores régule la vitesse a 50km/h. Les arbres d’alignement qui
ponctuent les places de stationnement sont implantés tous les 10m au droit des contre-
allées aboutissent a une diminution du stationnement de 25%. Par ailleurs un dévoiement
du RD920 partiel serait de nature a casser la vitesse (voir note) »

voir 1.4

o ANNOTATION n%4.25 — M. D. Delrieu — Conseilller m__unicipal de Bourg-la-Reine _ «
voir la note qui présente les principaux défauts du projet notamment en ce qui concerne les
pistes cyclacles, et les transports en communs. Invalidation du projet pour des améliorations
modiques. »

voir 1.4

e ANNOTATION n%4.26 — Mme Bonnet _« pour qu’un environnement soit de qualité, il
faut : un site propre bus jusqu’a la Porte d’Orléans, une seule file de circulation auto par
sens : de véritables pistes cyclables pour assurer une liaison entre le Parc de Sceaux et la
ville. »

voir 1.4

o ANNOTATION n%4.29 — Melle Aussant, Mme Pham, M. B __aratte «Note commune
concernant 2 troncons de I'avenue du Général Leclerc. Partie comprise entre la rue J.R.
Thorelle et I'av. du Panorama : il s'agit d'une largeur de trottoir insuffisante c6té des n°
impairs. Le débouché de I' av. du Panorama sur la RD 920 est dangereuse pour les tous
les mouvements. Plus diverses propositions Partie comprise entre I'av. du Panorama et la
Place de la Résistance: trottoirs a élargir et exclure la banalisation des contre-allées pour y
accueillir tous modes de déplacements.(voir note) »

Concernant la largeur du trottoir sur 'aménagement proposé, entre la rue JR Thorelle et
I'avenue du Panorama, la largeur minimum est effectivement de 1,85 m. Le département se
rapprochera de la commune de Bourg-la-Reine pour envisager de supprimer la plantations
d’'arbres sur le terre-plein central de sécurité a gauche de la contre-allée ou de les placer
entre les stationnements en acceptant une diminution du nombre de stationnements dans
cette contre-allée. Il est a noter que le cheminement actuel est de 2,03 m. La perte n’est
donc que de 18 cm.

Concernant le débouché de I'av du Panorama sur R920-av. Général Leclerc, le
département note I'observation faite et s’assurera dans les études de détails que la bonne
visibilité de cette sortie est prise en compte.

Concernant les observations sur les contre-allées, celles-ci sont par essence des espaces
pacifiés sur lesquels les piétons sont prioritaires.
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e ANNOTATION n%4.30 — Mme MH Prévoteau « En accord avec les propositions de
Citoyen a Bourg la Reine déposées le 25 juin 2010 dans le registre d'enquéte. La traversée
de I'av Gallois entre 8h et 9h30 est a haut risque pour les piétons, flux incessant de
véhicules venant de I'av. du Général Leclerc vers l'av. Galois »

Cf. réponses pour I'annotation n4.29
Concernant la mise en place d’'un agent pour contrbler la traversée piétonne au niveau de
I'av. Galois, cela est du ressort de la commune de Bourg-la-Reine.

e ANNOTATION n%4.33 — Mme B. Guénée « Divers points sont évoqués et en particulier
une certaine déception entre ce qui avait été dit lors de la concertation préalable et ce qui
semble avoir été retenu : absence de TC en site propre, pistes cyclables interrompues (voir
note). »

voir 1.4

3. THEME 3 : LES CIRCULATIONS DOUCES
3.1 REGISTRE DE MASSY
o ANNOTATION n°1.02 - M. D. Grosjean — Association développement des transports

collectifs et de la défense de I'environnement : « 7 documents remis, le projet apporte
une amélioration importante sauf pour les cyclistes et les transports en communs ».

Ce projet d'aménagement urbain est un projet d'amélioration du cadre de vie visant a
améliorer la fonctionnalité de cet axe pour en faire un boulevard urbain. Il s’agit toujours
d’'un compromis entre les diverses fonctionnalités.

Concernant les aménagements cyclables, des pistes cyclables ont été préférées aux
bandes cyclables pour permettre la pratique du vélo pour tous. En outre, sur un axe aussi
fréquenté (de 22 000 a 32 000 veh./jour suivants les sections), 'aménagement de type

« piste » est préconisé dans les ouvrages de référence.

Concernant les transports en commun, le diagnostic initial a montré que le fonctionnement
des bus était satisfaisant. A I'endroit le plus critique (en amont de la gare RER B Bourg-la-
Reine), un couloir a été proposé. En dehors de cet endroit, il peut étre envisagé a terme de
mettre en ceuvre une priorité aux feux par couplage entre le systéme SIEL (RATP) et le
systeme SITER (CG92). Par ailleurs, la RD 920 est, sur la section SUD, paralléle au RER B
gui constitue un transport de grande capacité méme s'il doit étre amélioré.

3.2 REGISTRE D’ANTONY

o ANNOTATION n?2.02 - Mme G. Santelli _: « itinéraire cyclable de substitution entre croix
de berny et rue coustou rend impossible I'accceés aux commerces : diminuer largeur de
trottoirs soit supprimer une file de stationnement »

Le cycliste reste un usager de la route et peut redescendre sur la route a I'entrée dans le
centre ville d’Antony. Dans le centre d’Antony, le profil est trés contraint et les vitesses sont
moins élevées, il peut ainsi donc participer pleinement a la mixité recherchée de la voie.
Dimuner les trottoirs ou supprimer une file de stationnement sont des solutions qui ont été
envisagées mais ont été jugées trop préjudiciables avec la vie locale.
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Face aux contraintes d’emprises importantes dans la traversée d’Antony, le Conseil
général, soucieux de concilier les différents avis exprimés, a choisi d’opter pour un
compromis permettant de satisfaire les diveres pratiques cyclistes avec la vie locale et
commergante.

o ANNOTATION n?2.05- M. B. Edouard _: « satisfait du projet...mais itinéraires de
substitution pour les cycles notamment Sud-Nord est absurde : faire piste sur la RD920 de
J. Monnet Fenzy les pistes traversantes non protégées. Les accés au conservatoire sont
inadaptées. Localisation de la Belle-Levantine erronée sur doc graphique »

Voir 2.2

o ANNOTATION n?2.06 - Mme N.Dutheil, Association de s Riverains du Parc de
Sceaux : « av. Raymond Aron, sens Paris-Province avec piste cyclable, trottoir réduit,
proposition de piste bidirectionnelle sur chaussée de préférence dans le sens Paris-
province (croix de berny) »

& o ANNOTATION n?2.27 - Mme Dadian__: idem

& o ANNOTATION n%2.32 — Mme M. Goudraut _représentant de M. Thibault riverain du

Parc de Sceaux_

Le trottoir sur cet endroit reste au minimum de 2,25 m (sans compter la piste cyclable). Au
regard de la fréquentation limitée de cette section de trottoir, cette largeur reste trés
acceptable.

Concernant la piste cyclable bidirectionnelle, cela pose un probléme de continuité des
cheminements cyclables vers la place de la libération au nord et vers la croix de Berny au
sud rendant celui-ci peu attractif. Il est donc proposé de continuer le projet avec la solution
piste cyclable sur la section de la Croix de Berny a la Place de la Libération.

e ANNOTATION n?2.08 - M. R Thibault _: « opposé au trongon de piste cyclable de la
croix de Berny a la place de la Libération c6té gauche en direction de Bourg-la-Reine car le
trottoir disposerait d’'une largeur réduite insuffisante pour les enfants et les personnes a
mobilité reduite» &

ANNOTATION n2.09 - M. M. Legrand &
ANNOTATION n2.10 - M. Phan Van Dahn &
ANNOTATION n?2.10b - M et Mme Bal

Voir 2.2

o ANNOTATION n?.16- M. JF SOULAS : « Favorable au projet mais regrette que celui-ci
ne débute pas au carrefour RN188/RD920 de maniére a en assurer le fonctionnement en
relation avec les pbles d'activité de Massy & Antony. La densification des constructions au
centre d’Antony empéche la continuité de la piste cyclable et la réalisation d’un terre-plein
central végétalisé : Bourg-la-Reine est un contre-exemple a retenir. Actuellement un car
stationné devant le Select empéche un camion et un bus de passer. »

Voir 1.2

o ANNOTATION n?2.22- M. JM FRUIT : « souhaite que a I'occasion de la réalisation de
ce projet des parcs a vélos soient implantés en nombre et devant la mairie et surveillés »
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Le conseil général en partenariat avec les communes qui le souhaite participe a un
programme d’abri vélos baptisé « Vel'abri 92 ».

o ANNOTATION n?2.30 - Th Denis : « estime illusoire de penser que les itinéraires de
substitution cyclables seront empruntés par des collégiens en particulier, qui sera
responsable en cas d’accident ? »

Des études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au nord de I'hyper
centre supprimait 49 % de stationnement. Le conseil général a opté pour un compromis
permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

o ANNOTATION n?2.31 - Mme A.Ramzi__: « estime que la continuité des itinéraires
cyclables doit étre assurée tant en section courante que dans la traversée des carrefours ,
c’est un gage de sécurité de ce mode de déplacement »

L'aménagement cyclable est continu sur la RD 920 sauf au nord de I'hyper-centre d’Antony.
Des études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au nord de I'hyper
centre supprimait 49 % de stationnement. Le conseil général a opté pour un compromis

permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

o ANNOTATION n?2.34 - M. R. Zitouni__« estime qu'il ya des trongons de voie notamment
au droit du conservatoire de musique de 200 et 500m sans feux intermédiaires ce qui
autorise des vitesses excessives si des dispositifs de limitation ne sont pas installés. De
I'av. Léon Jouhaux a l'av. J. Monet la piste cyclable est insuffisamment sécurisée par
rapport aux véhicules qui stationnent, I'habitude de I'épi devra étre encadré par des
protections notamment au droit des entées charretieres »

voir 2.2

¢ ANNOTATION n%2.37 - Mme D. Bourrel _« Cette personne indique déposer une note
relative aux aménagements cyclables et des TC »
voir 2.2

o ANNOTATION n?2.38 - M. J. Cottin__« attire I'attention des auteurs du projet sur le
manque de sécurité des pistes cyclables. Insufisamment isolées des trottoirs et des aires de
stationnement et des vehicules aux intersctions»

voir 2.2

e ANNOTATION n?2.40 - M. JM Cortambert _« considére le projet trop contraignant et
pas assez sécurisé : les études relatives aux pistes cyclables doivent étre refaites de
maniéere a assurer leur continuite et sans détour »

voir 1.2

o ANNOTATION n?2.42- Mme C. Chevalier : _« rejoint I'intervention de M. Cunniet relative
a I'hydre publicitaire. Demande une réglementation pour sa suppression ou sa limitation.
Souhaite un itinéraire sans détour »

Cette compétence (affichage publicitaire) est communale et dépend donc des villes
d’Antony et Massy.

L'aménagement cyclable est continu sur la RD 920 sauf au nord de I'hyper-centre d’Antony.
Des études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au nord de I'hyper
centre supprimait 49 % de stationnement. Le conseil général a opté pour un compromis
permettant de satisfaire les diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

43



o ANNOTATION n?2.45- Mlle M. Gery : _« souhait de voir des pistes cyclables dans les
rues du centre-ville et de celui-ci au lycée Descartes »

La majeure partie des rues du centre-ville d’Antony sont communales.

Pour atteindre le lycée Descartes depuis la RD 920, il conviendra d’emprunter I'avenue
Rabelais, puis de tourner a droite par I'avenue du 11 novembre, et d'arriver ainsi a la Place
Lewsiham et au lycée Descartes en empruntant les zones 30 communales.

o ANNOTATION n?2.46 - M. P. Brie_« regrette I'absence d’une variante étudiée simulant
sur I'ensemble du projet un TCSP de maniére a apprécier le transfert modal qui en
résulterait. La note remise comprend 4 autres points »

voir 1.2

o ANNOTATION n?2.47 - Mme L. Geny « estime que le projet est une avancée
cependant note un « bemol », dans I'absence de TCSP et de pistes cyclables dans le
centre d’Antony, les itinéraires de substitution ne seont pas utilisés »

voir 2.2

¢ ANNOTATION n?2.48 - M. B. Gakeroot _« ne comprends pas les raisons qui ont prévalu
quant au détournement des pistes cyclables au centre d’Antony. La note remise comprend
plusieurs questions relatives a ces pistes »

voir 2.2

o ANNOTATION n%2.50 - M. Jfr Briend _« estime que ce projet doit étre revu sur l'itinéraire
des pistes cyclables au centre d’Antony. Considére contracdictoire les arguments du
dossier avancés pour justifier de l'itinéraire de substitution»

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

o ANNOTATION n%2.51 — M.M.Wilkelau _« souhaitant implanter son activité sur le linéaire
commercial d’Antony considére que la suppression de places de stationnement sur la
RD920 consécutives a l'installation d’'une piste cyclable est de nature a remettre en
question cette implantation. Une annotation anonyme suit cette contribution « ne croyez-
vous pas que les cyclistes sont aussi des consommateurs ?, une place de stationnement
est égale a 10 places de vélos » »

Voir 2.2

o ANNOTATION n?2.52- M. C. Garnier__« marque son opposition au projet en ce sens
gu'il considere que les déplacements cyclistes en sont exclus notamment dans le centre
d’Antony. Des exemples et propositions dans une note ».

Voir 1.2

o ANNOTATION n?2.53- M. Martin __« remet un texte par lequel il indique adhérer a la
note précédente est a celle de M. Nadin du 8 juin. Estime qu’aucun cycliste n’utilisera un
itinéraire bis et définit les caractéristiques d’'une piste cyclable ouverte a tous et sécurisée».
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L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante. Nous avons bien pris note de vos
conseils concernant la conception des pistes cyclables. Le département accordera une
attention particuliere a la bonne conception de celle-ci.

o ANNOTATION n?2.54- Mme L. Royer __« Ne comprend pas comme étudiant utlisatrice
d'un vélo qua Antony la piste cyclable est détournée » &

e ANNOTATION n?2.55- Mme F. Sallet _« Pour des pistes cyclables sans détour » &

o ANNOTATION n?2.56- C. Niaffe «idem »

o ANNOTATION n?2.57- M. G. Fromentin _« idem »

o ANNOTATION n?2.58- R.* «idem »

o ANNOTATION n?2.59- C. Nyffeneger «idem »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante

o ANNOTATION n%2.60-_Antony a vélo, antenne locale de I'association MDB ___« remise
d’'une note 4 pages traitant de 4 points : 1, la RD920 doit étre rendu accessible aux cyclistes
au centre d’Antony, 2-I'implantation des pistes cyclables doit étre précisée notamment aux
carrefours, 3-largeur de la piste, 4-couloirs de bus plutdt que contre-allées. »

voir 1.2

o ANNOTATION n?2.61- Association MDB soutenue par M. M. Pewez, M. et Mme C. &
B. Latombe, Mme C. Nyffenegger, M. M. Messier __« considére que la concertation
préalable a la présente enquéte n'a pas été prise en compte émet 7 critiques dans la note
remise ayant trait aux déplacements a vélos a I'échelle du projet (voir note) » &

e ANNOTATION n?2.67- M. Thibaut Derrier __« remet une note d’opposition aux itinéraires
cyclables de substitution »

o ANNOTATION n?2.68 & 2.102

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

Les remarqgues faites ont été prises en compte lors de la concertation trés rigoureusement.
Les réponses a celles-ci se trouvent détaillées dans le bilan de la concertation voté par le
conseil général le 19 juin 2009.

Concernant les observations sur les aménagements cyclables, le département prendra en
compte I'ensemble des possibilités techniques pour sécuriser les pistes cyclables en se
basant notamment sur les recommandations du CERTU.
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Le département attachera une importance particuliére a la bonne conception de ces pistes
dans les études de détails ultérieures. Il est précisé ici que I'enquéte publique se base sur
des études de niveau préliminaire arrétant les principes de 'aménagement.

o ANNOTATION n?2.62- M. M. Messier__ « souhaite une piste cyclable continue pour
accéder aux commerces. » &

e ANNOTATION n?2.63- M. X. Fellemann__ « souhaite des pistes cyclables sur toutes les
routes de toutes les villes de France ». &

o ANNOTATION n?2.64- M. A. Carpentier _« demande de pouvoir circuler a vélo partout
ou les véhicules accédent ». &

e ANNOTATION n?2.65- T. Devaux « Les détours des pistes cyclables dissuadent de la
politiqgue en faveur du vélo ».

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

o ANNOTATION n?2.66- M. M. Stoens _« les enfants vont a vélo en empruntant la RD920
qui est dangereuse — souhaite des pistes cyclables ».

Le projet présenté en enquéte publigue privilégie I'aspect sécuritaire des pistes cyclables.
Suite a la concertation, il a été engagé une analyse fine permettant d'orienter le choix vers
I'une ou l'autre des solutions suivant plusieurs critéres :

- le public attendu et/ou privilégié
- le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

- linsertion urbaine: largeur de trottoir, plantations d'alignement, impact sur la
capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

Suite a cette analyse, le Département a proposé majoritairement des pistes cyclables hors
circulation.

o ANNOTATION n?2.103- Mme D. Bourrel _«inquiéte par : I'absence de TCSP et de piste
cyclable sur la RD920 au centre d’Antony »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

Concernant I'absence du TCSP, le bilan de la concertation voté le 19 juin 2009 par le
Conseil général montre que la voie bus se justifie uniquement sur la section dans Bourg-la-
Reine en amont de la gare RER B Bourg-la-Reine. Il faut noter que sur cette section Sud
la RD920 est paralléle a un réseau structurant de transports en communs, le RER B.

¢ ANNOTATION n?2.104- M. H. Nadin _« remet une note : considére qu'’il faut anticper une
tendance a l'usage des évlos qui va s’amplifier donc de mettre sur une méme chaussée
cyclistes et automobilites »

voir 1.2
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¢ ANNOTATION n?2.113- Mme J. O Donovan __« 2 demandes précises : plus de sécurité a
I'intersection de la RD920 avec l'av. Jeanne d’Arc, et des pistes cyclables pour joindre les
colleges »

voir 2.2

o ANNOTATION n?.114- Mme T. Robert _« demande la prise en compte des
déplacements a vélo sur le territoire d’Antony »
voir 1.2

e ANNOTATION n?2.115- Mme C. Tolosana _« souhaite que la sécurité des déplacements
des piétons soit miex assurée notamment les plus vulnérables . Souhaite la continuité des
pistes cyclables ».

voir 2.2

o ANNOTATION n?2.116- Mme C. Le Moal _« 2 questions : I'accessibilité du conservatorie
de musique est problématique, demande de relier les équipements locaux desinés aux
enfants de pistes cyclabels » .

voir 2.2

o ANNOTATION n?2.117- Blondeau _« 2 demandes : séparer nettement ( différence de
niveau) les trottoirs de pistes cyclables, le piéton étant vulnérable, suppression des vélos
dans le parc de Sceaux le Dimanche »

Voir 2.2

o ANNOTATION n<%.118- Famille Royer « trouve aberrant I'absence de pistes cyclables
dans le centre d’Antony »

Voir 2.2

o ANNOTATION n%.121- Dam-Truong-Tuong  « souhaite que le projet de piste cyclable
sur le trottoir c6té du lotissement du Parc de Sceaux soit reporté sur la chaussée de
maniére a conserver le trottoir actuel pour des raisons de sécurité »

Voir 2.2

o ANNOTATION n%2.122- Mme M. Buzelin __« remise d’'une note de 4 pages traitant de 2
points et posant 4 questions. Les points sont relatifs a I'absence de piste cyclables au
centre d’Antony et un bilan des places de stationnement résultant d’une proposition de
réalisation de pistes cyclables (voir la note) »

Voir 2.2

o ANNOTATION n?2.123- M. Schlienger _« souhaite une continuité des pistes cyclables »
&

o ANNOTATION n<%2.125- Mme J. Godin __« demande la continuité des pistes cyclables» &
o ANNOTATION n%.126- Mme Le Menn__« souhaite la continuité des pistes cyclables»

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.
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¢ ANNOTATION n?2.124- L. Benaissa _« favorable a tous les aspects du projet »

o ANNOTATION n?.127- Mme C. Mollieres _« estime que le projet va dans le bon sens
mais reste trés en deca des enjeux : la place dérisoire faite aux autobus et la discontinuité
des pistes cyclables »

Voir 2.2

o ANNOTATION n?.129- M. Kalsinski-Kerbrat __ « projet satisfaisant mais se plaint du
manque de places de stationnement pour sa clientéle sur I'av. de la Division Leclerc »
Voir 1.2

o ANNOTATION n?2.130- M. D.* « décu par l'itinéraire de substitution cyclable et estime
gu’une solution adaptée doit étre recherchée. Demande plus de statonnement pour les
vélos et verdure notamment au droit du carrefour de la Croix de Berny »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

Lors des études ultérieures de niveau au projet, le département se rapprochera de chaque
commune pour étudier avec elle, les possibilités de mettre des stationnements pour vélos.
Concernant le carrefour de la croix de Berny, le projet ne prévoit pas de modifications
majeures pour l'instant. Toutefois, dans sa volonté d’améliorer les axes départementaux, le
conseil général étudiera avec la commune d’Antony la faisabilité d'un aménagement
paysager sans bouleverser 'aménagement récemment réalisé sur ce lieu.

e ANNOTATION n?2.132- N. Dutheil _« ne souhaite pas de piste cyclable av. R.Aron coté
parc de sceaux, les piétons étant sacrifiés. De plus, les intersections des rues de Bretagne
et de Normandie avec la RD920 sont rendues plus dangereuses pour les automibilistes.»
Voir 2.2

o ANNOTATION n?2.135- Mme AL Delacroix —Les verts _ d’Antony « estime que le
projet n'aborde pas les itinéraires de traverse pour les cyclistes. La circulation des bus est
problématique entre les croisements avec la rue J. Monnet et la rue Jeanne d’Arc. »

Voir 2.2

e ANNOTATION n?2.136- Mme S. Godeberg _« trés heureuse que ce projet voit le jour »

o ANNOTATION n?2.137- G. Bensaid, M. Roffini__« satisfaits que ce projet réponde aux
objectifs attendus pour un boulevard urbain »

o ANNOTATION n%.138- M. A. Bourrel _« remise d’'une note en 3 points : 1-prévoir une
piste cyclable continue le long de la RD920 ainsi que des places de stationnement pour les
2 roues, 2- entreprendre et présenter une étude d'impact sur la mise en place de voies
dédiées aux bus, 3- supprimer le terre-plein central »

Voir 2.2

o ANNOTATION n%.141 - M. R. Thibaut _«remet 5 lettres opposées a la piste cyclable sur
le trottoir coté parc de sceaux. Ces lettres ont été regroupées formant un ensemble de 44
lettres portant les numéros 2.171 a 2.215 »
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Voir 2.2

o ANNOTATION n?.144 - M. JC. Herbelin _« inquiet par le projet de réduction de la
largeur du trottoir pour la mise a 4 voies car au niveau du 25 av. de la Division Leclerc . La
sortie du parking souterrain présente une pente excessive ; c’est pourquoi il faut maintenir
un espace plan pour assurer la sécurité de cet acces»

Voir 2.2

o ANNOTATION n?2.149- M. B. Eschich __«remet une note en 4 points relatif a des
propositions d’amélioration de la circulation des véhicules et des cyclistes aux abords de la
rue Mounié, et du carrefour de la croix de berny »

Voir 2.2

e ANNOTATION n?2.150- M. Ben Hassan _« opposé a la réalisation d’une piste cyclable
sur le trottoir c6té du parc de sceaux, la réduction de la largeur du trottoir rend insécure les
déplacements des piétons notamment lorsque les coonteneurs des ordures ménageres
séjournent sur le trottoir. Quel type de revétement de chaussée insonrisera le bruit de la
circulation ? » &

e ANNOTATION n?2.151- Mme A Kahraman _« opposée a la réduction de la largeur du
trottoir c6té du lotissement du Parc de Sceaux et propose un profil en travers schématique »
Voir 2.2

o ANNOTATION n%.153- M. X. Cote de Soux président __de I'association de défense

du guartier pavillonaire de la croix de berny « remet une note qui traduit le souhait d’un
aménagement cyclable pour I'ensemble de la RD920 sans itinéraires de substitution. Le
franchissement du carrefour de la croix de berny jusqu’a la rue coustou doit étre aménagé
en pistes sécurisées »

Voir 2.2

¢ ANNOTATION n?2.160- M. M. Boulenger _« souhaite la continuité des pistes cyclables »

L'itinéraire cyclable est continu sur la majeure partie de la RD 920 SUD. Des itinéraires
dans les zones 30 communales ont été proposés au nord de I'hypercentre d’Antony. En
effet, les études de faisabilité ont montré qu’'un itinéraire cyclable aux normes au nord de
I'hyper centre supprimait 49 % de stationnement ce qui aurait été trop préjudiciable a la vie
locale. Le conseil général a opté pour un compromis permettant de satisfaire les diverses
pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

o ANNOTATION n?.162 - Le journal d’Antony Plus __ « journal remis comportant un
article sur le refus des riverains du parc de sceaux de voir réduire la largeur du trottoir.
Propose une telle réduction a I'alignement opposé et mise en place d’'une piste cyclable
bidirectionnelle sur la chaussée. » &

o ANNOTATION n%2.163 - Mme Boudjema _ idem

Voir 2.2

¢ ANNOTATION n?2.164- M. D. Mouranche vice-présiden _t de 'AUT FNAUT IdF

« courrier annongant une note moins en relation avec le projet qu'aux options du CG92 en
matiére voirie urbaine »

voir 1.2
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o ANNOTATION n?.165- M. D. Mouranche vice-présiden _t de 'AUT FNAUT IdF_ M. D.
Mouranche vice-président de 'AUT FNAUT IdF___ « note en 3 points : la circulation des
véhicules automobiles, I'organisation de la voirie, les transports collectifs »

Voir 1.2

o ANNOTATION n?.168- M. Paul Mathis responsable de __la délégation de
TAUT/ENAUT Idf « remise de I'avis sur le projet en 4 points : les généralités, la circulation
des autobus est inacceptable, les régimes de vitesse applicables aux véhicules
automobiles, les itinéraires des pistes cycles »

Voir 1.2

3.3 REGISTRE DE SCEAUX

o ANNOTATION n%3.11- M. Dufourmotian* président de _ I'association Sud
Environnement _ « demande que le projet porte sur la totalité du parcours depuis Paris
jusgu’a la limite départementale avec I'Essonne, qu’il accorde une réelle priorité aux
transports en communs et en particulier prévoie un site propre entre Paris et Bourg-la-
Reine, ménage un trajet continu et protégé aux cyclistes, améliore la circulation des bus
accédant a la gare RER de Bourg-la-Reine »

Voir 1.3

o ANNOTATION n%3.16- M. R. Vidal _« sur l'av. R. Aron dans le sens Province-Paris la
largeur du trottoir parait trés insuffisante pour assurer avec sésurité une cohabitation
cyclistes-piétons , les personnes agées, les enfants des écoles de la Croix de Berny et du
Petit Chambord.Rejoint les propositions de I'Association des Riverains du Parc de Sceaux »
&

o ANNOTATION n%3.18- Mme N. Dutheil — Association __des Riverains du Parc de
Sceaux_« remise d'un document qui s'oppose au partage du trottoir actuel avec une piste
cyclable unidirectionnelle. Secteur de I'av. R. Aron c6té Paris province. Le trottoir projeté
serait trop réduit pour les flux de piétons »

Le trottoir de 4 m a cet endroit se décomposerait comme suit en partant de la facade : 2,25
m de trottoir + 1, 25 m de piste cyclable + 0,50 cm d’espace de sécurité.

2,25 m de trottoir restant disponible semble étre une largeur trés convenable dans ce
secteur trés résidentiel. Par ailleurs, avec plus de 30 000 veh./j, les ouvrages de référence
nous oriente vers des pistes cyclables. Il est donc proposé de continuer le projet avec la
solution piste cyclable sur la section de la Croix de Berny a la Place de la Libération ce qui
permet une continuité parfaite de l'itinéraire cyclable depuis Bourg-la-Reine. Concernant le
flux piéton, celui-ci est a relativiser compte tenu du secteur résidentiel de ce trottoir av.
Raymond Aron et est sans commune mesure avec les centres-villes d’Antony ou de Bourg-
la-Reine.

3.4 REGISTRE DE BOURG-LA-REINE

¢ ANNOTATION n%4.03- M. Eric Pannetier _ « satisfait de la part consacrée au cycle et
demande des parcs a vélos judicieusement implantés et sécure »

Le département travaillera avec les communes traversées lors des études de détails
pour envisager les lieux les plus judicieux d'implantation de parcs a vélos.
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e ANNOTATION n%4.09 — R.B* «entre la place du 8 mai et la place de la résistance souhait
du traitement végétal d'un terre-plein central (le tout voiture entrainant des nuisances pour
les résidents et la creche). Partie de Bourg-la-Reine la moins fleurie »

Voir 2.4

e ANNOTATION n%4.10 — C. Le Breton _« nécessité des pistes cyclables continues a double
sens sur les zones Joffre et Leclerc. Ces pistes doivent étre bien isolées séparées des
trottoirs. Des couloirs bus plutdt que des contre-allées pour les voitures. »

Voir 2.4

e ANNOTATION n%4.11 — X* « question a résoudre : la rue piétonne Roeckel est parcourue
par des 2 roues, cycles et a moteur qui I'utilisent comme raccourci conséquent. »

La rue René Roeckel est communale ; ce sujet dépend donc du maire de Bourg-la-Reine.

e ANNOTATION n%4.12 — Genest__« une piste cyclable est-elle prévue le long de la rue R.
Roeckel ? Préserver la sécurité des trottoirs des pistes cyclables (voir av. Le Notre a
Sceaux). »

La rue René Roeckel est communale ; ce sujet dépend donc du maire de Bourg-la-Reine.
L'observation sur la sécurité entre les trottoirs et les pistes cyclables est notée, et fera I'objet
d’'une approche détaillée lors des études de projet.

e ANNOTATION n%4.16 — Z* « Prévoir des pistes cyclables continues et distinctes de la
circulation des véhicules. Prévoir sites propres pour les bus pour les rendre plus attractifs »
Voir 2.4

e ANNOTATION n%4.22 — M. S. Phlibert _« estime que les pistes cyclables doivent étre
continues et séparées des trottoirs. Pas de réduction de la largeur des trottoirs au bénéfice
de la piste cyclable. Opposé aux contre-allées. Plus souhaitable des sites propres bus
paragés avec les cycles. Estime que le rond-point de la place de la libération projeté
renforcera les bouchons »

voir 1.4

o ANNOTATION n%4.25 — M. D. Delrieu — Conseilller m__unicipal de Bourg-la-Reine _ « voir
la note qui présente les principaux défauts du projet notamment n ce qui concerne les pistes
cyclacles, et les transports en communs. Invalidation du projet pour des améliorations
modiques. »

voir 1.4

e ANNOTATION n%4.26 — Mme Bonnet__« pour qu’un environnement soit de qualité, il faut :
un site propre bus jusqu’a la Porte d'Orléans, une seule file de circulation auto par sens : de
véritables pistes cyclables pour assurer une liaison entre le Parc de Sceaux et la ville. »

voir 1.4
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o ANNOTATION n%4.29 — Melle Aussant, Mme Pham, M. B__aratte «Note commune
concernant 2 troncons de I'avenue du Général Leclerc. Partie comprise entre la rue J.R.
Thorelle et I'av. du Panorama : il s'agit d'une largeur de trottoir insuffisante c6té des n°
impairs. Le débouché de I' av. du Panorama sur la RD 920 est dangereuse pour les tous les
mouvements. Plus diverses propositions Partie comprise entre I'av. du Panorama et la Place
de la Résistance: trottoirs a élargir et exclure la banalisation des contre-allées pour y
accueillir tous modes de déplacements.(voir note) »

voir 2.4

o ANNOTATION n%4.33 — Mme B. Guénée « Divers points sont évoqués et en particulier
une certaine déception entr ce qui avait été dit lors de la concertation préalable et ce qui
semble avoir été retenu : absence de TC en site propre, pistes cyclables interrompues (voir
note). »

voir 1.4

4. THEME 4 : L’ENVIRONNEMENT

4.1 REGISTRE DE MASSY

o ANNOTATION n°.02 - M. D. Grosjean — Association __développement des TC et de la
défense de I'environnement :  « 7 documents remis, le projet apporte une amélioration
importante sauf pour les cyclistes et les transports en communs ».

VOIR 3.1

4.2 REGISTRE D’ANTONY

o ANNOTATION n?2.03 - M. G. Morel : « souhaite le remplacement des platanes
dégradés par des marroniers plus adaptés au Bd urbain et ba I'entretien par les services»

Les arbres en état satisfaisant seront dans la mesure du possible conservés. Les arbres
dégradés seront remplacés. Cette proposition sera étudiée dans le cadre des études de
projet.

o ANNOTATION n%.16- M. JF SOULAS : « Favorable au projet mais regrette que celui-ci
ne débute pas au carrefour RN188/RD920 de maniéere a en assurer le fonctionnement en
relation avec les pdles d’activité de Massy & Antony. La densification des constructions au
centre d’Antony empéche la continuité de la piste cyclable et la réalisation d’un terre-plein
central végétalisé : Bourg-la-Reine est un contre-exemple a retenir. Actuellement un car
stationné devant le Select empéche un camion et un bus de passer. »

Voir 1.2

o ANNOTATION n<%.25- Famille Villatil __: « souhait du maintien des arbres et du
remplacement de ceux abbatus 107 & 107bis av. Aristide Briand, 3 platanes. Insiste sur le
réle que jouent ces arbres »
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Les arbres en état satisfaisant seront dans la mesure du possible conservés. Les arbres
dégradés seront remplacés.

e ANNOTATION n?2.26- M. C. Cunniet _: « espére que dans le photo-montage du futur
carrefour avec I'av. JF Kennedy les panneaux publicitaires 4x3 auront disparu. Souhaite
gue les réglements de la publicité limite I'affichage commercial au format 50x70 cm »
& o ANNOTATION n?2.42- Mme C. Chevalier : _« rejoint I'intervention de M. Cunniet
relative a I’hydre publicitaire. Demande une réglementation pour sa suppression ou sa
limitation. Souhaite un itinéraire sans détour »

Cette compétence (affichage publicitaire) est communale et dépend donc des villes
d’Antony et Massy.

o ANNOTATION n?2.36 - M. Senant — Maire d'’Antony __ « Le projet du carrefour entre la
RD920 et I'av. Léon Jouhaux ne semble pas tenir compte de I'impact du parc d’'activités
économiques et technologiques projeté de 45 ha Antonypole. Rechercher un effet signal a
cette porte d’entrée »

voir 2.2

o ANNOTATION n?2.122- Mme M. Buzelin __« remise d’'une note de 4 pages traitant de 2
points et posant 4 questions. Les points sont relatifs a I'absence de piste cyclables au
centre d’Antony et un bilan des places de stationnement résultant d’une proposition de
réalisation de pistes cyclables (voir la note) »

Voir 2.2

o ANNOTATION n?2.130- M. D.* « décu par l'itinéraire de substitution cyclable et estime
gu’une solution adaptée doit étre recherchée. Demande plus de statonnement pour les
vélos et verdure notamment au droit du carrefour de la Croix de Berny »

Voir 3.2

o ANNOTATION n?.147 - M. I* « Riverains du carrefour de I'av. de la Duchesse du Maine
demandent des aménagements particuliers (voir note)»
Voir 2.2

¢ ANNOTATION n?2.150- M. Ben Hassan _« opposé a la réalisation d'une piste cyclable
sur le trottoir c6té du parc de sceaux, la réduction de la largeur du trottoir rend insécure les
déplacements des piétons notamment lorsque les coonteneurs des ordures ménageres
séjournent sur le trottoir. Quel type de revétement de chaussée insonrisera le bruit de la
circulation ? »

Voir 2.2
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o ANNOTATION n<3.09- M. Laurent, maire de la ville _de Sceaux « suivant une
délibération du conseil municipal du 25 mai 2010, celui-ci propose la suppression du terre-
plein central de la RD920 de maniére a réduire le caractére routier de la voie, a I'affecter
aux TC et a assurer la sécurité des cyclistes. Le report du trafic du boulevard urbain sur le
réseau secondaire est préoccupant car I'étude d’affectation au réseau secondaire du report
de traic ne fait pas partie du dossier avec les conséquences prévisibles. Par ailleurs devront
étres prises en compte les conséquences de I'établissement d’'un périmétre de protection
des batiments de I'ancien marché aux bestiaux. Demande a participer aux études
paysageres relatives au traitement des carrefours formés par I'av. Duchesse du Maine, de
I'Allée de Trévise, de I'Allée d’'Honneur. La question des différents aspecs de I'éclairage
public reste posée comme celle relative a la gestion du futur aménagement »

voir 1.3

4.4 REGISTRE DE BOURG-LA-REINE

5. THEME5: L’'ECHEANCHIER DES PHASES OPERATIONNEL LES
5.1 REGISTRE DE MASSY

5.2 REGISTRE D'’ANTONY

o ANNOTATION n?2.35- M. D. Mandon _« souhaite étre informé de I'échéancier des
travaux au droit de son commerce (38 av. de la division leclerc) »

La RD920 Sud sera décomposée en sous-section homogenes afin de réaliser les travaux
en minimisant la géne des riverains et la circulation.
La programmation opérationnelle n’est actuellement pas encore arrétée.

o ANNOTATION n?2.148- M. M. Gérard — administrateu _r de Bourg-la-Reine
Environnement _« remise d'une note de 3 pages qui insiste sur I'incomplétude de I'étude
d’'impact et a ce titre souligne la faiblesse des points suivants : - la définition du domaine
foncier auquel s’applique le projet, - la question des réseaux sous-jacents, I'étude de la
justification socio-économique. (les colts sont donnés en HT soit en TTC, rien n'est indiqué
sur la récupération de la TVA au titre du FCTVA »

Voir 1.2

5.3 REGISTRE DE SCEAUX

5.4 REGISTRE DE BOURG-LA-REINE
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7 Appréciation du projet

7.1 Avis des personnes publiques

7.1.1 Avis de l'autorité environnementale

Avis de l'autorité environnementale sur le projet de requalification de la RD 920-
Section Sud sur les communes de Massy, d’Antony, de Sceaux et de Bourg-la-
Reine :

L’autorité environnementale est le préfet de région conformément aux articles L.
122-1 et L. 122-7 du code de I'environnement. Son avis vise a éclairer le public
sur la qualité de I'étude d’impact et sur la maniere dont I’environnement est pris
en compte conformément a la directive 85/337/CEE.

A la suite de la présente enquéte, cet avis est un des éléments dont I'autorité
compétente tient compte pour prendre la décision d’autoriser ou non le projet.

En phase d’exploitation de la RD920 les observations de [lautorité
environnementale portent plus particulierement sur les nuisances sonores et la
pollution de lair, 'assainissement et les aspects paysagers.

Au plan des nuisances sonores elles seraient de diminution sur certains
secteurs de I'ordre de 3,5 a 2dB(A) ce qui est significatif. L’avis indique qu’une
cartographie des secteurs concernés et la localisation des points noirs residuels
figure dans le dossier.

Au plan de la pollution de l'air le maitre d’ouvrage a fait procéder a des mesures
complémentaires qui donnent les résultats suivants : une augmentation des taux en
Benzene (C6H6) et en monoxyde de carbone (CO) et une diminution des taux en
dioxyde d’azote (NO2) et de dioxyde de soufre (SO2) notamment. Le maitre
d’ouvrage présente des mesures possibles pouvant contribuer a diminuer les
polluants dans I'air. L’avis indique qu’il aurait été intéressant que soit précisé si ces
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principes peuvent étre prévus dans le cadre du projet.

Au plan de la gestion des eaux pluviales l'avis indique que I'étude d’impact soit
plus approfondie sur la mesure des effluents et la caractéristique des dispositifs
en assurant le traitement, le stockage et I'évacuation bien que ceci soit abordé
lors de I'enquéte relative a I'application de la loi sur I'eau.

Sur les aspects paysagers I'avis est favorable sans observation.

Au plan de la LOTI qui constitue le tome 3 du dossier d’enquéte I'avis remarque
que la diminution de la circulation de l'ordre de 15 % de Bourg-la-Reine a
Antony s’accompagnera d’un report de la circulation sur les RD67, RD77, ou la
RD 126 et 'A6, or les effets de I'impact de ces reports de trafic n'ont pas fait
I'objet d’'une synthese qui aurait permis de prévoir des mesures évitant que le
projet n'impacte de maniére trop importante d’autres secteurs du territoire.

L’avis note que le dossier LOTI précise de matiere pertinente que la méthode de
calcul de rentabilité économique employée ne permet pas de prendre en
compte comme il conviendrait les efforts du pétitionnaire en matiere de
développement des circulations douces et des transports en commun.

7.1.2 Réponse du Maitre d’ouvrage

Enregistre que I'avis de 'autorité environnementale souligne la bonne qualité du
dossier et mentionne les observations de celle-ci qui concernent les rubriques
suivantes qui auraient pu étre approfondies : la continuité des déplacements, les
nuisances sonores, la pollution de l'air et 'assainissement.

Dans sa réponse la maitre d’ouvrage fournit des précisions sur la gestions des
eaux de surface et la géologie des sols (localisation de marnes supra-
gypseuses)

7.1.3 Avis et commentaires techniques du Commissaire Enquéteur

L’avis de 'autorité environnementale indique que le dossier est de bonne qualité
et que les insuffisances de certains aspects de I'étude d’'impact devraient faire
'objet d’études complémentaires du maitre d’ouvrage de maniere a lever
certaines interrogations et envisager les mesures correctrices. En tout état de
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cause cet avis et les mesures qui pourront en résulter ne sont pas de nature a
invalider le projet.

7.2 Les themes généraux apparus lors de I'enquéte

Tout au long de I'enquéte les observations orales ou écrites recueillies ont
permis au Commissaire Enquéteur de dégager 5 themes généraux recouvrant
I'ensemble des préoccupations du public et/ou du Commissaire Enquéteur.

Afin d’en harmoniser le traitement chacun de ces themes a été développé en
quatre parties :

-Une premiere partie est consacrée a la synthése des observations et courriers
recueillis sur le theme traité.

-Une seconde partie rassemble I'essentiel des matériaux rédigés dans les divers
documents du dossier d’enquéte relatifs au theme traité.

-Une troisieme partie expose l'avis et les commentaires techniques rédigés par
le maitre d’ouvrage.

-Une quatrieme partie donne I'avis du Commissaire Enquéteur sur le theme
traité et synthétise cet avis sous forme de résumés conclusifs.

Ces cinq themes généraux sont :

7.3 - Le parti du projet

7.4 - Les circulations et VRD

7.5 - Les circulations douces

7.6 - L’environnement

7.7 - L’échéancier des phases opérationnelles

7.3. Le parti du projet

7.3.1 Préambule
Conformément aux articles L. 123-1, L. 126-1 et R.126-1 qui fixent les modalités
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des enquétes publiques relatives aux opérations susceptibles d’affecter
I'environnement le présent projet est soumis a ces dispositions de maniére a ce
que l'organe délibérant du département des Hauts de Seine se prononce sur
l'intérét général de I'opération projetée par une déclaration de projet.

Le parti d’aménagement retenu par le maitre d’ouvrage consiste a partir d’'une
emprise, non modifiée, du domaine public départemental de redistribuer entre
les différents usages du domaine public un espace contraint par ses
dimensions et devant assurer I'écoulement d’un trafic de véhicules variant de
20 000 a 40 000 véhicules par jour sur une radiale desservant Paris sur une
distance de 9,5 km et traversant 8 villes dans un environnement paysager et
urbain a restaurer.

Le projet concerne le troncon Sud soit 5,7 km et traverse les communes de
Massy dans I'Essonne, Antony, Sceaux et Bourg-la Reine dans les Hauts de
Seine.

7.3.2 Le constat
Au cours de I'enquéte trois types de préoccupations ont été exprimeées :

Des personnes favorables au projet mais qui demandent des aménagements
spécifiques pour éviter des mouvements de circulation automobile dangereux
par exemple la remarque de monsieur et madame Roche concernant le tourne a
gauche en direction de la rue Paul Boudet.

Des personnes qui estiment comme monsieur Simonet que la RD920 doit
conserver son profil actuel et assurer sa fonction de voie de transit : ceci reflete
la crainte que le projet génére un ftrafic parasite sur le réseau secondaire
(communal et départemental).

Des personnes qui estiment comme monsieur J.M. Cortambert que le projet ne
prend pas suffisamment en considération tous les autres usages autres que la
circulation automobile, a savoir les transports en commun, les déplacements en
cycles et a pied.

7.3.3 Ce que dit le dossier
Le tome 1 du dossier la piece B précise clairement le parti d’aménagement
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retenu : il s’agit dans cette opération de :

D’aménager 'actuelle voirie en boulevard urbain a deux files de circulation ;
Créer un itinéraire sécurisé et convivial pour les cheminements piétons en
favorisant I'accessibilité pour les personnes a mobilité réduite et en sécurisant
les traversées piétonnes ;

Aménager des pistes cyclables en site propre le long de la RD 920 et
d’itinéraires de substitution dans les secteurs a plus fortes contraintes :

Réaliser un aménagement paysager de qualité en accord avec les territoires
traversés (renforcement du caractere »vert» des communes traversées,
plantations d’arbres, végétalisation des terre-pleins...)

Créer un transport en site propre (TCSP) sur le boulevard du Maréchal Joffre
(section rue de Fontenay-place de la gare), favorisant la circulation des bus,
nombreux sur ce troncon ;

Améliorer la lisibilité de I'occupation des espaces publics et maintenir au mieux
les besoins en stationnement au droit des zones stratégiques ;

Rechercher la fluidité et la sécurisation de la circulation automobile sur la
RD920 ;

Il est précisé que cette approche est conforme a la politique départementale en
matiere de développement durable ainsi qu’en matiere d’aménagement de
voirie.

7.3.4 Avis et commentaires techniques du maitre d’ouvrage

Le nombre de files de circulation d’Antony jusqu’a la Croix de Berny est
identique a la situation actuelle. Il n’y a pas de diminution notable de la capacité
existante.

Depuis la Croix de Berny jusqu’a la place de la Libération, les trois files par sens
deviennent deux files par sens. Les données montrent que depuis les années
1998, le trafic a baissé jusque dans les années 2005 puis on observe une
stagnation. On considere aujourd’hui que deux files par sens suffisent pour
absorber le trafic existant. Cela s’accompagne aussi des réglages de feux
performants.

7.3.5 Avis et commentaires techniques du Commissaire Enquéteur

Dans le cadre de la mise au point du projet (APS, APD) les réponses aux
questions ponctuelles posées par le public devront étre examinées pour étre
prise en considération: suppression d'un TAG, traversées piétonnes a
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sécuriser, géométrie de carrefours a préciser.

La crainte que le projet réalisé ralentisse la circulation automobile avec pour
conséquence un report significatif du trafic sur le réseau secondaire communal
et départemental ne semble pas fondé ; le modele d’affectation du trafic au
réseau environnant fournit une tendance a une légere augmentation de ce trafic.
Cependant les communes traversées ont déja pris ou vont prendre des
dispositions pour limiter l'usage de leur réseau comme itinéraire de
contournement.

La remise en cause du parti du projet apparait indirectement a I'occasion de
certaines affirmations a linstar de la demande de Madame C. Mollieres qui
souhaite une continuité des pistes cyclables ou bien pour d’autres personnes
d’obtenir un transport en commun en site propre tout au long du projet.

Ces demandes ne prennent pas en compte une contrainte qui ne peut pas étre
levée : la distance entre alignements existants varie tout au long du projet de 16
m a 30 m environ ce qui ne permet pas d’assurer soit la continuité d’'une piste
cyclable soit d’implanter un TCSP.

7.4 Les circulations et les voiries et réseaux divers

7.4.1 Le constat

Seules les questions et les réponses qui n‘ont pas été traitées au cours du
premier theme le seront dans celui-ci car il arrive souvent qu’'une méme
observation concerne 4 des 5 themes.

Soit, il s’agit de questions ponctuelles soit de questions qui concernent la
totalité du projet.

Au titre des questions ponctuelles et localisées celle de monsieur Beau-Lapie :
celui-ci demande un feu tricolore aux intersections de I'avenue du Maréchal
Leclerc et des rues du Progres et de Maninville.

Mesdames F. Petit et H. Buisson représentant TAPECA, demande que le projet
prenne mieux en compte les difficultés de stationnement et d’acces au
conservatoire de musique d’Antony.

Monsieur Jean, commergant 85 rue A. Briand souhaite que soient conservés
tous les mouvements de circulation permettant d’accéder a son commerce qui
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se trouve en retrait de la RD920.

Monsieur B. Edouard signale une erreur de localisation sur les documents
graphiques de la Belle-Levantine.

Monsieur R. Thibaut ainsi qu’'une cinquantaine de personnes sont opposées au
projet de piste cyclable sur le trottoir c6té parc de Sceaux. L’'emprise de cette
piste serait prise sur le trottoir existant, faisant passer les dimensions de celui-ci
de 3,27 ma 2,25 m.

Monsieur R. Zitouni demande comment limiter la vitesse des véhicules sur un
trongcon comme celui qui se trouve au droit du conservatoire de musique, soit
un axe rectiligne de 200 m et 500 m selon le sens ?

Monsieur Senant, Maire d’Antony demande que le projet prenne en compte
'acceés au futur parc d’activités économiques et technologiques de 45 ha
dénommé Antonypole par un signal fort au droit de la RD920 et I'avenue Léon
Jouhaux.

Monsieur H. Devos demande la maniere dont sera traité I’écoulement des eaux
de surface le long de I'avenue R. Aron, cbété de 'US Métro.

M. X. Les riverains du carrefour de la Duchesse du Maine sont opposés a la
modification totale de I'actuel carrefour.

Monsieur M. Gérard, administrateur de Bourg-la-Reine Environnement souligne
la faiblesse des points suivants : la définition du domaine foncier auquel
s’applique le projet, la question de la réalisation de galeries pour y implanter les
réseaux enterrés, la justification socio-économique du projet.

Monsieur Zouki, représentant les parents d’éleves du groupe scolaire du Petit
Chambord demande un aménagement de l'allée de Trévise de maniere a
sécuriser 'accompagnement des enfants en voiture.

Madame C. Le Moal demande I'établissement d’une liaison cyclable entre les
équipements d’Antony fréquentés par les enfants.
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Mademoiselle Aussant, madame Pham, monsieur Baratte considerent que la
largeur du trottoir de I'avenue du Général Leclerc (Bourg-la-Reine) compris entre
la rue J.R. Thorelle et 'avenue du Panorama est insuffisante. L’intersection de
cette derniere avec la RD920 est dangereuse pour la circulation automobile.

Le trottoir entre 'avenue du Panorama et la place de la Résistance sont trop
étroits et demandent a ce que les contre-allées accueillent tous modes de
déplacements.

Messieurs J. Cottin, D. Faure, P. Mathis, J.M. Cortambert, V. Noél, M.V. Pelletier-
Lebon, Mesdames L. Geny, P. Segerd, I'association MDB, la famille Royer,
Madame AL Delacroix-Les Verts d’Antony.

7.4.2 Ce que dit le dossier

Le document de référence est le tome 1, les pieces C, notice explicative et D,
plan général des travaux dont les éléments sont détaillés aux articles 5.2.1.3 et 4
du présent rapport.

7.4.3 Avis et commentaires techniques du Maitre d’Ouvrage

A la question de monsieur Beau-Lapie il est répondu qu’un feu tricolore a
l'intersection de I'avenue du Maréchal Leclerc avec les rues du Progrés et de
Maninville ne peut étre projeté a cet endroit car il en existe un a 50 m environ,
toutefois 'aménagement cohérent permetira un contexte apaisé et des
échanges plus sereins aux voies dépourvues de feux.

A la question des représentantes de I’APECA il est répondu que le document
remis par I'association sera étudié attentivement comme base d’un diagnostic a
des études de projet plus détaillées. Toutefois la proximité du pont SNCF interdit
certains des aménagements a priori envisagés (charges limitées sur de récents
encorbellements).

A la question de Monsieur Jean relative a la desserte de son commerce situé en
retrait (a Antony) de la RD920 il est répondu que les fonctionnements actuels
sont conservés dans le projet; de plus une traversée piétonne est créée au
carrefour avec la rue P. Bourget.
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En réponse a la remarque de monsieur B. Edouard il est répondu que I'erreur
matérielle de localisation de la Belle-Levantine sera rectifiée.

A la question de monsieur Thibaut et autres personnes relatif a la réduction de la
largeur du trottoir c6té du lotissement du Parc de Sceaux en proposant des
profils en travers ou la piste cyclable est implantée hors de 'emprise du trottoir il
est répondu que suite a la concertation les criteres suivant ont été retenus pour
orienter les solutions de traceé :

Le public attendu et/ou privilegié

Le contexte urbain : commerces, habitat, vitesses pratiquées, trafic...

L’insertion urbaine : largeur de trottoir, plantations d’alignement, impact sur la
capacité de stationnement, terre-plein central arboré.

La section Croix-de-Berny/Place de la Libération supporte un trafic de I'ordre de
30 000 véhicules par jour.

Sur cette section les vitesses peuvent étre élevées et un des objectifs du projet
consiste a disposer d’un terre-plein central arboré et celui-ci n’est possible
qu’avec la solution de piste cyclable.

Le trottoir de 4 m a cet endroit se décomposerait comme suit en partant de
alignement : 2,25 m de trottoir + 1,25 m de piste cyclable + 0,50 m d’espace
de sécurité. Cette largeur de 2,25 m est confortable pour ce secteur résidentiel
ou le trafic de piétons est limité. A ce jour cette partie de trottoir est occupée par
des candélabres d’éclairage public et diverses armoires techniques autant
d’équipements qui disparaitront avec 'aménagement projeté.

La sécurité des cyclistes est un critere que ce projet privilégie. Concernant le
profil en travers transmis il omet la piste cyclable sens province-Paris.
Concernant les nuisances sonores, le département mettra en ceuvre une couche
de roulement aux propriétés phoniques adaptées.

Aux questions de Monsieur Zitouni, il est répondu que des traversées piétonnes
securisées ont eté creées aux endroits les plus judicieux. Un examen détaillé
avec la commune (d’Antony), sera engagé au stade du projet définitif pour le
cas échéant en créer d’autres. Les pistes cyclables et les stationnements seront
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sécurisés par un mobilier adéquat si nécessaire.

A la question de Monsieur Senant, il est répondu qu’il sera étudié en partenariat
avec les communes d’Antony et de Massy, une amélioration de carrefour a partir
des données quantitatives relatives a ce futur parc pour affiner les études.

A la question de monsieur H. Devos il est répondu que cette section de voie au
droit de 'avenue Raymond Aron fera I'objet d’une attention particuliere pour
récupérer toutes les eaux de surface.

A la question de Monsieur M. Gérard il est répondu que le projet se déroule sur
'emprise publique départementale existante. Concernant la création d’une
galerie multi-réseaux la proposition est intéressante mais dans le cas présent le
département et les communes concernées ne se sont pas orientés vers cette
solution car le projet n'impacte pas de maniére significative les réseaux
existants.

Le résultat négatif de I'étude socio-économique résulte de l'application de
regles de calcul inadaptées a ce type de projet car elles ne prennent pas en
compte les avantages que procurent les aménagements prévus par le projet
tant au plan du paysage qu’au plan des pistes cyclables ... etc.

Les investissements seront financés par le département des Hauts de Seine qui
sollicitera la région lle de France pour obtenir des subventions pour les
circulations douces.

A la question de Monsieur Zouki, il est répondu que le département établira une
étude de faisabilité des propositions présentées en relation avec la commune de
Sceaux. Ces propositions d’un dispositif en « demi-lune » a I'instar du carrefour
de l'avenue de la Duchesse du Maine nécessitent une emprise telle qu’elle
risque de faire défaut sur I'allée Trévise. Quant au transport scolaire ceci releve
de la commune de Sceaux et/ou la CA des Hauts de Bievre.

A la question de madame Le Moal au sujet de la liaison avec les équipements
locaux par des pistes cyclables ceci releve de la compétence communale ; le
département établit un schéma de circulations douces a I'échelle a I'échelle
départementale pouvant servir « d’armature » pour les plans locaux.
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Aux questions posées par madame Aussant et autres personnes il est répondu
gu’entre la rue JR Thorelle et 'avenue du Panorama la largeur du trottoir est au
minimum de 1,85 m.

Le département proposera a la commune de Bourg-la-Reine de supprimer la
plantation d’arbres sur le terre-plein central de sécurité a gauche de la contre-
allée ou de les placer entre les stationnements en acceptant une diminution de
nombre de stationnements dans cette contre-allée. Le trottoir actuel mesure
2,03 m soit une diminution de 18 cm le cas échéant.

Pour ce qui concerne l'intersection de I'avenue du Panaroma avec la RD920 une
étude précisera des conditions de visibilité a respecter. Concernant les contre-
allées se sont des espaces pacifiés ou le piéton est prioritaire.

Aux questions posées par Mmes Cottin et autres il est répondu que la sécurité
des pistes cyclables sera assurée par les conditions de réalisation suivantes :

La piste cyclable sera d’un revétement différencié (enrobé beige)

Elle sera bordée de dalles de gres de 20 cm de largeur

Un espace de securité d’au moins 50 cm de large sera assurée le long des aires
de stationnement ;

Chaque intersection fera I'objet d’études de détails.

Concernant la continuité des itinéraires des pistes cyclables elle aboutirait a la
diminution du stationnement de 28 % au Sud de I'hyper centre et de 49 % au
Nord de I'hyper centre d’Antony. De maniére a concilier les avis le Conseil
Général a choisi d’opter pour un compromis permettant de satisfaire les
diverses pratiques cyclistes avec la vie locale et commercante.

C’est pourquoi des itinéraires de substitution ont été arrétés avec la mairie
d’Antony ils auront un statut de zone 30.

Le département attachera la plus grande attention a la conception des itinéraires
de traverse pour les cyclistes.

La mise en ceuvre de voies dédiées aux bus (TCSP) a été largement évoquée
lors de la période de concertation dont le bilan a été voteé le 19 juin 2009 par le
Conseil Général.
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Les données transmises par la RATP montrent une vitesse commerciale et une
fréquence des bus satisfaisantes. Dans la zone la plus difficile au droit de la gare
du RER B de Bourg-la-Reine la section rue de Fontenay a la place de la gare
comprendra un site propre (correspondant a une fréquence de 35 bus a I'heure
de pointe du matin).

Tous les arréts seront mis aux normes UFR (Utilisateurs de Fauteuils Roulants)
ils seront implantés sur les files de circulation sauf cas particuliers.

La circulation difficile des bus sur la RD920 entre les rues J. Monnet et Jeanne
d’Arc la suppression d'une file de stationnement est une situation trop
préjudiciable pour la vie locale commergante.

De maniere a améliorer la régulation des bus il est envisagé de mettre en ceuvre
une priorité aux feux par couplage entre le systeme SIEL (RATP) et Siter (CG92).
Concernant I'articulation avec le projet d’aménagement de la gare RER B de
Bourg-la-Reine, ce pble a aménager dépend du comité de pble de cette gare,
piloté par le STIF, et la commune de Bourg-la-Reine et qui réunit en plus la
RATP, et d’autres partenaires et le Conseil Général, I'utilisation éventuelle des
emprises RATP est débattue au sein du comité de pole précité piloté par le STIF
et la commune de Bourg-la-Reine.

7.4.4 Avis et commentaires techniques du Commissaire Enquéteur

Pour ce qui concerne toutes les questions qui relevent de points particuliers
d’aménagements de voirie pour faciliter la circulation des piétons, des cyclistes
et des automobiles les réponses du maitre d’ouvrage sont satisfaisantes dans la
mesure ou des adaptations faisant suite a des études détaillées permettront de
mettre en ceuvre des solutions efficientes.

Pour ce qui releve de principes d’aménagement a I'échelle du projet ou de
sections de voirie il n’est pas possible de donner entierement satisfaction aux
acteurs futurs usagers des équipements a réaliser :

La continuité des pistes cyclables n’est pas réalisable dans I'’hyper centre
d’Antony sauf a supprimer de nombreuses places de stationnement,
suppressions qui auraient sans aucun doute des répercussions sur la
fréquentation de ce secteur dont l'activité commerciale est le moteur. Sachant
que la largeur entre emprises de ce secteur est la plus faible de tout le projet a
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savoir de 16 a 20 m environ, il est impossible que tous les modes de
déplacement puissent coexister.

Pour ce qui concerne les bus les faire circuler avec le trafic estimé de véhicules
automobiles sachant qu’ils bénéficieront des dispositifs embarqués Siel et Siter
leur donnant la priorité aux feux est raisonnable ; cette disposition permet de
faire 'économie de 'emprise de sites propres consommateurs d’espace.

Seul le secteur de la Gare RER B, de Bourg-la-Reine rue de Fontenay sera
ameénageé en site propre car la fréquence étant de 35 bus a I’heure de pointe du
matin.

Pour ce qui concerne le trongcon de voie qui longe le lotissement du parc de
Sceaux I'implantation d’une piste cyclable sur le trottoir actuel réduit la largeur
de celui-ci a 2,25 m au lieu de 3,27 m (mais qui laisse un passage utile de 2,37
m compte tenu des équipements qui encombrent le trottoir).

En I'absence d’un comptage des flux piétonniers et de la connaissance des
éventuels générateurs de flux piétonniers il n’est pas possible de se prononcer
sur cet aspect du projet. Cette dimension de 2,25 m permet a 3 personnes de se
croiser mais un flux de plusieurs dizaines de personnes qui fréquentent ce
trottoir a des vitesses de marche différentes a certaines heures peut rendre ce
parcours tres inconfortable.

La proposition de certaines personnes visant a implanter une piste cyclable
bidirectionnelle sur le trottoir ou la chaussée opposée rompt la continuité de
litinéraire cyclable et pose aux carrefours des difficultés d’exploitation.

Si le trafic de piétons sur ce trottoir se révélait significatif, il conviendrait
d’implanter la piste cyclable au droit des plantations et de réduire la largeur du
stationnement et/ou de la file de circulation prévue a 3,50 m.
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7.5 Theme Les circulations douces

7.5.1 Le constat

Ce theme recoupe le précédent dans la mesure ou il traitait des aménagements
et celui-ci des usages. Sans devoir citer les personnes dont les noms et les
questions posées sont répertoriés dans le tableau des questions et les réponses
dans le document réponse du maitre d’ouvrage, ces questions et réponses sont
identiqgues aux mémes questions posées et aux réponses données dans le
theme précédent.

Toutefois des questions plus précises sont posées par exemple monsieur JM
Fruit qui souhaite que la faveur de ce projet des parcs a vélos soient implantés
en nombre devant la mairie et surveillés.

Th. Denis estime illusoire de penser que les itinéraires cyclables de substitutions
seront empruntés par des collégiens en particulier, en cas d’accident qui sera
responsable ?

Mme C. Chevalier rejoint I'intervention de monsieur Cunniet relative a « I’lhydre
publicitaire ».

Monsieur D. est décu par l'itinéraire de substitutions et estime qu’une solution
adaptée doit étre recherchée ; Il demande plus de stationnement pour les vélos
et verdure notamment au droit du carrefour de la Croix de Berny.

7.5.2 Ce que dit le dossier
Ce sont les mémes références d’articles que le theme précédent.

7.5.3 Avis et commentaires techniques du maitre d’ouvrage
Aux questions relatives a la mise en place de parcs a vélo le maitre d’ouvrage se
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rapprochera des quatre communes pour rechercher les lieux d’'implantation de
tels dispositifs.

A la question de Monsieur JM Fuit il est répondu que les itinéraires de
substitution auront un statut de zone 30 dont la sécurité est renforcée. Toutefois
il ne sera pas interdit d’emprunter la RD 920 avec la circulation générale.

A la remarque de Madame Chevalier il est répondu que la réglementation de la
publicité en I'espece est de compétence communale.

A la demande de Monsieur D. il est répondu que lors des études ultérieures au
plan du projet définitif le département se rapprochera de chagque commune pour
étudier avec elle les possibilités de mettre des stationnements pour vélos.

Concernant le carrefour de la Croix de Berny , le projet ne prévoit pas de
modifications majeures pour I'instant. Toutefois dans sa volonté d’améliorer les
axes départementaux, le conseil général étudiera avec la commune d’Antony la
faisabilité d’'un aménagement paysager sans bouleverser 'aménagement réalisé
de ce lieu.

7.5.4 Avis et commentaires techniques du Commissaire Enquéteur

En plus des avis formulés au theme précédent qui s’appliquent a ce theme le
Commissaire Enquéteur considere que le public est sensible au paysage urbain
a sa qualité et a son respect ainsi une attention particuliere sera portée au choix
des implantations des parcs a vélos et gu’ils soient considérés comme des
unités de services protéges, sécurises et esthétiques.

De méme, le Conseil Général missionnera un paysagiste pour harmoniser ce
paysage urbain et végétal.

Enfin si  la RD920 devient selon la volonté du maitre d’ouvrage et des

communes traversées un boulevard urbain la publicité n’a plus sa place et il
revient aux communes d’établir ou de modifier leur reglement de publicité.

7.6 Theme 4 : L’environnement
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7.6.1 Le constat

Comme le précédent theme il a été répondu aux mémes questions au cours de
deux premiers themes.

Monsieur G. Morel et autres personnes souhaitent le remplacement des
platanes dégradés par des marronniers ou autres essences sur le boulevard
urbain.

Famille Villati : souhait du maintien des arbres et du remplacement de ceux
abattus 107 & 107bis avenus Aristid Briand, 3 platanes. Réle important que joue
ces arbres dans I'environnement.

7.6.2 Ce que dit le dossier

Le document de référence est le tome 2 du dossier d’enquéte, la piece G, en
particulier le résumé non technique détaillé dans le présent rapport a I'article et
dans I'étude d’impact I'analyse des impacts du projet sur I’environnement et la
santé et les mesures correctives envisagées : pollutions atmosphériques, les
nuisances sonores et les gaz a effet de serre

7.6.3 Avis et commentaires techniques du maitre d’ouvrage.

Les arbres en bon état seront dans la mesure du possible conservés. Les arbres
dégradés seront remplacés. Ceci sera étudié dans le cadre du projet définitif.

7.6.4 Avis et commentaires techniques du Commissaire Enquéteur
Le Commissaire Enquéteur enregistre les engagements du maitre d’ouvrage.

7.7 Theme 5 : L’échéancier des phases opérationnelles

7.7.1 Le constat

Le public souhaite avoir des informations sur la durée du chantier, son
organisation et les nuisances qu’il va entrainer cela concerne les en premier lieu
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les activités économiques et commerciales.
Par exemple monsieur M. Mandon souhaite étre informé de I'’échéancier des
travaux au droit de son commerce 38 avenue de la Division Leclerc.

7.7.2 Avis et commentaires techniques du maitre d’ouvrage

La RD 920 sera décomposée en sous-sections homogenes afin de réaliser les
travaux en minimisant la géne des riverains et la circulation.
La programmation opérationnelle n’est actuellement pas encore arrétée.

7.7.3 Avis et commentaires techniques du Commissaire Enquéteur

Le maitre d’ouvrage devra mettre en place un dispositif d’information multimédia
pour communiquer en direction des riverains et des utilisateurs de la RD 920 de
I'organisation des travaux et de leur avancement.

Gérald Gawsewitch Levallois-Perret le 3 septembre 2010

Commissaire Enquéteur
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Gérald Gawsewitch
Commissaire Enquéteur
8, rue Hoche

92300 Levallois-Perret

ENQUETE PUBLIQUE

Réalisée du 25 mai 2010 au 26 juin 2010
Sur le projet de restructuration de la RD920, trongon Sud, de Massy a Bourg-la-
Reine en passant par Sceaux et Antony
Départements de I'Essonne et des Hauts de Seine

Avis et conclusions du Commissaire Enquéteur
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8 Avis et conclusions du Commissaire Enquéteur

8.1 Préambule

A lissue de I'enquéte publique qui s’est déroulée du 25 mai au 26 juin 2010 le
Commissaire Enquéteur se doit de vérifier la concordance des objectifs
poursuivis par le projet avec les textes Iégaux qui les encadrent.

Le cadre de I'’enquéte est celui de l'arrété n° 85-453 du 23 avril 1985 pris en
application de la loi « Bouchardeau » car il s’agit de travaux routiers d’un
montant supérieur a 1,9 millions d’euros conduisant a la création de nouveaux
ouvrages ou a la modification d’assiette d’ouvrages existants.

La présente enquéte a été effectuée dans les conditions prévues par les articles
L. 123-1 a L. 123-16 du Code de 'Environnement relatifs a la démocratisation
des enquétes publiques et la protection de I'environnement, et celles prévues
par loi n° 2002-276 du 27 février 2002 relative a la Démocratie de Proximité
codifiée dans le Code Général des Collectivités Territoriales et dans le Code de
’Environnement.

Elle est aussi conforme aux dispositions de la loi n°82-1153 du 30 décembre
1982 dite loi d’Orientation des Transports Intérieurs, (LOTI) et les textes
subséquents relatifs notamment aux schémas directeurs d’infrastructure en
matiere de transports intérieurs , un dossier d’évaluation économique, sociale et
environnementale du programme d’aménagement a fait partie de la présente
enquéte du fait du colt de I'ensemble du programme, troncons Nord et Sud,
compris entre 136 et 151 M. d’euros, colt supérieur au seuil de 83 084 714,39
euros défini dans le LOTI.

La loi précitée du 27 février 2002 (article L. 126-1 du code de I’environnement)
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indiqgue que s’agissant d’un projet public de travaux I'établissement public
responsable du projet, ici le Conseil Général des Hauts de Seine se prononcera
par une déclaration de projet sur I'intérét général de I'opération proposée.

Le Commissaire Enquéteur a vérifié la concordance des textes cités par le titre 3
du tome 1 du dossier d’enquéte avec le projet, soit ceux relatifs aux codes de
'urbanisme, Général des Collectivités Territoriales, de I'Environnement et du
Patrimoine.

De méme sont cités les dispositions qui pourraient s’appliquer le cas échéant :
la mise en compatibilité des documents d’urbanisme et enquéte parcellaire, la
procédure au titre de la loi sur I'eau, I’Archéologie Préventive, les Monuments
Historiques, les Sites Inscrits.

Les objectifs poursuivis par le projet sont les suivants :

Sur le parcours de la RD920 compris entre Massy (91), Antony, Sceaux et
Bourg-la Reine (92) d’une longueur de 5,7 km le Maitre d’Ouvrage a savoir le
Conseil Général des Hauts de Seine, 'aménagement projeté doit répondre aux
exigences suivantes :

Identifier la RD920 comme boulevard urbain ;

Apaiser la circulation et assurer la fluidité du trafic ;

Favoriser la circulation des 2 roues et ou/le stationnement ;

Prendre en compte les transports en commun ;

Concevoir des aménagements urbains et paysagers de qualité.

Le Commissaire Enquéteur considere que le projet de requalification de la RD
920 est conforme aux textes légaux qui encadrent I'enquéte et les principales
dispositions du projet

8.2 Réalisme du projet

En partant de la situation actuelle caractérisée par des dysfonctionnements
importants en particulier un effet de coupure du tissu urbain, une circulation
automobile qui transite a des vitesses souvent proches de 70 km/h avec de forts
ralentissements, sur une chaussée en mauvais état, non adaptée aux autres
usages. Des carrefours inadaptés et accidentogenes.

Le projet repose sur le partage affirmé des usages du domaine public entre
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automobilistes, bus, cyclistes et piétons. Ce partage est établi selon des
principes de composition spatiale lisible mais nécessairement contraints par des
obligations incontournables : une distance entre alignements qui varie de 16 m
a 30 m environ, des pobles urbains attractifs animateurs de la vie locale et
commerciale, des itinéraires de bus et la sécurité de tous les déplacements.

Le Commissaire Enquéteur estime que le projet de requalification de la RD
920 est réaliste

8.3 Equilibre du projet

Le parti d’aménagement qui repose sur une répartition des usages qu’il a fallu
établir a priori guider par des principes de composition affrmés mais
suffisamment adaptables pour admetire des modifications/améliorations au
cours de la période de concertation puis de la période de I'enquéte publique
pour aboutir a un projet équilibré entre la fluidité d’'une circulation automobile a
la vitesse réduite a 50 km/h, a une circulation des bus régulés par des dispositifs
de priorité aux lignes de feux, a un réseau de pistes cyclables assurant la
sécurité des déplacements et stationnement , réseau dont la continuité n’a pas
pu étre assurée au droit de I'hyper centre d’Antony mais détourné sur le réseau
communal dont le statut de zone 30 compense I'allongement de l'itinéraire.

Enfin les déplacements piétonniers s’effectueront en sécurité dés lors que le
maitre d’ouvrage s’engage a réaliser les équipements nécessaires.

Le stationnement des véhicules automobile est maintenu ou cela est nécessaire
et stratégique (hyper centre d’Antony)

Le Commissaire Enquéteur considere en conséquence que le projet est
équilibré.

8.4 Cohérence du projet

Les choix retenus par le maitre d’ouvrage pour établir le projet de requalification
de la RD 920 doivent étre cohérents.

Cela signifie notamment que le maitre d’ouvrage doit se doter des moyens lui
permettant d’atteindre les objectifs envisagés.

Par exemple, par rapport a la situation actuelle la diminution de I'ordre de 15 %
du trafic automobile sur la RD 920 a I’échéance de sa mise en service en 2018
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repose sur des données objectives a savoir :

-Depuis plusieurs années, ce trafic stagne ou tend a légerement diminuer
(comptages).

-Soit il se reporte sur d’autres axes en fonction de la destination du
déplacement : AGA, A6B, A86.

Le maillage du réseau facilite ces transferts soit par changement modal, la ligne
du RER B qui dessert 3 gares sur le troncon de la RD 920 attire des voyageurs.
La modernisation de cette ligne devrait offrir un service nettement amélioré dans
les dix prochaines années.

Cette diminution attendue permet de calibrer la voie et les carrefours de maniéere
optimale, méme si une simulation du trafic montre un Iéger report sur le réseau
secondaire parallele a la RD 920.

Les impacts de ce report devront étre mesurés (pollutions diverses), ils seront
limités car les communes concernées seront concertées avec le département
pour donner a ces voies un statut de zone 30.

Concernant les cyclistes les aménagements prévus permettent différents types
de déplacements (motif et distance), des équipements de stationnement seront
adaptés a la surveillance et la protection des cycles en concertation avec les
communes.

Le Commissaire Enquéteur considére en conséquence que le projet de
requalification de la RD 920 est cohérent avec les objectifs annoncés.

8.5 Conclusions du Commissaire Enquéteur

Au terme de cette enquéte qui aura duré 33 jours et aprés avoir analysé
'ensemble des avantages et inconvénients du projet de requalification de la
RD 920 le Commissaire Enquéteur considere que :

Le tome 1 du dossier qui présente le plan général des travaux, les
caractéristiques principales des ouvrages les plus importants ainsi que
I'appréciation sommaire des dépenses décrit clairement et traduit les principes
de 'aménagement en justifiant tous les choix.

Le tome 2 du dossier constitue I'étude d’impact qui représente une somme
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d’éléments qui permettent d’expliciter les choix précités en grande partie
toutefois, les remarques de l'autorité environnementale devront étre prises en
compte pour compléter ce document.

Le tome 3 du dossier constitue ['évaluation économique et sociale
conformément a la LOTI, on peut regretter cependant que cette évaluation est
incompléte sur la totalité de la zone de référence, I'absence, le recueil de
données exhaustives rend I'exercice difficile a réaliser.

De méme que le calcul de la rentabilité de I'opération envisagée est rendu
impossible par 'absence d’un outil d’estimation adéquat.

Le Commissaire Enquéteur conclut que le projet de requalification de la RD
920 est un projet réaliste, cohérent et équilibré et qu’il lui semble qu’il
satisfait globalement aux objectifs annoncés.

8.6 Avis du Commissaire Enquéteur

Aprés une présentation du projet de requalification du projet de la RD 920
effectuée par les représentants du Pbéle Aménagement du Territoire du
département des Hauts de Seine ;

Apres avoir réalisé une étude attentive et approfondie du dossier précité suivi
de :

Réunions avec les représentants du dit Péle pour mieux appréhender les enjeux
du projet et éclaircir certains aspects du projet.

Apres plusieurs visites sur le terrain du Commissaire Enquéteur pour mieux
comprendre les objectifs poursuivis par le projet.

Aprés avoir recu dans les quatre mairies au cours de 6 permanences de 3
heures, un grand nombre d’habitants des communes traversées mais aussi
d’autres lieux de résidence venus consulter les dossiers et pour certains d’entre
eux déposer des documents ou inscrire leurs observations.
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Mais aussi d’organiser des entretiens téléphoniques avec les personnes qui
s’étaient présentées a la permanence du 24 juin 2010 a Bourg-la-Reine,
permanence qui n'a pas pu étre assurée par le Commissaire Enquéteur, jour de
gréve dans les transports.

Aprés avoir tout au long de I'enquéte, demandé des précisions ou
renseignements complémentaires au maitre d’ouvrage et recu en retour ses
éléments de réponse.

8.6.1 Sur la forme et la procédure de I'’enquéte

Considérant que les conditions de I'enquéte ont respecté la Iégislation et la
réglementation en vigueur pour ce qui concerne les avis de publicité dans la
presse, I'affichage dans les mairies et sur les panneaux administratifs des quatre
communes concernées.

Considérant que cet affichage a été maintenu et vérifié tout au long de I'enquéte,
Considérant aussi que l'information du public a été complétée par divers moyens
allant au-dela des obligations réglementaires,

Considérant que le dossier complet sur le projet mis a 'enquéte, I'était dans de
bonnes conditions de consultation et que sa composition tout comme son contenu
était conforme aux textes en vigueur,

Considérant que les permanences se sont déroulées dans de bonnes conditions
d’organisations et que les publics parfois nombreux ont pu néanmoins consulter le
dossier et écrire dans les registres de facon satisfaisante.

Sur le fond de I’enquéte :

Considérant les 271 annotations dont plusieurs dossiers de propositions, et
plusieurs pétitions, portées dans les cing registres.

Considérant qu’il émane de ces observations et propositions un point de vue plutét
favorable a ce projet dans son ensemble,

Considérant cependant que certaines remarques refletent des interrogations sans
pour autant remettre en cause le projet sauf bien entendu a donner satisfaction a
tous les modes de déplacements ce qui est en I'espece impossible.

Considérant les enjeux du projet :
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La population qui habite la zone rapprochée s’éleve a 270 502 personnes en
2006 en croissance de 6,5 % par rapport a 1982.

Le parc de logements correspondant s’éleve a 124 909 unités soit par rapport a
1999 une croissance de 6,5 %.

Le nombre des actifs de la méme zone s’éleve a 135 859 personnes dont 40 %
résident a Massy et Antony en 2006 ;

Les nombre d’emplois présents dans la zone rapprochée s’éleve a 116 115 et
dans la zone de référence (26 communes) a 377 068 pour I'année 20086.
Considérant que les actifs de la zone de référence travaillent essentiellement
dans les Hauts de Seine et sur Paris a raison respectivement de 34 et 30 %.
Environ 40 % des actifs de la zone de référence n’utilisent que leur voiture pour
se rendre au lieu de travail et 37 % n’utilisent que les transports en commun.

104 869 voyageurs/jour entrent dans la zone de référence et 56 % n’utilisent que
la voiture particuliere, et 32 % les transports en commun (migrations alternantes)

Comparativement aux autres routes départementales la RD 920 supporte un
trafic plus important entre 21 766 et 42 438 véhicules/jour. Elle joue un role
central dans les déplacements de la zone de référence ; Au plan du trafic elle
est placée en 4° position apres A6a, A6b et A86.

Au plan des bus la zone d’étude est irriguée par plus d’une vingtaine de lignes
dont 14 desservent les gares RER de la Croix de Berny, d’Antony et de Bourg la
Reine.

Au plan du réseau ferré: A proximité de la RD920 on trouve les lignes
suivantes : RER B, RER C, la ligne Orly Val, la ligne TGV de Massy-Palaiseau, le
prolongement du métro n°4 a Montrouge (mi 2012) puis a Bagneux.

Les déplacements pour le motif domicile travail représentent I'essentiel des
déplacements, la relation entre les taux d’activité et les taux d’emploi des 2
zones considérées expliquent la génération des déplacements hors des zones,
comme cela est le cas des autres zones proches qui expliquent les entrants
dans la zone.
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D’ou la nécessité de conserver un axe routier radial en réseau avec d’autres
axes de maniere a permetire les déplacements dont la majorité se font en
automobiles tout en favorisant le développement des autres modes de
déplacements notamment les transports en commun.

C’est pourquoi le projet, examiné par themes et apres analyse des observations
du public montre que: La crainte que le projet réduisant I'emprise de la
circulation automobile y compris en ne créant pas de couloirs propre aux
autobus mais en régulant leur trafic, ralentisse la circulation et reporte sur les
voies secondaires un trafic significatif, n’est pas fondé, a moyen terme le réseau
de transports en commun se sera transforme et les opérations d’aménagement
dans le secteur offriront des emplois locaux notamment féminins.

D’ailleurs ces réseaux secondaires disposeront d’un statut qui rendra leur
emprunt rédhibitoire (zone 30).

Le partage de I'emprise du domaine public qui varie de 16 m a 30 m environ
doit permettre au plan de 'aménagement d’assurer son usage de maniere en
fonction des trafics a permettre a assurer leur continuité et leur sécurité, ce que
permet le projet

Au plan de de la circulation et des réseaux des choix s'imposent, I’hyper centre
d’Antony se caractérise par une fonction commerciale qui constitue un lieu
privilégié de la vie locale ; il se doit d’étre accessible, le maintien de places de
surface pour le stationnement demeure encore une exigence pour maintenir
cette animation.

Les bus dont I'exploitation des lignes relevent de la RATP pourront s’insérer
dans la circulation générale car ils disposeront d’une prise en charge leur
permettant d’avoir priorité aux feux tricolores, seul le secteur de la Gare de
Bourg-la-Reine, rue de Fontenay sera aménagé en site propre car il y passe 35
bus a I’heure de pointe du matin.

La question de la réduction du trottoir au droit du lotissement du parc de Sceaux
ne pourra se justifier que si la preuve est apportée que sa fréquentation reste
trés locale
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Au plan des circulations douces, les pistes cyclables devront en totalité
présenter toute la sécurité qui en détermine en grande partie I'usage et
I'attractivité et notamment dans la conception et la réalisation des intersections.

Le piétons bénéficieront d’'un surplus de confort tant au plan de la largeur des
trottoirs que de la qualité des revétements. Les traversées feront I'objet d’'un
traitement particulier tant au plan de la sécurité que de la prise en compte des
personnes handicapées.

Au plan de I'environnement, I'effort de verdissement que ce projet présente
nécessitera de la part du paysagiste d’une attention particuliere dans la
conception des espaces que dans le choix des végétaux, en particulier dans le
choix des essences des arbres.

Au plan de I'échéancier des phases opérationnelles le maitre d’ouvrage
communiquera en direction des riverains et des utilisateurs de la RD920
I'organisation des travaux et les échéanciers des différentes tranches.

Le Commissaire Enquéteur émet un avis favorable assorti de
considérations et de recommandations sur chacun des themes qui refletent
I’ensemble du projet.

-Améliorer la conception de la desserte du Conservatoire de Musique d’Antony,

-Concevoir globalement les déplacements cyclables de maniere a assurer des
pistes continues sans obstacles au droit des franchissements d’intersection en
assurant leur visibilité et leur sécurité. Des unités de service constituant des
parcs a vélos seront implantées judicieusement.

-Porter une attention particuliére a toutes les observations du public quant aux
difféerents aspects de la sécurité notamment ceux relatifs aux piétons, en
particulier en limitant la réduction de la largeur du trottoir le long du lotissement
du parc de Seaux.

-La proposition d’une personne quant a la réalisation de galeries pour les
réseaux devrait faire I'objet d’'une étude approfondie car il est toujours
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désagréable pour le public de constater I'ouverture de tranchées sur des
revétements récents.

-La question de I'amélioration de I'exploitation du dispositif de transports en
commun au droit de la gare de Bourg-la-Reine est conditionnée par la mise a
disposition du patrimoine immobilier et foncier de la RATP situé a proximité de
cette gare. Le STIF et la commune de Bourg-la-Reine, instances de décision,
pourraient s’inscrire dans I'échéancier de réalisation de la RD920 pour améliorer
significativement les transports en commun dans ce secteur de ville.

-L’autorité environnementale a fait le constat d’une insuffisance dans les études
relatives a I'évaluation des nuisances sonores sur la RD 920 ainsi qu’aux
pollutions atmosphériques tant sur la RD 920 que sur les voies secondaires
susceptibles de supporter un Iéger report de circulation. Les questions relatives
a l'assainissement et au paysagement feront I'objet d’études complémentaires.

Il est souhaitable de poursuivre ces investigations.

-La LOTI impose que dans un délai de 3 a 5 ans apres la mise en service de la
RD 920 une évaluation de tous les aspects du projet qui auront induit de
nouvelles fonctionnalités urbaines. Il parait souhaitable de mettre a I'’étude des
maintenant les outils qui permettront de suivre des la mise en service de la RD
920 et de mesurer ces nouvelles fonctionnalités et leur incidence sur
'environnement de maniere a apporter le cas échéant les rectificatifs
souhaitables.

Levallois-Perret le 6 septembre 2010

Gerald Gawsewitch
Commissaire Enquéteur
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