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PREFET DE LA RECGION DVILE-DE-FRANCI

Direction  régionale o Inlerdépartementale  de L v 7
I'Envirannemert ¢f de I'Energie d*Hle-de-Fronce 2 G CLi 2[“5

Evaluation environnemeniale des prajets

N il ; EE-1200-16

Avis de lMautorité environnementale
sur le projet de requalification urbaine du boulevard de La Défense
et de la rue Félix Eboud entre "avenue Arago & Nanterre
et le Boulevard Circulaire & Puteaux (Hauts-de-Seine)

uimé :

Le présent avis porte sur [‘étude dimpact du projet de requalification urbaine du boulevard
de La Défense et de ko rue Félix Eboud, présentée en co-maiirise d'ouvrage par le Conseil
Depatternental des Hauts-de-Seine et I'Etablissement public d'aménagement de La
Défense Seina Arche (EPADESA), dans le cadre de la procédure de déckaration d'utilité
publique.

Le projet wise sur 1,4 kilométres & transformer la volrie (actuellement en sens unique sur
deux ou trois vales) en boulevard urbain desting & accompagner et dessenir les projets
alentours : la ZAC des Groues, le Stade AREMA, la gare Eole ou encore le guartier des
Jardins de I'Arche. A ce titre, le projet prévoll notamment d'établir un double sens de
eirculation en 2x2 voies et d'offrir des cheminements piétons et des pistes cyclables,

Les princigaux enjeux  environnementaux  identifiés  concement la  gestlon des
deplacements, la qualité de Fair, les nuisances sonores, lnsertion paysagéne ansi que la
prise en compte des risques naturels et technologiques.

L'étude dimpact aborde I'ensemble des thématiques environnementales. Les principales
recomimandations de 'autorité emvironnementale partent sur les points suivanis |

- vérlfier la cohérence du modéle de simulation emplayé pour I'stude de tafic et actuallser,
le eas échéant, les résultats, notamment pour ce qui concerne le foncionnement des
carrefours |

- intégrer le projet EcoCampus Seine silué 3 Manterre (B 500 emplols attendus) dans
l'analyse des effets du projet sur 2 traflc routier & I'horizon 2020 ;

- exposer de fagon plus peécise les effets du projet sur Fambiance sonore afin & apprécier
les écarts de niveaux

- approfondir l'analyse paysagére en précisant les principes d'insertion recherchés et en
exposant davarlage le parli payseger du projet (au moyen de crogquis et illustrations
supplémentairas).

Outre |a recherche d'une meilleure desserte et d'une plus grande fluidité du wafic, 'éude
dimpact gagnerait & davantage exposer les avantages environnementaux générés par e
projet. La cohérence du projet avec les objectifs d'amélioration de la qualité de I'alr
gagnerait en ce sens  dtre plus dayée.

Avig disporibie sur e site infernet de (8 préfecture da réglon ef de ja direction régionale ef
infercdpartementaie de "Environnement ef da "Energie o le-de-Franca

AVIS
1. L'évaluati . |
1.1 Présentation de la réglementation

Le systéme européen d'évaluation environnementale des projets est fondé sur la directive
2011M92/UE du 13 décembre 2011 modifiée relative & évaluation des incidences de
certains projets publics et privés sur l'environnement,

Les démarches d'évaluation environnementale portées au niveau communautaire sonl
motivées par Fintégration des préoccupations emvironnementales dans les choix de
développement et d'ameénagement. Dans cé sens, lanicle R.122-6 du code de
"emvironnement designe I'autorité environnementale prévue aux articles L,122-1 et L.122-7,
Pour ce projet, lautorité environnementale est le préfet de région,

Le projet de requalification urbaine du boulevard de La Défense at de la rus Félix Eboué entre
I'avenue Arago & Manterre et le boulevard Circulaire & Puteaux (Hauts-de-Seine) est soumis 4
la réalisation dune &ude dimpact en application des dispositions de Farticle R, 122-2 du code
de l'emvironnement (rubrigue 6% et 6°c),

1.2. Présentation de I'avis de autorité environnementale

L'avis de Pautorité environnementale vise & éclairer le public sur la gualité de I'dtude
dimpact et sur la maniére dont Fenvironnement est pris en considération dans le projet,
conformement & la directive 2011/92/0E modifiée.

Cet avis est rendu dans le cadre de la procédure de déclaration d'utilité publique. Il porte
sur Fétude dimpact présentée par le Conseil départemental des Hauts-de-Seine et
I'Etablissement public d'aménagement de La Défense Seine Arche (EPADESA), en date
de juin 2016 (version 3. A la suite de la consultation du public, cet avis est un des
éléments que l'autorité compétente prend en considération pour prendre la décision
drautoriser au non le projet,

1.3, Contexte et description du projet

Le projet consiste & réameénager le boulevard de La Défense ainsi que la rue Félix Eboug,
Il se situe entre les quartiers des Terasses et le fulur guartier des Groues & Manterre ainsi
gu'entre le cimetiére de MNeuilly & Puteaux et le guartier du Faubourg de FArche &
Courbewoie, & proximité immédiate du gquartier d'affaires de La Défense et du boulevard
Circulaire situé sur la commune de Puteaux,

Le boulevard de la Défense', qui se prolonge par la rue Félix Eboué sur la commune de
Futeaux, constitue 'un des axes princpaux de desserte du guartier de La Défense et du
secteur Seine Arche, Cet axe assure également le réle de délestage de l'autoroute Ald en
cas de fermeture du tunnel,

Actuellement en sens unique dans le sens est-ouest, la baulevard de la Défense et la rue
Felix Eboué sont composés de deux ou trois voies selon les sections, L'étude dimpact
précise que la dessere du quartier daffaires, dans le sens ouest-est, s'effectue par le
boulevard des Bouvels puls le boulevard Aimé César qui sont bordés par de nombreus
immeubles d*habitation.

Le projet de regualification urbaine consiste & mettre le boulevard de La Défense ef la rue
Félix Eboué & double sens de circulation en 2x2 voies sur 1,4 kilométres entre avenue
Frangois Arago & Manterre et le boulevard Circulaire de La Défense.

! Le boulevard de la Défense est dgalement dénomand ROG14 el BNI14 au sein de by commune de Nanters.
La rue R Eboud est également dénommde RV 314 au s8in de 18 commime o Pulsais




En particulier, le projet de requalification urbaine a pour objectif d'accompagner fa mise en

Sous co-maiirise d'ouvrage du Conseil Départemental des Hauts-de-Seine (sur le finéaire meuvre des futures gares Eole et du Grand Paris Express ainsi que la desserte du futur

e B0 métres allant du carrefour Arago au careefour Aimé Césaire) et de 'EPADESA, (sur le quartier des Groues, du stade AREMNA, du Campus Défense ainsi gue du guartier des
linéaire de 600 métes allant du carrefour Aimé Césaire au boulevard Circulaire), Jardins de I'Arche at de =a future Tour,

Faménagement routier intdgre également |a reconfiguration de camefours existants, la

création de nouvelles intersections, la repise de nombreus ouvrages d'art (principalement En termes de calendrier opérationnel, I'étude dimpact indigue gue le délal global des
des murs de soutdnement) ainsi que le rétablissement des aceés awe Instalations travaux est estimé & 36 mois avec un commencement prévu pour début 2018 &l une
techniques de la RATP &t le maintien de 'accés & 'A14. De larges cheminements plélons et livralson programmeée en décembre 2020,

des pistes cyclables du cité des voies ferrées sont en outre prévus pour permellie un acoss

i la future gare Nanterre La Falie du RER E. Le dossier indique que l'opération d'aménagament sera réalisée en maintenan deux yoies

RGN | de circulation dans le sens est-ouest pendant toute |8 durée des travaus et précise que ces

derniers debuteront d'abord sur la RN 314 {rue Félix Eboué) avant d'intervenir sur la RD

914 (boulevard de La Défense). Le projet est programme en hult phases apérationnefles
{cf. p 247 &l suivantes),

L'étude souligne que le planning des travaux est fortement dépendant du planning
opérationnel du pralongement o'Eole & Nouest et est done susceplible d'évoluer en fonction
des évolulions de ce demier,
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2, L'analyse de I'état initial du site
L'ensemble des thamatigues environnementales est abordé dans [a présentation da 'état
e T A {mithal,

e —— Les principaux enjeux du projet concernent les déplacements, 'ambiance sonore, la qualité
Le projet s'inscril dans un territoire en forte mutation et vise ains| 4 accompagner les futurs de Fair, E,pﬂ!"_ﬁﬂgﬂ- les risques technologigues ainsi que les risgues naturels liés A la
aménagements du secteur afin d'une part de faciliter leur desserte et d'autre part d'absarber présence d'anciennes carriéres.
les nouveausx besoins de déplacements générés. odi N

Le fonctionnemant du réseau routier sur le secteur d'étude est globalement corectement
expliqué dans |'dtude dimpact. Le boulevard de La Délense &l la rue Félix Eboué
constliiuent un axe de desserte est-ouest & sens unigue permettant 'accés & lautoroute
ABE depuis e boulevard Circulaire & Nanterre. L'axe roufier du projet constitue également
un itinéraire de substitution de lautoroute Al4, Le dossier souligne gue les loglgues de
circulations visires sont assez complexes & appréhender du fait notamment de la densié
urbaine, de 'existence d'un réseau en surface et en souterrain ainsi que des nombreuses
voiries & sens unique. Sur ce palnt, le dossier précise que les circulations ouesi-est sont
principalement assurées sur les boulevards des Bouvets et Almé Césaire qul sont bordés
par des immeubles d'habitation.

En termes de trafic, I'étude dimpact explique gue l'autoroute Al4 est saturée aux heures
de polnte du matin et du soir gussi blen en directlon de Pars gu'en direction de la
Province, La circulation sur le boulevard de fa Défense el la nue Félix Eboug est égalemant
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trés élevée avec des points de congestion rencontrés sur plusieurs carrefours (Arago/Place
Mandela, Demi-Lune, Hébert/RDA14 et Césalre/RD914), L'étude explique également gue les
voiries internes du quartier des Terrasses (boulevard des Boulets et boulevard de Pesaro
notamment) sont trés chargées en raison de leur rile de transit ouest-est.

Afin de parfaire la compréhension du contexte actuel du trafic routier de la zone d'éude,
lautorité environnementale recommande d'exposer les origines et destinations des
déplacements observés en lien avec la répartition des pans modales.

Les différentes offres de transports en commun présentes sur le secteur d'étude sont
exposées dans le dossier, Le secteur est nolamment desseryi par le RER A avec la
présence de la station Nanterre-Préfecture. Au nord, se trouvent également deux stations de
la ligne du Tramway T2, L'étude sculigne gue le boulevard de la Défense et la rue Félix
Eboué ne comporient aucune ligne de bus mais que sur les woies avoisinantes de
nombreuses lignes de bus circulent.

L'etude explique que les aménagements cyclables sont en cours de développement sur le
territoire de Nanterre avec une offre inégale selon les secteurs de la commune, A proximité
du projet, le dossier souligne l'existence d'une piste bidirectionnelle le long du boulevard
Pesaro au sud des Terrasses de I'drche jusgud la place Nelson Mandela. L'autorité
emvironnementale indique qu'il aurait 6t€ utile de présenter de fagon précise la carte aciuelle
du réseau de pistes cyclables? sur le secteur d'étude afin d'appréhender M'état de continuité
ou de discontinuité de ce réseauw.

Par ailleurs, 'stude expose le plan vélo de La Délense (février 2013) qui prévoit notamment
un itinéraire o'accés & la dalle de La Défense & partir du quartier du Faubourg de F'arche et
du pont Léonard de Vincl. Le dossler jdentifie ainsi un enjeu de connexion des
aménagements cyclables sur la RD 914 et la RN 314 au Pont Léonard de Vinei.

Ambiance sonore et gualité de I"air

L'environnament sonare du secteur d'étude est exposé dans l'éude dimpact, Des mesures
acoustigues in situ ont éé réalisées en février 2015 permettant de modéliser (cf. p 189 et
180) des cartes de bruit du secteur. || apparall nolamment, compte tenu de la fore
frégquentation des wairies, que les habitations localisées & proximité de la section RN 314 at
RD 914 (boulevards des Bouvets et Aimé Césaire) sont situées en zone d'ambiance sonore
non modérée, diurne et nocturne.

En termes de qualité de l'air, des mesures in situ de deuwx polluants (dioxyde d'azote et
Benzéne) ont &6 réalisdes en mars-avril 2015 sur le secteur d'étude. Les résulats ont
montré un dépassement de seuil réglementaire sur tous les points pour ce gui concerme |a
dioxyde d'azote, avec de forts dépassements & proximité des grands axes RDO14 et RM314,
Pour ce qui conceme le benzéne, I'étude indique que les concentrations mesurées sont
inférieures au seuil da gualite,

L'autorité emvironnementale rappelle que les communes de Nanterre, Puteaux et
Courbevoie sont classées en zone sensible pour la gualité de I'air selon le schéma régional
climat, air et énergie (SRCAE) d'lle-de-France et gu' & ce titre la mise en place d'actions en
faveur de la qualité de Iair est prioritaire au sein de telles zones.,

Paysage

L'etude dimpact décrit les différentes entités paysagéres du secteur dimplantation en
présentant les quartiers avoisinants 'emprise du projet (Terrasses de I'Arche, Parc Mard,
Jardins de FArche,...). Le dossier précise que certains des quartiers (comme celui du stade
Arena el celui des Groues) sont en pleine phase de chantier.

L'auterité emvironnementale indique gue l'étude gagnerait & présenter la qualité paysagére
de l'axe routier en expliguant 'effet de coupure quil génére dans le tissu urbain (accenmé
par la proximité immeédiate des friches ferroviaires). Une analyse du contexte actuel de
connexion de I'axe routier avec les guartiers avoisinants (état des perceptions visuelles

? L dimpact présante la carte des zones cyclables cxsantes &f pojeides du fermiloime de 18 Commnetnd
d'Apgiomeéranion du Manr-Vaidhen (of. p 1800

59

notamment) permeattrait de mieux appréhender les principes dinsertion poursuivis par le
projet en vue d'effacer I'impression actuelle de césure urbaine.

Risques naturels

Le projet est situé, en partie (cité Manterre), dans la zone de fsques liés aux anciennes
carriéres deéfinie par arrété du ¥ aodt 1985 (pris au titre de Fancien aricls R, 111-3 du code
de l'urbanisme et valant PPRMT?).

Ce risque de mouvements de terrain a éte jdenfifié dans l'étude dimpact Le dossier
indigue gue bien que les carriéres aient été bouchées, des vides francs pourraient exister,
En ce sens, une élude géatechnigue sera réalisée, dans le cadre de la création du mur en
terre armés nécessaire au rehaussement de la RD914, pour assurer 'absence de vide-
franc et, ke cas échéant, engager une opération de comblement des vides.

Risques technologiques et transports de matiéres dangereuses

Le site n'est pas concerné par un plan de prévention de risques technologigues (PPRT) en
vigueur, mi par un périmétre d'éude préalable & Mélabaration d'un tel plan. Contrairemeant &
ce quindique I'dtude dimpact, une installation classée pour la  protection de
l'environnemant (ICPE) existe au sein de l'aire d'étude, au n°? de la rue d'Alencon sur la
commune de Courbevaoie, Il $'agit de la centrale de chauffage/climatisation de La Défense
dont la gestion a été concédée & la société ENERTHEM. L'étude de dangers de cefte
activité est en cours d'actualisation. L'autorité environnementale indigue que I'étude
dlimpact s'appuie done sur des données susceptibles de minorer I'exposition du projet aux
fisques technologiques.

L'etude d'impact identifie correctement les enjewx lids au fransport de matigres
dangereuses, notamment les voles routidres du périmetre détude interdites & ce type de
transport, La RO914 et la RN314 sont classées route & grande circulation en raison de leur
rile de délestage du tunnel de lautoroute Ald, Ce tunnel éant interdit au transport de
matid¢res dangereuses, la RDS14 et la RMN314 canstituent un axe privilégié pour ce type de
transport.

3. Impacts du projet et justification
3.1 Justification du projet retenu

La cohérence et la compatibilitd du projet avec les documents de planification sont
présentées pages 389 ef suivantes. L'éiude dimpact expligue que le projet vise 4 répondre
& certains objectifs du schéma directeur régional d'lle-de-France (SDRIF) en permettant
d'accompagner la desserie du futur guartier des Groues, en valorisant des équipements
attractits comme le Stade ARENA et en permettant d'accompagner I'offre de transponts en
commun sur la zone (Eole et Grand Paris Express),

Le dossier souligne également que la care des orientations du projet d'aménagament et
de developpement durable (FADD) du plan local durbanisme de Manterre indigue que la
R914 et la RN314 sont  identififes comme «grands axes e voles
structurantes/inierquartiors & requalifier toul en assurant un meilleur partage oe |a voirie &
profit des ransports en commun ef des mobilités actives »,

L'étude dimpact présente une analyse comparative des avantages et incorvénients d'un
scénario avec et sans projet ainsi gu'une analyse comparative des différents scénarios
d'aménagement du carrefour Arago et du profil (avec et sans rehaussement) de la RN314
au droit du pont Léonard de Vinci. L'autorité environnementale souligne lintérét de ces
analyses comparatives.

Compte tenu de la sensibilitd du secteur d'éfude en termes de qualité de l'air et de
nuisances sonores, il serait utile de préciser si, dans le cadre dune réflexion plus large sur
la desserte du quartier, des varlantes au principe de mise & 242 voies (par exemple en

. FRRMT ; plan de préveniion des fsques 88 aux mouvemens de rerain
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