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L’Autorité Environnementale (AE), la Direction Régionale et interdépartementale de I'Environnement et
de I'Energie d’lle-de-France, a été saisi pour avis par le préfet des Hauts-de-Seine concernant le projet
de requalification urbaine du boulevard de la Défense et de la rue Félix Eboué entre I'avenue Arago a
Nanterre et le Boulevard Circulaire a Puteaux (Hauts-de-Seine).

L’AE a émis un avis délibéré le 20 octobre 2016.

La présente piece H vise a présenter l‘avis de I'AE, ainsi que les éléments de réponse du maitre
d’ouvrage aux recommandations de I’AE émises dans l'avis.
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PREFET DE LA RECGION DVILE-DE-FRANCI

Direction  régionale o Inlerdépartementale  de L v 7
I'Envirannemert ¢f de I'Energie d*Hle-de-Fronce 2 G CLi 2[“5

Evaluation environnemeniale des prajets
Mg il ; EE-1200-16

Avis de lMautorité environnementale
sur le projet de requalification urbaine du boulevard de La Défense
et de la rue Félix Eboud entre "avenue Arago & Nanterre
et le Boulevard Circulaire & Puteaux (Hauts-de-Seine)

uimé :

Le présent avis porte sur [‘étude dimpact du projet de requalification urbaine du boulevard
de La Défense et de ko rue Félix Eboud, présentée en co-maiirise d'ouvrage par le Conseil
Depatternental des Hauts-de-Seine et I'Etablissement public d'aménagement de La
Défense Seina Arche (EPADESA), dans le cadre de la procédure de déckaration d'utilité
publique.

Le projet wise sur 1,4 kilométres & transformer la volrie (actuellement en sens unique sur
deux ou trois vales) en boulevard urbain desting & accompagner et dessenir les projets
alentours : la ZAC des Groues, le Stade AREMA, la gare Eole ou encore le guartier des
Jardins de I'Arche. A ce titre, le projet prévoll notamment d'établir un double sens de
eirculation en 2x2 voies et d'offrir des cheminements piétons et des pistes cyclables,

Les princigaux enjeux  environnementaux  identifiés  concement la  gestlon des
deplacements, la qualité de Fair, les nuisances sonores, lnsertion paysagéne ansi que la
prise en compte des risques naturels et technologiques.

L'étude dimpact aborde I'ensemble des thématiques environnementales. Les principales
recomimandations de 'autorité emvironnementale partent sur les points suivanis |

- vérlfier la cohérence du modéle de simulation emplayé pour I'stude de tafic et actuallser,
le eas échéant, les résultats, notamment pour ce qui concerne le foncionnement des
carrefours |

- intégrer le projet EcoCampus Seine silué 3 Manterre (B 500 emplols attendus) dans
l'analyse des effets du projet sur 2 traflc routier & I'horizon 2020 ;

- exposer de fagon plus peécise les effets du projet sur Fambiance sonore afin & apprécier
les écarts de niveaux

- approfondir l'analyse paysagére en précisant les principes d'insertion recherchés et en
exposant davarlage le parli payseger du projet (au moyen de crogquis et illustrations
supplémentairas).

Outre |a recherche d'une meilleure desserte et d'une plus grande fluidité du wafic, 'éude
dimpact gagnerait & davantage exposer les avantages environnementaux générés par e
projet. La cohérence du projet avec les objectifs d'amélioration de la qualité de I'alr
gagnerait en ce sens  dtre plus dayée.

Avig disporibie sur e site infernet de (8 préfecture da réglon ef de ja direction régionale ef
infercdpartementaie de "Environnement ef da "Energie o le-de-Franca

AVIS
1. L'évaluati . |
1.1 Présentation de la réglementation

Le systéme européen d'évaluation environnementale des projets est fondé sur la directive
2011M92/UE du 13 décembre 2011 modifiée relative & évaluation des incidences de
certains projets publics et privés sur l'environnement,

Les démarches d'évaluation environnementale portées au niveau communautaire sonl
motivées par Fintégration des préoccupations emvironnementales dans les choix de
développement et d'ameénagement. Dans cé sens, lanicle R.122-6 du code de
"emvironnement designe I'autorité environnementale prévue aux articles L,122-1 et L.122-7,
Pour ce projet, lautorité environnementale est le préfet de région,

Le projet de requalification urbaine du boulevard de La Défense at de la rus Félix Eboué entre
I'avenue Arago & Manterre et le boulevard Circulaire & Puteaux (Hauts-de-Seine) est soumis 4
la réalisation dune &ude dimpact en application des dispositions de Farticle R, 122-2 du code
de l'emvironnement (rubrigue 6% et 6°c),

1.2. Présentation de I'avis de autorité environnementale

L'avis de Pautorité environnementale vise & éclairer le public sur la gualité de I'dtude
dimpact et sur la maniére dont Fenvironnement est pris en considération dans le projet,
conformement & la directive 2011/92/0E modifiée.

Cet avis est rendu dans le cadre de la procédure de déclaration d'utilité publique. Il porte
sur Fétude dimpact présentée par le Conseil départemental des Hauts-de-Seine et
I'Etablissement public d'aménagement de La Défense Seine Arche (EPADESA), en date
de juin 2016 (version 3. A la suite de la consultation du public, cet avis est un des
éléments que l'autorité compétente prend en considération pour prendre la décision
drautoriser au non le projet,

1.3, Contexte et description du projet

Le projet consiste & réameénager le boulevard de La Défense ainsi que la rue Félix Eboug,
Il se situe entre les quartiers des Terasses et le fulur guartier des Groues & Manterre ainsi
gu'entre le cimetiére de MNeuilly & Puteaux et le guartier du Faubourg de FArche &
Courbewoie, & proximité immédiate du gquartier d'affaires de La Défense et du boulevard
Circulaire situé sur la commune de Puteaux,

Le boulevard de la Défense', qui se prolonge par la rue Félix Eboué sur la commune de
Futeaux, constitue 'un des axes princpaux de desserte du guartier de La Défense et du
secteur Seine Arche, Cet axe assure également le réle de délestage de l'autoroute Ald en
cas de fermeture du tunnel,

Actuellement en sens unique dans le sens est-ouest, la baulevard de la Défense et la rue
Felix Eboué sont composés de deux ou trois voies selon les sections, L'étude dimpact
précise que la dessere du quartier daffaires, dans le sens ouest-est, s'effectue par le
boulevard des Bouvels puls le boulevard Aimé César qui sont bordés par de nombreus
immeubles d*habitation.

Le projet de regualification urbaine consiste & mettre le boulevard de La Défense ef la rue
Félix Eboué & double sens de circulation en 2x2 voies sur 1,4 kilométres entre avenue
Frangois Arago & Manterre et le boulevard Circulaire de La Défense.

! Le boulevard de la Défense est dgalement dénomand ROG14 el BNI14 au sein de by commune de Nanters.
La rue R Eboud est également dénommde RV 314 au s8in de 18 commime o Pulsais
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En particulier, le projet de requalification urbaine a pour objectif d'accompagner fla mise en

Sous co-maitrise d'ouvrage du Conseil Dépariemental des Hauts-de-Seine (sur le inéaire mEuvre des fullres gares Eole et du Grand Pans Express ainsi que la desserte du futur

de BOO métres aliant du carrefour Arago au carefour Aimé Césaire) et de 'EPADESA, (sur e quartier des Groues, du stade AREMNA, du Campus Défense ainsi que du quartier des
linéaire de G00 méwes allant du carrelowr Aimé Césaire au boulevard Circulaire), Jardins de PArche el de =a future Taur,

Faménagement routier intégre également la reconfiguration de camefours exstants, la

création de nouvelles intersections, la repise de nombreus ouvrages d'art (principalement En termes de calendrier opérationnel, I'étude dimpact indigue gue le délal global des
des murs de souténement) alnsi que le reétablissement des accés auwx Installations Iravaux est estimé 4 36 mois avec un commencement prévu pour début 2018 el une
techniques de la RATP &t le maintien de 'accés & 'A14. De larges cheminements plélons et livralson programmeée en décembre 2020,

des pistes cyclables du cité des voies ferrées sont en outre prévus pour permellie un acoss

@ la future gare Nanterre La Folie du RER E. Le dossier indique que l'opération d’aménagement sera réalisée en maimtenant deux viles
| de circulation dans le sens est-ouest pendant toute |8 durée des travaus et précise que ces

derniers débuteront d'abord sur la RN 314 (rue Félix Ebous) avant dintervenir sur la RD
914 (boulevard de La Défense). Le projet est programme en hult phases apérationnefles
{cf. p 247 &l suivantes),

L'étude souligne que le planning des travaux est fortement dépendant du planning
opérationnel du pralongement o'Eole & Nouest et est done susceplible d'évoluer en fonction
des évolutions de ce demier,
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2, L'analyse de 'état initial du site
L'ensemble des thamatigues environnementales est abordé dans [a présentation da 'état
g N Ve b ‘ CIRITE N - RIPTRS T hlluatl
Source : Enide dimpact p 209 4 !
Las principaux enjeux du projet concernent les déplacements, 'ambiance sonore, la qualité
Le projet s'inscrit dans un terrtoire en forte mutation et vise ainsl 4 accompagner les futurs deé;‘mr. l?j.pﬂmﬂ' mues technologiques ainsi que les risques naturels iés A la
aménagements du secteur afin d'une part de faciliter leur desserte el d'autre part d'absarber PFREnCE d R =
les nouveauy besoins de déplacements génénés.
_ Déplacements

Le fonctionnement du réseau routier sur le secteur d'éude est globalement correctement
expliqué dans |'dtude dimpact. Le boulevard de La Délense &l la rue Félix Eboué
constliiuent un axe de desserte est-ouest & sens unigue permettant 'accés & lautoroute
ABE depuis e boulevard Circulaire & Nanterre. L'axe roufier du projet constitue également
un itinéraire de substitution de lautoroute Al4, Le dossier souligne gue les loglgues de
circulations visires sont assez complexes & appréhender du fait notamment de la densié
urbaine, de I'existence d'un réseau en surface et en souterrain ainsi gue des nombreuses
voiries & sens unique. Sur ce palnt, le dossier précise que les circulations ouesi-est sont
principalement assurées sur les boulevards des Bouvets et Almé Césalre quil sant bordés
par des immeubles d'habitation.

En termes de trafic, I'étude dimpact explgue gue l'autoroute A14 est saturée aux heures
de polnte du matin et du soir gussi blen en directlon de Pars gu'en direction de la
Province, La circulation sur le boulevard de fa Défense el la nue Félix Eboug est égalemant

Urgmra § Nogma i o s, i @ a7 B WY A TR Va1 i Faiaitn 1 bnainsialery ey m
[
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trés élevée avec des points de congestion rencontrés sur plusieurs carrefours (Arago/Place
Mandela, Demi-Lune, Hébert/RDA14 et Césalre/RD914), L'étude explique également gue les
voiries internes du quartier des Terrasses (boulevard des Boulets et boulevard de Pesaro
notamment) sont trés chargées en raison de leur rile de transit ouest-est.

Afin de parfaire la compréhension du contexte actuel du trafic routier de la zone d'éude,
lautorité environnementale recommande d'exposer les origines et destinations des
déplacements observés en lien avec la répartition des pans modales.

Les différentes offres de transports en commun présentes sur le secteur d'étude sont
exposées dans le dossier, Le secteur est nolamment desseryi par le RER A avec la
présence de la station Nanterre-Préfecture. Au nord, se trouvent également deux stations de
la ligne du Tramway T2, L'étude sculigne gue le boulevard de la Défense et la rue Félix
Eboué ne comporient aucune ligne de bus mais que sur les woies avoisinantes de
nombreuses lignes de bus circulent.

L'etude explique que les aménagements cyclables sont en cours de développement sur le
territoire de Nanterre avec une offre inégale selon les secteurs de la commune, A proximité
du projet, le dossier souligne l'existence d'une piste bidirectionnelle le long du boulevard
Pesaro au sud des Terrasses de I'drche jusgud la place Nelson Mandela. L'autorité
emvironnementale indique qu'il aurait 6t€ utile de présenter de fagon précise la carte aciuelle
du réseau de pistes cyclables? sur le secteur d'étude afin d'appréhender M'état de continuité
ou de discontinuité de ce réseauw.

Par ailleurs, 'stude expose le plan vélo de La Délense (février 2013) qui prévoit notamment
un itinéraire o'accés & la dalle de La Défense & partir du quartier du Faubourg de F'arche et
du pont Léonard de Vincl. Le dossler jdentifie ainsi un enjeu de connexion des
aménagements cyclables sur la RD 914 et la RN 314 au Pont Léonard de Vinei.

Ambiance sonore et gualité de I"air

L'environnament sonare du secteur d'étude est exposé dans l'éude dimpact, Des mesures
acoustigues in situ ont éé réalisées en février 2015 permettant de modéliser (cf. p 189 et
180) des cartes de bruit du secteur. || apparall nolamment, compte tenu de la fore
frégquentation des wairies, que les habitations localisées & proximité de la section RN 314 at
RD 914 (boulevards des Bouvets et Aimé Césaire) sont situées en zone d'ambiance sonore
non modérée, diurne et nocturne.

En termes de qualité de l'air, des mesures in situ de deuwx polluants (dioxyde d'azote et
Benzéne) ont &6 réalisdes en mars-avril 2015 sur le secteur d'étude. Les résulats ont
montré un dépassement de seuil réglementaire sur tous les points pour ce gui concerme |a
dioxyde d'azote, avec de forts dépassements & proximité des grands axes RDO14 et RM314,
Pour ce qui conceme le benzéne, I'étude indique que les concentrations mesurées sont
inférieures au seuil da gualite,

L'autorité emvironnementale rappelle que les communes de Nanterre, Puteaux et
Courbevoie sont classées en zone sensible pour la gualité de I'air selon le schéma régional
climat, air et énergie (SRCAE) d'lle-de-France et gu' & ce titre la mise en place d'actions en
faveur de la qualité de Iair est prioritaire au sein de telles zones.,

Paysage

L'etude dimpact décrit les différentes entités paysagéres du secteur dimplantation en
présentant les quartiers avoisinants 'emprise du projet (Terrasses de I'Arche, Parc Mard,
Jardins de FArche,...). Le dossier précise que certains des quartiers (comme celui du stade
Arena el celui des Groues) sont en pleine phase de chantier.

L'auterité emvironnementale indique gue l'étude gagnerait & présenter la qualité paysagére
de l'axe routier en expliguant 'effet de coupure quil génére dans le tissu urbain (accenmé
par la proximité immeédiate des friches ferroviaires). Une analyse du contexte actuel de
connexion de I'axe routier avec les guartiers avoisinants (état des perceptions visuelles

? L dimpact présante la carte des zones cyclables cxsantes &f pojeides du fermiloime de 18 Commnetnd
d'Apgiomeéranion du Manr-Vaidhen (of. p 1800

59

notamment) permeattrait de mieux appréhender les principes dinsertion poursuivis par le
projet en vue d'effacer I'impression actuelle de césure urbaine.

Risques naturels

Le projet est situé, en partie (cité Manterre), dans la zone de fsques liés aux anciennes
carriéres deéfinie par arrété du ¥ aodt 1985 (pris au titre de Fancien aricls R, 111-3 du code
de l'urbanisme et valant PPRMT?).

Ce risque de mouvements de terrain a éte jdenfifié dans l'étude dimpact Le dossier
indigue gue bien que les carriéres aient été bouchées, des vides francs pourraient exister,
En ce sens, une élude géatechnigue sera réalisée, dans le cadre de la création du mur en
terre armés nécessaire au rehaussement de la RD914, pour assurer 'absence de vide-
franc et, ke cas échéant, engager une opération de comblement des vides.

Risques technologiques et transports de matiéres dangereuses

Le site n'est pas concerné par un plan de prévention de risques technologigues (PPRT) en
vigueur, mi par un périmétre d'éude préalable & Mélabaration d'un tel plan. Contrairemeant &
ce quindique I'dtude dimpact, une installation classée pour la  protection de
l'environnemant (ICPE) existe au sein de l'aire d'étude, au n°? de la rue d'Alencon sur la
commune de Courbevoie. Il s'agit de la centrale de chauffage/climatisation de La Défense
dont la gestion a é&té concédée a la société ENERTHEM. L'étude de dangers de cefte
activité est en cours d'actualisation. L'autorité environnementale indigue que I'étude
dlimpact s'appuie done sur des données susceptibles de minorer I'exposition du projet aux
fisques technologiques.

L'etude d'impact identifie correctement les enjewx lids au fransport de matigres
dangereuses, notamment les voles routidres du périmetre détude interdites & ce type de
transport, La RO914 et la RN314 sont classées route & grande circulation en raison de leur
rile de délestage du tunnel de lautoroute Ald, Ce tunnel éant interdit au transport de
matid¢res dangereuses, la RDS14 et la RMN314 canstituent un axe privilégié pour ce type de
transport.

3. Impacts du projet et justification
3.1 Justification du projet retenu

La cohérence et la compatibilitd du projet avec les documents de planification sont
présentées pages 389 ef suivantes. L'éiude dimpact expligue que le projet vise 4 répondre
& certains objectifs du schéma directeur régional d'lle-de-France (SDRIF) en permettant
d'accompagner la desserie du futur guartier des Groues, en valorisant des équipements
attractits comme le Stade ARENA et en permettant d'accompagner I'offre de transponts en
commun sur la zone (Eole et Grand Paris Express),

Le dossier souligne également que la care des orientations du projet d'aménagament et
de developpement durable (FADD) du plan local durbanisme de Manterre indigue que la
R914 et la RN314 sont  identififes comme «grands axes e voles
structurantes/inierquartiors & requalifier toul en assurant un meilleur partage oe |a voirie &
profit des ransports en commun ef des mobilités actives »,

L'étude dimpact présente une analyse comparative des avantages et incorvénients d'un
scénario avec et sans projet ainsi gu'une analyse comparative des différents scénarios
d'aménagement du carrefour Arago et du profil (avec et sans rehaussement) de la RN314
au droit du pont Léonard de Vinci. L'autorité environnementale souligne lintérét de ces
analyses comparatives.

Compte tenu de la sensibilitd du secteur d'éfude en termes de qualité de l'air et de
nuisances sonores, il serait utile de préciser si, dans le cadre dune réflexion plus large sur
la desserte du quartier, des varlantes au principe de mise & 242 voies (par exemple en

. FRRMT ; plan de préveniion des fsques 88 aux mouvemens de rerain

a3
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faveur de variantes permettant une réduction du trafic ou le développement de transports en
commun} ont été éudides en vue de réduire les émissions de polluants el d'apaiser les
amblances sonares,

3.2 Les impacts du projet et les mesures proposées par le pétitionnaire

Déplacements

L'analyse des effets sur le trafic routier est panticuliérement complexe dans la mesure ol de
nombreux  projets sonl en cours ou & wvenir sur le secteur d'étude.  Lautorité
enmvironnementale reléve, a ce fitre, que le prajet tertiaire « Ecocampus Seine » (avec 8500
emplois attendus) qui simplante sur le site des Papeteries 4 Nanterre est pris en compte en
2030 dans PMétude alors que sa livraison est prévue en 2020, I conviendrait done de
reprendre les simulations de référence et de projet a I'horzon 2020 en integrant le trafic
géneéré par ce projet et en pariculier les études de camrefours. De méme, 'étude dimpact
indigue (cf. partie sur les effets cumulés) qu'un certain nombre de projets* programmés a
proximité du secteur n‘auront pas d'impacts cumulés compte tenu du faible trafic généné par
chacun d'entre eux. Lautoreé environnementale souligne gue méme sl le cumul de chacun
de ces projets avec celul de la regualification urbaine de la RMN314/RD914 apparait comme
nan significatif, la somme de lensemble des effets cumulés peut en revanche avolr un
impact non negligeatide sur le trafic.

En ce qui concerne |la modeélisation employée, Pautorité environnementale note que |es
phénoménes de saturation observés actuellement sur les réseaux routiers rendent le calage
du modéle délicat, offrant pew de garantie. Le modéle statiqgue peut donc difficilement rendre
compte de I'état du trafic & différents horizons d'éwde sur le secteur. Pour examiner la
répartition du trafic entre I'Al4 et le réseau de surface a4 I'hewre de pointe du matin, il
conviandrait de comparer les temps de parcours donnés par le modéle pour ces iinéraires
dans la mesure od le calage par comptage n'a pas de sens sur un arc saturé. Des éléments
d'ohservations in situ supplémentaires permetiraient de mieux connaftre les itindraires en
concurrence ainsi que les principales zones émattricesirécepirices at la composition des flux
sur les axes structurants, L'autorité environnementale recommanda & ce titre de compléter
I'analyse de fonctionnement des carrefours,

L'autorité  environnementale recommande par ailleurs de justifier précisement les
hypothéses de parts modales employvées pour les simulations de génération de trafic et
d'expliquer I'mpact du projet sur ces hypothéses,

En termes de transport en commun, ascun arrél de bus n'est prévu e long de la RD914 et
de la RN3L14 (p. 342). Pourtant I'Stude dlimpact présente Nmplantation d'arréts de bus / plile
bus au droit de la future gare Eole (cf. p170). Cette contradiction mérite d'@tre clariliée ainsi
que le cas echéant, la compafibilité du projet avec le développement de 'offre de transports
par bus qui accompagnera la création de la gare de Nanterre La Folia.

Le projet préwoit la création d'une piste cyclable bidirectionnelle allant de 'extrémité ouest du
projet (avenue Frangois Arago) jusqu'au droit de la fagade est du stade ARENA {entre le
carrefour Almé Césaire et le pont Léonard de Vincd). La piste cyclable se transforme alors en
double sens cyclable empruntant la bretelle Léonard de Vingd transformée en zone 30 de
fagon & apaiser |a circulation. Ce trongon permettra la connexion au futur tinéralre cyclable
prévu dans le schéma cyclable de DeFacto (Etablissemant public de gestion du quartier
d'affpires de La Défensa) pour rejoindre la dalle de La Défensea,

Concernant les flux pigtons et personnes & mobilité rédwite, il serait utile, compte tenu de
F'objectif de regualification urbaine, de décrire de fagon spécifique les bescins actuels et
futurs de ces usagers (gualitativement et quantitativernent) afin d'apprécier limpact du projet
dans le partage de la voirie.

! Frofofs de ZAC des Provinges Frangaises, Skhdine, Hdtel Ciinon M, projel One, ies Towrs Sistees ainst dque fe
guariier des Jardins Mrche ef la Towr dpongme

T

Muisances sonores

Des simulations de l'environnement acoustigue du secieur défude ont &te realisees a
I'horizan 2040 (situations avec et sans projet). L'éwde dimpact indigue gue les résultats
des analyses concluent & une augmentation significative (+ 2 dB{A)) des niveaux sonores
en fagade de plusieurs bitiments situés & proximité des voiries,

L'autorité environmementale indigue gue les résultats de ces analyses gagneraient & &ire
plus clairement présentés au moven, par exemple, d'une cane des différences de nivealx
de fagon & appréhender les secteurs concernés par des dvolutions. Les effets générés sur
ambiance sonore de la rue des Bouvets et le boulevard Almé Césaire nécessitaraient
d'étre spécifiguement analysés dans la mesure ol il est expliqué dans 'Stude quiil s'agit de
secteurs d'habitations actuellament fortement impactés par le trafic routier,

L'étude dimpact expligue que l'augmentation de 'environnement sonore n'entraine pas
d'obligation réglementaire pour le projet dans la mesure o0 les abords concernés visent
des batiments situés en zone d'ambiance sonore préexistante non modérée (seuil de Laeqg
(6h-22h) de GHdB(A), arrété du 5 mai 1995). Toutefois, I'autorité environnementale rappelle
que I'éude dimpact de la ZAC des Groues considére |es nuisances sonoras COmme un
enjeu sensible au droit de la RD 914, En ce sens, il aurait &8 intéressant que la présente
étude dimpact développe les solutions de maitrise des niveaux sonores, notamment paur
les portions de fracé ol il n'est pas programmé de constructions pouvant faire &cran,

Qualité de |'air

Les effets du projet en termes d'émissions polluantes ont été estimés par comparaison
enire la situation dite actuelle (2015), la situation sans projet en 2040 et la situation avec
projet en 2040, Les résultats des modélisations réalisées montrent que le boulevard de La
Défense et la rue Felix Eboué seront plus émettrices de polluants an situation avec projet
qu'en situation sans projet. Le dossier précise que cette augmentation {d'environ 7%6) est
lide & l'augmentation du trafic de I"ordre de 10 % due & la mise en double sens (par rapport
& une situation inchangée en sens unigue). A lnverse, le dossier précise gue la gualité de
Fair s'améliorera rue des Bouvels du fait de la baisse de trafic, Le dossier souligne gque des
dépassements de seuils réglementaires pour le dioxyde d'azote et les particules fines
PM2,5 seront ohservés quelle que soit la situation (avec ou sans prajet).

En termes dimpact sur les populations, I'Swde souligne dans le cadre de I'analyse des
résultats de I'étude quantitative des risques sanitaires (EQRS) que des risgues sanitaires
pour |la population résidant & proximité directe de la RN 314 et la RD 914 existent, tout en
précisant que « ces fAsques ne sant pas majorifairement imputables aux dmissions de la
RN314/R08914 dans la mesure o s dépendent principalement des niveaux de pallulion
e fond &levés sur le domaine d'érude » (of. p 359).

Paysage

L'étude dlimpact présenta les diffbrents ameénagements (végétaux et urbains) prévus dans
le cadre de la requalification urbaine, La réalisation du projet transformera notablement
I'envircnnement paysager du site, en développant wne wvéritable rue urbaine et
fonctionnelle, marquée notamment par la présence de cheminements doux. Le dossier
souligne également que les aménagements des carmefours permettront d'offrir de nouvelles
fransversalités avec les guartiers avoisinants, L'autoriié environnamentale indigue gque
Métude gagnerait & &tre complitée de davantage de croguis ou illustrations permattant de
rendre compte des évolutions paysagéres, de maniére & mieux exposer les principes
d'insertion recharchés,

Chantier

L'étude expose clairement les différents effets susceptibles d'étre générés par les ravaus
sur l'ervironnement. Il est précisé qu'une zone logistique pour le stationnement des poids-
lourds et véhicules de livraison sera créde au niveau du Boulevard Circulaire sud. Les
zones de stockage de matériaux et de matériels seront désignées, guant 4 elles,
préalablement au commencement de chacune des phases opérationnelles du projet. Le
dossier précise que les chantiers devront respecter le guide de bonne tenue de chantiers

Ba
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du département des Hauts-de-Seine ainsi que le cahler des chantiers a faibles nuisances
([CCFN) de 'Epadesa,

4, L'analyse du résumé non technigque

L'objectif du résumé non technigue est de donner & un lecteur non spécialiste une vision
synthétique de wus les sujets traités dans "éwde dimpact. Le résumé de la présenie étude
dimpact répond & cet objectif.

Ladtorité environnementale recommande de modifier le résumé pour intégrer, le cas
échéant, les modifications qui seralent apporiées & I'étude dimpact pour tenir compte des
otisarvalions formubaes dans la présent avis,

L'avis de l'autorité environnementale est également disponible sur le site Internet de |a
préfecture de région et de la direction régionale et interdépartementale de 'environnement 1
de 'énergie dlle-de-France,

Le préfet de régian, altonté environnementale

Jean-Frangois CARENCO

o/g
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IV. Réponse du maitre d’ouvrage
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1 INTRODUCTION

L’Autorité Environnementale formule dans son avis plusieurs recommandations. Ces recommandations
visent a améliorer la conception de I'étude d’impact, et la participation du public a I'élaboration des
décisions qui portent sur le projet.

Le présent mémoire en réponse apporte les réponses du maitre d’ouvrage a ces recommandations. |
reprend la trame de |'avis détaillé de I’Autorité Environnementale, rappelle chaque recommandation de
I’Autorité Environnementale, et indique la réponse apportée par le maitre d’ouvrage.

2 REPONSES DES MAITRES D’OUVRAGE AUX RECOMMANDATIONS
DE LAUTORITE ENVIRONNEMENTALE

2. Analyse de I'état initial du site
Déplacements page 5 :

« En termes de trdfic, I'étude d'impact explique que l'autoroute A14 est saturée aux heures de
pointe du matin et du soir aussi bien en direction de Paris qu'en direction de la Province »

La problématique de saturation de I'A14 est complexe et a fait I'objet d’une étude spécifique avec
exploitation de données de comptage de la DRIEA-DIRIF toutes les 6 minutes. La formulation ci-dessus
ne correspond pas aux résultats indiqués dans le dossier d’étude d’impact. En effet, les termes de
I’étude d’impact sont pour I’A14 précisément les suivants (pages 173 et 174) :

e« En heure de pointe du matin, on note un point de congestion majeur au niveau de I'entrée de la
RD 914 a I’'Ouest (carrefour Arago).

Sur I'autoroute A14 le taux d’occupation est inférieur a 80% dans les deux sens de circulation mais la
présence de troncons saturés dans le sens Ouest-Est en aval du secteur d’étude (au niveau des
entrecroisements entre I’A14, I'entrée de la bretelle de la RN 113 et celle de la RD 992) crée des
remontées de file pouvant se propager jusqu’a I'échangeur A 14-A86.

La situation est également délicate au niveau de la place Nelson Mandela avec des taux
d’occupation proches de 90%, la proximité des carrefours de la place avec le carrefour Arago x
Bouvets est également source de difficultés, les remontées de file pouvant atteindre le carrefour
amont.

Dans le secteur des Terrasses, la circulation peut également étre ralentie, mais cela correspond
davantage a des capacités de voies réduites qu’a un trafic élevé.

Au niveau du carrefour de la Demi-Lune, le boulevard Kupka mais également la RD 914 et la RN 314
sont tres chargés. Il peut se produire des saturations au niveau de la RN 314/Kupka/boulevard

Circulaire (carrefour de la Demi-Lune) avec des remontées de files sur la RN 314 en sortie
d’autoroute A 14 ».

* « En heure de pointe du soir, le taux d’occupation est globalement moins élevé qu’en HPM. Sur
I'autoroute A 14, par rapport a I’'HPM, le taux d’occupation est plus élevé dans le sens Paris-
Province mais moins élevé dans le sens Province-Paris avec des remontées de file nettement moins
étendues »

Cet exposé de I'étude d’impact montre que la congestion et les risques qu’elle implique sur le réseau
routier en amont des points d’encombrement ont été une préoccupation tres intégrée dans la
modélisation elle-méme et bien restituée dans l‘interprétation des prévisions fournies par le modele.

En effet, le calage du modele de trafic EPADESA utilisédans la présente étude d’impact a pris en
compte, comme rappelé ci-dessus, les données des boucles de comptage de la DIRIF a intervalles de 6
minutes situées dans le tunnel de I’A14 entre le Pont de Neuilly et I'’échangeur A14-A86, ce qui a permis
de modéliser un comportement réaliste et conforme a I’écoulement du trafic sur ’A14 avec notamment
la reconstitution des courbes débit-vitesse réelles a partir de ces données trés précises. L'exploitation
de ces données a permis notamment de déterminer précisément quand intervient la congestion, son
extension et sa durée sur I’A14 entre le Pont de Neuilly et I'échangeur A86. La cause de la congestion,
essentiellement localisée le matin dans le sens province-Paris, a par ailleur été identifiée. Tous ces
éléments ont été intégrés au modele de telle sorte que cette congestion soit prise en compte dans la
modélisation, contrairement a ce qu’affirme I’avis plus loin.

=>» Le rapport joint en annexe 1 détaille cette analyse des données précises fournies par la DRIEA-
DIRIF et les implications dans la modélisation.

2. Analyse de I'état initial du site
Déplacements page 5

« Afin de parfaire la compréhension du contexte actuel du trafic routier de la zone d'étude,
l'autorité environnementale recommande d'exposer les origines et destinations des déplacements
observés en lien avec la répartition des parts modales ».

Pour ce projet, il convient de préciser que I'étude de trafic s’inscrit dans un cadre en partie
prédéterminé pour ce qui est de la répartition modale des déplacements et pour la structure des flux
origine — destination correspondants. En effet pour les déplacements en mode VP, ceux que I'étude de
trafics devait traiter, la base de départ a été la matrice des flux VP OD, laquelle a été recalée sur 'année
2013 en fonction des nombreuses données recueillies a cette occasion.

Donc pour la situation actuelle, la part modale des déplacements en VP est celle définie par la DRIEA
dans le cadre des modélisations régionales utilisant le modele de la DRIEA Modus, le volume de ces
déplacements et leur distribution a travers le zonage du territoire ayant été mis a jour dans le cadre du
calage.
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Pour la situation future, la méthodologie de projection de ces flux VP a été accordée dans le cadre des
échanges tenus avec la DRIEA, avec :

*  Pour chacune des zones a l'intérieur de I'espace Seine — Arche Défense, un calcul de génération de
trafic basé sur des normes de génération associées aux nouvelles constructions, normes retenues ;

e  Pour chacune des zones extérieures a Seine Arche Défense, une projection par application de
facteurs de croissance de la demande fonction des croissances des populations et emplois dans la
zone (a partir du scénario INSEE retenu dans le cadre du Grand Paris) ;

e Pour les trafics de transit, de territoire extérieur a territoire extérieur, I'application de facteurs de
croissance obtenus a partir des croissances prévisionnelles considérées par la DRIEA.

Pour chacune de ces prévisions, il a été tenu compte d’une réduction entre 2020 et 2030 de la part
modale des déplacements en VP par rapport a I'ensemble des déplacements tous modes, avec
application de facteurs de réduction fixés d’'un commun accord avec la DRIEA.

En conclusion, tous ces éléments ont été établis et exposés antérieurement a I'étude de trafic
spécifique au projet RN-RD, lors de la mise au point du modele au stade du calage et pour les horizons
2020 et 2030. ll n’a donc pas été jugé utile de détailler ce sujet dans le cadre de I'étude d’'impact de la
RN-RD.

= Le compte-rendu de la réunion tenue a la DRIEA cadrant ces hypothéses est fourni en annexe
(annexe 2)

=» La note décrivant plus en détail le processus de prévision des OD et des parts modales VP est
jointe au présent mémoire (annexe 3)

= Le rapport portant sur la vérification, la validation du modéle joint en annexe (annexe 4)
comporte des tests de sensibilité vérifiant le bon comportement du modele et répondant a la
demande de I'AE:

0 les itinéraires en concurrence entre la RD914 et I'A14 notamment avec comportement du
modele lors de surcharge de trafic ou de coupures et analyses correspondantes sur le trafic
empruntant ces axes ;

0 des arborescences de trafic matin et soir sur la RD914-RN314 indiquant la provenance et
destination des usagers empruntant cette section.

2. Analyse de I'état initial du site
Déplacements page 5

« L'autorité environnementale indique qu'il aurait été utile de présenter de fagon précise la carte
actuelle du réseau de pistes cyclables sur le secteur d'étude afin d'appréhender I'état de continuité
ou de discontinuité de ce réseau. »

Les aménagements cyclables sont indiqués sur la carte en page 183. La carte distingue le réseau sur
chaussée et le réseau sur trottoirs

2. Analyse de I'état initial du site
Paysage page 6

« L'autorité environnementale indique que I'étude gagnerait a présenter la qualité paysagére de
l'axe routier en expliquant l'effet de coupure qu'il génére dans le tissu urbain (accentué par la
proximité immédiate des friches ferroviaires). Une analyse du contexte actuel de connexion de
l'axe routier avec les quartiers avoisinants (état des perceptions visuelles notamment) permettrait
de mieux appréhender les principes d'insertion poursuivis par le projet en vue d'effacer
l'impression actuelle de césure urbaine. »

L’effet de coupure de la RD 914 dans son environnement est analysée en page 108, dans le chapitre «
4.2.1. Les infrastructures de transport et les friches ferroviaires, sources de morcellement urbain de
I'aire d’étude ». 'analyse est accompagnée de deux photographies, dont 'une permet de se rendre
compte de la césure urbaine provoquée par les larges emprises du faisceau ferroviaire (Cf. figure ci-
dessous).
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Figure 1 : La RD 914 et les emprises ferroviaires — Source : IRIS Conseil 2015

2. Analyse de I'état initial du site
Risques technologiques et transports de matiéres dangereuses p7

« Contrairement a ce qu'indique l'étude d'impact, une installation classée pour la protection de
I'environnement (ICPE) existe au sein de I'aire d'étude, au n°2 de la rue d'Alengon sur la commune
de Courbevoie. Il s'agit de la centrale de chauffage/climatisation de La Défense dont la gestion a
été concédée a la société ENERTHEM. L'étude de dangers de cette activité est en cours
d'actualisation. L'autorité environnementale indique que I'étude d'impact s'appuie donc sur des
données susceptibles de minorer I'exposition du projet aux risques technologiques. »

La centrale ENERTHERM est bien mentionnée dans |’état initial de I’environnement, en page 163, dans
le chapitre « 6.5.1 Le risque industriel : les installations classées pour la protection de I'environnement
(ICPE) et les industries SEVESO » :

« Le réseau ferré sur la commune de Nanterre se compose de 2 lignes du RER A (compris au sein de
I'aire d’étude, a proximité du projet) et de lignes SNCF (Paris Saint Lazare-Viroflay, Achéeres-La folie, et
Acheres-La folie-Batignolles) dont les 2 derniéres assurent, en nombre limité, des transports de
produits pétroliers pour le compte de la SNCF et de la centrale de chauffe ENERTHERM. »

De plus, la centrale n’est pas localisée en bordure immédiate de la RD 914, mais au-dela des emprises
ferroviaires sur la commune de Courbevoie. La piéce « 6.a.2 Plan de zonage-Quartier Faubourg de
I’Arche » du PLU de Courbevoie permet de confirmer I'absence d’impact de la servitude de la centrale
Enertherm ; En effet, le périmétre de danger de la centrale Enertherm n’intercepte ni la RD 914, ni la
RN 314 (Cf. figure ci-dessous).
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Figure 2 : Extrait de la piéce graphique 6.a.2 Plan de zonage — Quartier Faubourg de I’Arche

3. Impacts du projet et justification
3.1 Justification du projet retenu p8

« Compte tenu de la sensibilité du secteur d'étude en termes de qualité de I'air et de nuisances
sonores, il serait utile de préciser si, dans le cadre d'une réflexion plus large sur la desserte du
quartier, des variantes au principe de mise a 2x2 voies (par exemple en faveur de variantes
permettant une réduction du trafic ou le développement de transports en commun) ont été
étudiées en vue de réduire les émissions de polluants et d'apaiser les ambiances sonores. »

L’axe RN314-RD914 est classé route a grande circulation pour le délestage du tunnel de I’A14 : a ce titre
la DRIEA-DIRIF demande le maintien d’un profil en travers a 2X2 voies permettant en cas de délestage
d’absorber une partie du trafic renvoyé en surface.

De plus, I’étude des prévisions de trafic ne s’est pas inscrite dans le cadre d’une recherche de réduction
de la part VP plus accentuée que celle prévue dans le cadre des réseaux VP/TC arrétés dans le schéma
de référence du Grand Paris intégré a la modélisation régionale de la DRIEA (Modus).

Cependant, la mise a double sens de la RD 914 et de la RN 314 et la requalification en boulevard urbain
atteint I'objectif de réduire les émissions de polluants et d'apaiser les ambiances sonores.

En effet, elle permettra une desserte aisée aux futures gares Eole et du Grand Paris Express. Les
circulations douces seront possibles et sécurisées graces a des aménagements cyclables tout le long du
boulevard, reliant notamment le quartier des Groues avec le quartier des Terrasses. Ces aménagements
favoriseront I'usage des modes doux de transport par les futurs habitants des Groues et ceux des
Terrasses pour les déplacements locaux. Il y aura donc par conséquent une diminution des émissions de
polluants et des nuisances sonores lié a la diminution de l'usage du véhicule, particulier lié a la
diminution du trafic local.

3. Impacts du projet et justification
3.2 Les impacts du projet et les mesures proposées par le pétitionnaire page 8

Déplacements

« L'autorité environnementale reléve, a ce titre, que le projet tertiaire « Ecocampus Seine » (avec
8500 emplois attendus) qui s'implante sur le site des Papeteries a Nanterre est pris en compte en
2030 dans I'étude alors que sa livraison est prévue en 2020. Il conviendrait donc de reprendre les
simulations de référence et de projet a I'horizon 2020 en intégrant le trafic généré par ce projet et
en particulier les études de carrefours. »

Le programme« Ecocampus Seine » dans le cadre de I'étude a été intégré seulement a I’horizon 2030.
En effet :

* au moment de la réalisation de I'étude de trafic pour I'étude d’'impact (soit avril-mai 2016), le
promoteur et les différentes parties prenantes indiquaient un horizon réaliste de 2022 comme
horizon de mise en service de I'opération Campus Seine et non 2020. La demande d’agrément
obtenu par BNP-Woodeum indique en effet un horizon théorique de 2020; en revanche
I’opération n’a pas au jour d’aujourd’hui fait I'objet d’une étude d’impact ; cette derniere est en
cours pour la ZAC dans laquelle s’inscrit I'opération et n’a pas fait I'objet d’un avis de I'autorité
environnementale, a la date du dép6t du présent dossier a I’AE.

e En outre, méme si I'horizon de 2020 est affiché dans la demande d’agrément, I’horizon réaliste
d’un programme achevé et fonctionnant a plein est 2022. A ce titre il convient de mentionner
gue, pour évaluer les projets a prendre en compte sur son territoire, 'EPADESA recueille au sein
du périmétre de l'opération d’intérét national la défense Seine-Arche les prévisions de
développement immobilier auprés des promoteurs. Ceux-ci indiquent des délais théoriques tres
optimistes qu’il convient de nuancer en fonction, entre autres :

= De la durée réelle des travaux constatée pour des opérations similaires portées
par I'Epadesa depuis 50 ans ;

= Du remplissage effectif total de programmes immobiliers mis en service (par
retour d’expérience sur le quartier d’affaires de La Défense un programme
fonctionne a plein entre 6 et 18 mois apres mise en service)

A noter que I'lAUIDF effectue une démarche similaire lorsqu’elle recueille les prévisions de
développement des maitres d’ouvrage.
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Compte tenu de ces éléments, un délai de mise en service réaliste du programme rempli
effectivement est 2022.

* Un certain nombre d’éléments du programme Campus Seine et de la ZAC dans laquelle il
s’inscrit ne sont pas stabilisés comme par exemple le prolongement du boulevard de Pesaro
jusqu’a I'avenue de la République qui est une option ouverte et conditionne les flux de trafic
générés par cette opération. Ce prolongement ou non et son inclusion dans la ZAC seront traités
dans I’étude d’impact de ces opérations menée par la Semna et BNP-Woodeum.

e Enfin, a la demande du promoteur, une étude de trafic utilisant le modele de trafic EPADESA a
depuis été faite en positionnant ce programme en 2020 ; elle a conduit a I'analyse des effets
spécifiques de ce programme ; des zooms ont été effectués et sont résumés dans les cartes
jointes a ce mémoire. Plusieurs variantes ont été étudiées avec ou sans prolongement du
boulevard de Pesaro, hypothése non stabilisée aujourd’hui.

L’accroissement de trafic véritablement significatif sur la RD914 a lieu uniquement dans le cas
ou le prolongement boulevard de Pesaro n’est pas réalisé, uniquement en HPS et uniquement
dans le sens de la contrepointe, Ia olU les réserves de capacité des carrefours sont trés
importantes, a savoir, pour les branches impactées :

Carrefour (branche impactée) Réserve de capacité branche impactée des

carrefours HPS 2020

Arago (RD914 Ouest) 71% tout droit+TaD — 34% TaG

Hébert (RD914 Ouest) 52%
Césaire (RD914 Quest) 35% Tout Droit - 88% TaG
Folie (RD914 Ouest) 50%
Demi-Lune (Boulevard Circulaire Nord) 23%

Dans le cas le plus défavorable cité ci-dessus, compte tenu des réserves de capacité ci-dessus,
ces carrefours sont aptes a absorber un flux de 100 a 200 uvp/h.

En conclusion les effets de ce programme Ecocampus Seine sur l'utilisation de I'axe RN-RD ne
remettent absolument pas en cause les conditions d’écoulement en chacun de ses carrefours, aussi
bien en HPM qu’en HPS. En tout état de cause ce programme Ecocampus Seine et la ZAC associée
doivent faire I'objet d’'une étude d’impact qui devra le cas échéant proposer des mesures si elle se
traduit par des impacts significatifs sur la circulation, notamment sur I'axe RN314-RD914.

=>» Ci-joint les extraits des modélisations effectuées sur Ecocampus Seine en fonction des
différents scénarios (Annexe 5.1 : sans prolongement de I'avenue Pesaro ; Annexe 5.2 : avec
prolongement de I'avenue Pesaro)

3. Impacts du projet et justification
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Déplacements

« De méme, I'étude d'impact indique (cf. partie sur les effets cumulés) qu'un certain nombre de
projets programmés a proximité du secteur n'auront pas d'impacts cumulés compte tenu du
faible trafic généré par chacun d'entre eux. L'autorité environnementale souligne que méme si le
cumul de chacun de ces projets avec celui de la requalification urbaine de la RN314/RD914
apparait comme non significatif, la somme de I'ensemble des effets cumulés peut en revanche
avoir un impact non négligeable sur le trafic. »

L’étude des trafics réalisée dans le cadre du projet s’appuie notamment, pour la situation future, et
pour chacune des zones a l'intérieur de I'espace Seine — Arche Défense, un calcul de génération de
trafic basé sur des normes de génération associées aux nouvelles constructions, dont celles entrant
dans le champ de I'analyse des effets cumulés.

Ainsi, I’étude d’impact, aux pages 316 et 317 précise les opérations urbaines prises en comptes pour
évaluer I'impact du projet a la mise en service et en 2030 :

* Lacréation de la Gare Eole dans le cadre du prolongement de la ligne E du RER francilien jusqu’a
Mantes-la-Jolie (horizon de mise en service prévisionnel : 2020) ;

e La création de la Gare du Grand Paris Express dans le cadre du projet de la ligne 15 Ouest
(trongon Pont-de-Sevres-Saint-Denis Pleyel), ligne rouge du réseau de transport public du Grand
Paris ;

e Le projet de construction « Campus La Défense » (2020-2021) ;
e Le projet de construction du stade Arena (2017) ;
e Les espaces publics des Jardins de I’Arche (2017) et la tour des Jardins de I’Arche (2021) ;

e Les premiers lots immobiliers de la ZAC des Groues, en particulier le futur siege social du groupe
Vinci le long du boulevard de la Défense (2020) ;

e ZAC des Provinces Francaises : 2030 ;
e Sisters:2030;

e One:2020;

¢ Hotel Citizen M : 2020 ;

* Skylight : 2020.

En outre, et pour aller plus loin que la simple liste de projets entrant dans le champ de I'analyse des
effets cumulés, le fonctionnement de I'infrastructure et de ses carrefours a été vérifié en prenant en
compte les générations de trafic de tous les programmes immobiliers envisagés a I’horizon 2020 (et a
I’horizon 2030, correspondant a la livraison de I'essentiel des opérations urbaines du secteur d’étude).
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Déplacements

« En ce qui concerne la modélisation employée, I'autorité environnementale note que les
phénomeénes de saturation observés actuellement sur les réseaux routiers rendent le calage du
modéle délicat, offrant peu de garantie. »

La cohérence des prévisions de trafic et des conditions de leur écoulement concerne la méthodologie
appliquée, les outils, les résultats et leur restitution avec souci de pédagogie, ceci depuis le volet
mobilité -déplacements jusqu’au volet du fonctionnement des carrefours sur I'axe objet de
I'aménagement.

La cohérence du modele, au coeur des prévisions de trafic, a été assurée tout au long de son
élaboration et de ses applications. Durant les premieres phases de son élaboration :

e Un recueil initial de données tres complet a été effectué sur les trafics et leurs conditions
d’écoulement aux heures de pointe (y compris pour les portions encombrées). Ce recueil a
également permis de préciser et d’expliguer comment se produisent les encombrements sur I'axe
A14, en particulier dans le sens Ouest — Est, éléments qui ont permis d’adapter le modele de facon
suffisamment fine pour les prendre en compte dans les simulations.

e Des échanges soutenus ont été menés avec les responsables de la modélisation de la DRIEA pour
bien intégrer les éléments les plus fiables de la modélisation source (modele MODUS pour les flux
de trafics OD et son logiciel de simulation VISUM pour les affectations des flux sur réseau), pour
écarter les éléments jugés insuffisamment slrs ou non actuels (matrices OD des horizons futurs), et
pour fixer les méthodologies opérationnelles fiables permettant de construire les scénarios futurs
de demande de trafics et d’offre viaire.

Dans ce cadre, les prévisions de trafics auxquelles le modele conduit s’inscrivent dans le cadre retenu
au niveau de la Région lle de France et du projet du Grand Paris Express, tant pour I’évolution de la
demande de déplacements tous modes et par mode de transport que pour |'ensemble des
aménagements routiers qui sont a considérer aux différents horizons de simulation.

* En ce qui concerne le calage du modele sur I'espace de simulation, la vérification de sa robustesse
et sa validation, I'expertise du modele menée par le CEREMA entre janvier 2016 et Septembre 2016
a permis de vérifier qu’il est correctement bati, que les hypotheses prises en compte sont
clairement énoncées et que |'application de son algorithme conduit a des prévisions jugées tout a
fait robustes.

Le modele a été en particulier testé dans plusieurs cas de figure de variation de I'offre et / ou de la
demande, les tests ayant démontré que |'affectation des trafics sur itinéraires se fait de facon tout a
fait logique et vraisemblable, y compris lorsque 'on a affaire a des portions de réseau dont le taux
d’occupation est relativement fort.

=>» Le rapport portant sur la vérification, la validation du modéle est joint en annexe (annexe 4).

* Le modele a aussi été calé en référence avec un certain nombre d’observations de terrain sur
I'ampleur de la congestion aux heures de pointe. Cela a pu se faire en utilisant les résultats d’une
campagne d’observation de la congestion sur le territoire de I'OIN et ses environs. Le recueil a été
fait en 26 arcs du réseau viaire, avec différenciation des files d’accés aux carrefours, des longueurs
de files d’attente en période de pointe du matin (7h — 10h) et du soir (17h — 20h).

Ces données de longueur de file d’attente on permit la mise en ceuvre des simulations avec
intégration du calcul des encombrements, ce qui a permis en premier lieu d’ajuster le pré-calage de
la matrice. La premiere mise en ceuvre du module d’encombrement avec la matrice DRIEA avait
notamment révélé des longueurs de file bien trop importantes par rapport a celles effectivement
relevées sur site. Ces résultats ainsi que ceux de I'enquéte OD ont permis d’ajuster le pré-calage de
la matrice.

D’autre part, cela a permis de localiser les secteurs saturés tant dans la simulation avec intégration
du calcul des encombrements que sans.

Les prévisions fournies par la modélisation sont donc robustes, fiables et tout a fait utilisables pour
I’'analyse des conditions d’écoulement et les calculs de réserve de capacités aux carrefours. On ne peut
donc pas accepter 'indication faite comme quoi I'application du modele n’offrirait pas de garantie sur
les prévisions de trafics. En tout état de cause, cette indication n’est pas expliquée et démontrée.

3. Impacts du projet et justification
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Déplacements

« Pour examiner la répartition du trafic entre I'A14 et le réseau de surface a I'heure de pointe du
matin, il conviendrait de comparer les temps de parcours donnés par le modéle pour ces
itinéraires dans la mesure ou le calage par comptage n'a pas de sens sur un arc saturé. Des
éléments d'observations in situ supplémentaires permettraient de mieux connaitre les itinéraires
en concurrence ainsi que les principales zones émettrices/réceptrices et la composition des flux sur
les axes structurants. L'autorité environnementale recommande a ce titre de compléter I'analyse
de fonctionnement des carrefours. »

Cet axe est un axe structurant ; il est donc utilisé par toute une série de flux OD (desserte locale de
courte distance, échanges de Seine - Arche Défense, et quelques trafics de plus longue distance). La
description des fonctionnalités assurées est restituée de facon tout a fait suffisante dans I'étude
d’impact, de méme que la description des itinéraires complémentaires et/ou en concurrence, pour
chaque segment de la demande de circulation.

On peut toutefois apporter a I’AE les compléments suivants :

e Le rapport portant sur la vérification, la validation du modéle joint en annexe (cf. annexe 4)
comporte des tests de sensibilité vérifiant le bon comportement du modeéle et notamment :

0 les itinéraires en concurrence entre la RD914 et I’A14 notamment avec comportement du
modele lors de surcharge de trafic ou de coupures ;

0 des arborescences de trafic matin et soir sur la RD914-RN314 indiquant la provenance et
destination des usagers empruntant cette section.

Piece A : Objet de I’enquéte — Informations juridiques et administratives |



Requalification urbaine du boulevard de la Défense et de la rue Félix Eboué entre I’Avenue Arago a Nanterre et le boulevard Circulaire a Puteaux

e Par ailleurs les annexes 6.1 et 6.2 joints fournissent des analyses par sections de la RN-RD faites
postérieurement a I'étude permettant de dégager les principales OD sur chaque section, a
I’horizon 2030.

3. Impacts du projet et justification
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Déplacements

« L'autorité environnementale recommande par ailleurs de justifier précisément les hypothéses de
parts modales employées pour les simulations de génération de trafic et d'expliquer I'impact du
projet sur ces hypothéses. »

Pour la justification des hypothéses de parts modales voir la réponse a la deuxieme recommandation
et ’annexe 3 jointe au mémoire.

Le projet est prévu pour étre réalisé avec en parallele un important développement urbain sur le
territoire Seine-Arche Défense et en sus d’importants projets de transports urbains (RER E, grand Paris
express etc.) L'accroissement de capacité qu’il va apporter sur le réseau routier sera pleinement utilisé
par le surplus de demande de trafic lié aux opérations urbaines a venir sur le secteur.

L’étude de trafic montre en outre que le principal effet du projet (comparaison référence-projet) est
de retirer du trafic de la voirie locale bordée en particulier d’habitations (Terrasse 17 sur le boulevard
des Bouvets, secteur du Croissant) au profit de la RN314-RD914 bordée de bureaux et d’activités, ce
qui est positif en terme environnemental et est trés attendu par les riverains, comme souligné lors de
la concertation préalable L300-2 CU menée en octobre 2014 et lors de la réunion de présentation en
Conseil de Quartier a Nanterre en décembre 2015.

En conclusion, I'accessibilité générale sur tout le secteur, en termes de conditions de parcours pour les
usagers VP, sera finalement peu supérieure a celle actuellement offerte par le réseau routier. Donc, le
projet n"aura treés vraisemblablement pas d’effet significatif sur le partage modal des flux traversant le
secteur Seine-Arche Défense.

3. Impacts du projet et justification
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Déplacements

« En termes de transport en commun, aucun arrét de bus n'est prévu le long de la RD 914 et de la
RN 314 (p. 342). Pourtant I'étude d'impact présente l'implantation d'arréts de bus / péle bus au
droit de la future gare Eole (cf. p170). Cette contradiction mérite d'étre clarifiée ainsi que le cas
échéant, la compatibilité du projet avec le développement de l'offre de transports par bus qui
accompagnera la création de la gare de Nanterre La Folie. »
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Déplacements

« En termes de transport en commun, aucun arrét de bus n'est prévu le long de la RD 914 et de la
RN 314 (p. 342). Pourtant I'étude d'impact présente l'implantation d'arréts de bus / péle bus au
droit de la future gare Eole (cf. p170). Cette contradiction mérite d'étre clarifiée ainsi que le cas
échéant, la compatibilité du projet avec le développement de l'offre de transports par bus qui
accompagnera la création de la gare de Nanterre La Folie. »

Concernant les girations et les implantations d’arréts bus, les maitres d’ouvrage confirment qu’elles
seront bien prises en compte finement dans la suite des études opérationnelles.

En qui concerne le secteur du parvis de la gare Eole, un comité de péle piloté par la ville de Nanterre est
actuellement en cours de réflexion ainsi qu’un groupe de travail opérationnel piloté par la SNCF. Les
premieres mesures du projet de voirie en matiere d’intermodalité dans le secteur de la gare Eole
consistent en la réservation de I’équivalent de 7 places de stationnement environ au niveau du
carrefour Hébert en vue d’un usage de stationnement courte durée, de dépose minute ou de station de
taxis.

Ces éléments devront étre affinés dans la suite des études avec tous les intervenants concernés par ce
sujet. L'implantation des arréts de bus sera défini apres finalisation des études de restructuration des
lignes de bus suite a la mise ne service d’Eole.

Dans le secteur du parvis, les circulations piétonnes et cyclables seront toutefois privilégiées pour
permettre un acces aisé a la gare et maintenir un bon niveau de sécurité.

3. Impacts du projet et justification
3.2 Les impacts du projet et les mesures proposées par le pétitionnaire p10

Nuisances sonores

L'autorité environnementale indique que les résultats de ces analyses gagneraient a étre plus
clairement présentés au moyen, par exemple, d'une carte des différences de niveaux de facon a
appréhender les secteurs concernés par des évolutions. Les effets générés sur I'ambiance sonore
de la rue des Bouvets et le boulevard Aimé Césaire nécessiteraient d'étre spécifiquement analysés
dans la mesure ou il est expliqué dans I'étude qu'il s'agit de secteurs d'habitations actuellement
fortement impactés par le trafic routier.

Les secteurs habités sont identifiés sur les cartes par les récepteurs R17 et R20. Les résultats sur ces
récepteurs indiquent des baisses des niveaux acoustiques en situation AVEC le projet par rapport a la
situation SANS le projet, du fait des modifications géométriques apportées par le projet.

Les autres batiments ayant des fagades orientées coté boulevard des Bouvets sont des bureaux et
n’entrent pas dans le champ d’application de la réglemention. Cependant, I'’étude acoustiqgue montre
gue les niveaux acoustiques avec et sans projet RD914 restent similaire.
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Les niveaux acoustiques au droit de la ZAC des Groues sont au plus de 66 dB(A) au droit des habitations
les plus proches de la RD914 (récepteurs R13 a R15). Ces contributions sonores sont supérieures aux
seuils réglementaires de 65 dB(A) de jour et 60 dB(A) de nuit, de sorte que le maitre d’ouvrage se doit

théoriquement de protéger ces habitations.

Cependant, 'isolement de facade requis est de 27 DnTA au droit de ces habitations. L'étude d’impact
de la ZAc des Groues prévoit, pour ces mémes batiments d’habitations, une isolation de fagade

- R Y O A

supérieure, comme le montre la figure 4 ci-apres.

Ainsi, 'isolement des habitations prescrit dans I'étude d’impact du dossier de création de la ZAC des
Groues est suffisant pour s’affranchir des nuisances sonores de la RD914.
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Figure 3a : Extrait des cartes de la contribution sonore avec projet en 2040 (a gauche) et sans projet (a
droite), p342 et 346 de la piece G étude d’impact
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Nuisances sonores

L'étude d'impact explique que I'augmentation de I'environnement sonore n'entraine pas
d'obligation réglementaire pour le projet dans la mesure ou les abords concernés visent des
bdtiments situés en zone d'ambiance sonore préexistante non modérée (seuil de Laeq (6h-22h) de
65dB(A), arrété du 5 mai 1995). Toutefois, I'autorité environnementale rappelle que I'étude
d'impact de la ZAC des Groues considére les nuisances sonores comme un enjeu sensible au droit
de la RD 914. En ce sens, il aurait été intéressant que la présente étude d'impact développe les
solutions de maitrise des niveaux sonores, notamment pour les portions de tracé ou il n'est pas
programmeé de constructions pouvant faire écran.

Comme il est indiqué en page 348 de I'étude d’impact, hors périmetre de la ZAC des Groues, ce sont
exclusivement des bureaux qui seront impactés par I'augmentation significative de 2 dB(A). A ce titre, il
n’y aucune obligation réglementaire de mettre en ceuvre des protections phoniques.
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Figure 3b : Extrait de la carte de la contribution sonore avec projet en 2040, p342 de la piece G étude

” A Figure 4 : Extrait de la carte de la carte des degrés d’isolement de facade requis, figure 118 p110 de
impac

I’étude d’impact de la ZAC des Groues.
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Paysage

L'autorité environnementale indique que I'étude gagnerait a étre complétée de davantage de
croquis ou illustrations permettant de rendre compte des évolutions paysageres, de maniéere a
mieux exposer les principes d'insertion recherchés.

Le parti d’aménagement paysager retenu est détaillé a plusieurs reprises dans I'étude d’impact, au
moyen de nombreuses illustrations (vues en plan et profils en travers, en pages 228 a 237 et en pages
301 a 310) mais également au moyen de perspectives (page 304).
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